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la presento patente de Invención se refiere a mejoras en 
la construcción de dispositivos de transmisión para vehículos 
automóviles, mediante cuyas mejoras se sustituyen los elemen - 
tos conocidos que forman el embrague, oaja de velocidades, ár- 
hol de transmisión y diferencial, por un dispositivo de impul­
sión hidráulica, accionado directamente por el motor del oa - 
rruaje, y montado en el bastidor del mismo.

las partes principales que constituyen el dispositivo de 
transmisión mejorado a que nos referimos, son las siguientes:

- una bomba de alta presión, accionada, por intermedio de
un trinquete o análogo, por el motor del carruaje, y que toma 
el líquido o aceite de un depósito prinoipal.

- un calderín en el que la bomba acumula dicho líquido, in 
troduciándole a través de una válvula que impide su retroceso^ 
cuyo calderín va provisto de un manómetro.

- una válvula automática, dispuesta entre el calderín y el
depósito prinoipal, que se abre ouando el calderín alcanza la

j presión correspondiente al funcionamiento del dispositivo, en
si carruaje de que se trate, acusada por el mencionado manóme- 
tro *

- una llave de paso, que comunica el calderín con dos jue­
gos de tubos, uno para cada rueda, los cuales a su ves por man­
gueras flexibles llevan el líquido a los rodetes o impulsores 
que dan lugar al movimiento hacia delante, con distintas velo - 
cidadee o hacia atrás del carruaje. Cuya llave establece la co­
municación del calderín con el tubo, de cada juego, que corres-j 
ponda a la oíase de maroha que se desee alcanzar.
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- dos tubos colectores, que recogen el líquido a la salida 

de ambos juegos de impulsores y, por intermedio de otra mangue 
**a flexible llevan el líquido a un conducto que comunica con 
el depósito principal.

- la palanca o dispositivo de mando de la indicada llave de 
paso.

“ los dispositivos de refrigeración adecuados, 
la válvula automática está provista en cada caso de un re­

sorte, o elemento equivalente, que aprieta la válvula propia - 
mente dicha contra su asiento, con la fuerza correspondiente a 
la presión máxima que debe alcanzar el líquido en el calderín, 
con lo que garantiza que en dicho calderín no puede ser rebasa­
do el límite que la presión pueda tener como máximo, en el dis­
positivo de que se trate.

Mediante los elementos indicados se consigue hacer girar 
las ruedas del coche, con la velocidad que se desee, mediante ! 
una transmisión hidráulica en la que la bomba, movida por el j 
motor del carruaje, impulsa el líquido que hace girar uno de 
los rodetes o impulsores, dispuestos en el eje de cada rueda.

El oambio usual está sustituido por la llave de paso, que 
deja actuar el líquido en uno u otro impulsor} el embrague por 
el trinquete o disposición equivalente, que conecta a voluntad
La bomba con el motor; y el eje de transmisión por el conjunto 
reseñado.

Por lo que se refiere al diferencial, la forma de comunicar 
»1 movimiento a ambas ruedas motoras, por el líquido impulsado 
)0r la misnia Presión existente en el calderín, permite que, al 
¡omar la curva el carruaje y frenarse una rueda mientras la otre. 
Lebe acelerarse, exista entre los impulsores de ambas una com -
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pensación de presiones que sustituye a dicho diferencial.

Dentro de las reivindicaciones que se establecen pueden 
construirse dispositivos mejorados, de acuerdo con lo que se ! 
ha dicho, de las características y materiales pertinentes para ' 
cada aplicación concreta, sin que tales variaciones, así como 
las que puedan hacerse en detalles de presentación u organiza­
ción, afecten a la esencialidad reivindicada, por lo que, los 
dispositivos que se construyan con cualquiera de esas modifica­
ciones, no serán sino variantes, igualmente comprendidas y pro­
tegidas por el presente registro.

En esta idea, las adjuntas figuras corresponden únicamente 
a una forma de ejecución, sin carácter alguno limitativo, que 
se presenta a título de ejemplo de realización, para concretar 
cuanto se dice en esta memoria descriptiva.

La fig. 1 presenta la proyección en planta del conjunto de 
un dispositivo, establecido de acuerdo con lo que se reivindi­
ca y montado en el bastidor de un carruaje.

La fig. 2 muestra la vista de costado, por el lado interior,, 
de un juego de impulsores.

La fig. 3 detalla en sección diametral la disposición de la 
válvula automática.

Con referencia a tales figuras y a los mineros que sobre 
ellas designan las partes y detalles de los elementos represen­
tados, que interesan a los fines de esta memoria,, la descrip - 
ción de los mismos es como siguet

La bomba de alta presión 1 va conectada por un lado al de - 
pósito principal 7, del que toma el aceite, y por el otro, a 
través de la válvula 5, que evita el retroceso, al calderín 8, 
que acumula el líquido a presión.
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A su vez, dicho calderfn 8, comunica por una parte con el I 
manómetro 9 y por otra con la válvula automática 2, dispuesta ¡ 
entre los depósitos 7 y 8 para comunicarlos cuando el calderfnj 
alcanza la presión debida.

A continuación del calderfn 8 va dispuesta la llave de pa­
so principal 3, regulada desde la conducción, y que, por los 
tubos 16, deja llegar el líquido a uno de los impulsores 12,13 
y 14, respectivamente, de máxima velocidad, de máxima potencia 
y de marcha atrás, de la rueda 20.

De los impulsores el líquido pasa al tubo colector 15, de 
salida y retroceso del mismo, para unirse con otro igual de los 

| dispositivos de la otra rueda motora del carruaje, y, por la
| manguera flexible 19 y tubo de retroceso 11, volver al depósi- 
; to principal 7. j

Otros detalles de la disposición a que nos referimos son* 
el tubo refrigerador delantero 4, conectado a dicho depósito 7; 
el trinquete 10, que permite independizar el motor 22 del ca - 
rrúaje de la bomba 1; las carcasas 17, de los impulsores} las 
|bridas de unión 18} el freno de mano 6 y ©1 bastidor 21, en que 
¡van montados todos los elementos mencionados.

El funcionamiento de tal disposición es el siguiente: el lí 
quido procedente del depósito 7 es impulsado por la bomba 1 y, 
Tenciendo la resistencia de la válvula 5, pasa al calderfn di 
^.cumulación 8 que, mientras está cerrada la llave 3, recibe el 
[Líquido, hasta que el manómetro 9 acusa que ha alcanzado la pre 
Jsión necesaria en el vehículo que se trate, mediante la válvull 
ie regulación automática 2 (como en seguida se detalla).

Abierta la llave de paso 3, el líquido pasa por los tubos 
' 8 laS mangUeras *3 ®°ver uno de los impulsores 12 y 13,
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o para ls maroha atrás, ouyo por ̂  ^  ^  ^
a 19 y tuto 11, retorna al depósito 7. “ I

Ee decir, segán la posición que se dá a la llave 3, median' 
te un mando adecuado, el coche se mueve a una u oira velocidad

simil tr? Uet8 aC°l0”ad0' P°r eiemPl°’ P°r ™  W » .  
er a a del freno de mano, venciendo la resistencia d a  co

rrespondiente muelle, permite desconectar la lomba 1 del motor'' 
¿2 del carruaje.

Tai funcionamiento, c h i n a d o  con la aceleración del motor
permite obtener en cada caso la velocidad y potencia deseadas.’

con el trinquete lo embragado se pone el motor en mar -
eba, en el calderín 8 va aumentando la presión, hasta que el I
manómetro 9 acuse la e n v a l e n t e  a la resistencia que opone el !
resorte 23 de la válvula 2, con lo cual el líquido, por el oon ¡
áuoto 24, vuelve al depósito 7, sin que se produsoa ninguna ¿ i
teración en el buen funcionamiento del conjunto.. “ I

Con la presión aoumulada en el caldera ft .ex oaiderln 8, antes de que 11®
gue a funcionar la válvula 2 v t e n í a n  «<

7 tenien¿o aiín cerrada la llave 3
Puede andar algo el carruaje, sin poner el motor en funciona
miento, dando paso al líquido a presión por la llave 3 a uno del
los impulsores 12, 13 ó 14, j

»  manejo del vehículo, en su conducción no»al, comprende,!
* m0i° generál- las siguientes operaciones, ¡

-  pcner en maroha el motor 22, accionando o nó el trinque- ! 
10, acelerando segán la conveniencia del conductor.
-  abrir gradualmente la llave de paso 3, dando entrada p r j  

mero al impulsor 13, hasta alcanzar el márimo rendimiento. '

- obtenido áste, girar dicha llave 3 para dar paso al lí .



quid o al impulsor 12, sin que sea necesario realizar''ni^á
clase de maniobra y únicamente teniendo en cuenta la acelera­
ción del vehículo.

la llave de paso 3, además de permitir dar mayor o menor 
impulso según se desee, puede cooperar en la acción de frena­
do, dando gradualmente paso al líquido al impulsor 14 de mar­
cha atrás, al mismo tiempo que se suelta el acelerador, consi 
guiendo así retener el vehículo hasta su total punto muerto I 
incluso llegar a la marcha atrás. Con ello se evita el doble 
embrague, actualmente necesario.
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Este registro consta de las siguientes reivindicaciones; 
l'“ Me3oras en la construcción de dispositivos de transmi­

sión para vehículos automóviles, caracterizadas porque el mo - 
tor del carruaje acciona, por intermedio de un trinquete o me­
canismo equivalente, una bomba que toma el líquido de un depó­
sito principal y lo acumula a presión a un calderín del que a 
su vez por intermedio de una llave de paso, y los correspon - 
dientes conductos y mangueras flexibles, es llevado a .actuar 
sobre rodetes o impulsores montados en el eje de cada una de 
las ruedas, en la misma disposición los correspondientes a las 
distintas marchas hacia delante y en la inversa el que haya de 
proporcionar la marcha hacia atrás.

2. - Mejoras, segán anterior reivindicación, caracterizadas 
porque el líquido impulsado por la bomba llega al calderín a 
travás de una válvula que impide su retroceso, yendo el calde­
rín provisto de un manómetro que acuse la presión que el líqui 
do alcanza en el mismo.

3. - Mejoras, segiin anteriores reivindicaciones, caracteri­
zadas porque el calderín y el depósito principal comunican en­
tre sí por una válvula automática que se abre cuando en el cal 
derín se alcanza la presión máxima correspondiente al funcio­
namiento del dispositivo.

4. - Mejoras, segrfn anteriores reivindicaciones, caracteri­
zadas porque la llave interpuesta entre el oalderín y loa con­
ductos que llevan el liquido a los impulsores de las ruedas,es 
tablece a voluntad la oomunicacifa con el conducto de cada Jue 
SO de impulsores que corresponda a la marcha que ae desee con-
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5 - Mejoras, segán anteriores relvindicaoioMs^ ^ Í M ± -  

tadae porque el líquido despee de actuar en el impulsor que 
correaponda pasa a un tubo colector que lleta ,1 iíquiao a una
“ T ”  fleIlble ™  " ■  • -  conducto que le lleta al
ep eito principal, cerrándose asi el ciclo de funcionamiento.

6 -  Mejoras, segán anteriores reitlndicaoionee, caracteri­
c e  porque la líate de paso del liquido a los conductos que 
en cada caso corresponda a los impulsores que deban funcionar
es accionada por un elemento de mando desde el puesto de con - 
duccidn del carruaje.

7 -  Mejoras, segán anteriores reitindlcaciones, caraoteri- 
sadae porque el depósito principal, calderín y elementos que lo 
requleran listan los m e d i o s  de refrigeración necesarios.

8.- Mejoras en la construcción de disposititos de transmi J 
ei<5n para vehículos automóviles.

Según se describe y reitindioa en la presente memoria des-
oriptita y se ilustra con los dibujos que a la misma se aoom - 
jpafían.

Consta esta memoria de nueve holes f n n . d oa9 nojas rolladas y escritas a má'
quina por una sola de sus caras. 1
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