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La presente patente de invencién se refiere g mejoras en
la construccidn de dispositivos de transmisidn pare vehfculos
automéviles, medignte cuyss mejoras se sustituyen,los elemen -
tos conocidos que formen el embrague, caja de velocidades, 4r-
bol de trensmisidn y diferencial, por un dispositivo de impul-
sidn hidrdulica, sccionsado directamente por el motor del ce - .

rrueje, y montado en el bastidor del mismo,

Las partes principales que constituyen el dispositivo de

F'transmisidn mejorado a que nos referimos, son lasg slguientes:
[ H

= una bomba de glte presidn, accionada, por intermedio ge
{ un trinquete o andlogo, por el motor del carruaje, Y que toma

;Vel 1fquido o aceite de un depbsito principal.

|
|
|
|
|
i
|

L = un calderfn en el que la bombg ecunule dicho 1fguido, in |

| troducidndole a través de una vdlvula que impide su retroceso;j
/ |

|
- una vdlvuls automdtica, dispuesta entre el calderfn y el

!
| depbsito principal, que se sbre cuando el calderfn alcenzs 1lsa |

cuyo calderfn va provisto de un menémetro,

|
,J
r
f
|

I
i
!

fpresidn correspondiente al funcionemiento del dispositivo, en |

|

P

f

el carrusje de que se trate, acusada por el mencionedo menéme-

' tro.
f
ﬂ — una llave de paso, que comunice el calderfn con dog jue-‘

;gos de tubos, uno rara cede rueda, los cuales 8 8u vez por man-
il
”gueras flexibles llevan el lfquido a los rodetes o impulsores

|
|que dan lugar al movimiento hacis delante, con distintas velo -

1

f
cidades o hacia atrds del carruaje. Cuye llave establece la 007

|
i
H

municacidén del calderin con el tubo, de csade Juego, que corres-
|

ponda & la clase de marcha que se desee alcanzer, 1
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|
|

- dos tubos colectores, que recogen el 1fquido 2 la salida}

de ambos Jjuegos de impulsores Y, por intermedio de otras mangugi
|

|

ra flexible lleven el 1fquido & un conducto que comunice con

el depbsito principal.

- la palance o dispositive de mando de le indicada llave de
peso.

- los dispositivos de refrigeracidén sdecuados.

La vélvule eutomdtice estd proviste en cada caso de un re-
sorte, o elemento equivalente, que apriets la vdlvulsg propie -
mente dicha contra su asiento, con la fuerza correspondiente a
le presidn médxims que debe alcanzer el 1fquido en el celderfn,

con lo que garantize que en dicho celderfn no pPuede ser rebass-

do el 1lfmite que la presién pueda tener como méximo, en el dis-
positivo de que se’trate.

| Wedlants los elementos indicedos se consigue hacer girar
las ruedes del coche, con la velocided que se desee, mediante
una transmisidp hidrédulice en la que la bomba, movida por el
motor del carruaje, impulsa el 1lfquido que hace girar uno de

los rodetes o impulsores, dispuestos en el eje de cade rueda.

El cambio usual estd sustitufdo por la lleve de paso, gque
deja actuar el lfquido en unc u otro impulsor; el embrague por -

el trinquete o disposicidén equivalente, que conects & voluntad

‘la bombae con el motor; y el eje de tranemisidén por el conjunto

ireseﬁado.

Por lo que se refiere al diferencial, le forms de comunicar
8l movimiento a ambas ruedas motoras, por el l1fquido impulsado

por le misma presidén existente en ol caelderfn, permite que, al

tomar la curva el carrusje Yy frenarse unae rueda mientras la otrd

debe acelerarse, exista entre los impulsores de ambas una com -
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pensacidén de presiones que sustituye a dicho diferencisl.
Dentro de las reiviﬁdicacionss que ge esteblecen pueden
construirse dispositivos mejorados, de acuerdo con lo que se
ha dicho, de las cerscterfsticas y materisles pertinentes para
cada aplicacién concreta, sin que teles variaciones, esf como
las que puedan hacerse sn detalles de presentacién u organiza-
cibén, afecten a la esenciaslided reivindicads, por lo que, los
dispositivos que se construyan con cualquiera de esas modifica-
ciones, no serdn sino varientes, iguslmente comprendidas ¥ Pro-|
tegidas por el presente registro.

| En esta idea, las adjuntes figuras corresponden unicemente
& une forme de ejecucidn, sin cardcter alguno limitativo, que

se presenta a tftulo de ejemplo de realizacién, para concretar

cugnto se dice en esta memoris descriptiva,

le fig. 1 presenta la proyeccidén en Planta del conjunto de

un dispositivo, establecido de acuerdo con lo que se reivindi-
ca y montedo en el bastidor de un carrueje.

La fig. 2 muestra la vista de costado, por el lado interior
de un Juego de impulsores.
Le fig. 3 detella en seccidn diametral la disposicidén de 1la

védlvule automdtice.

Con referencia a tales figuras y a los ndmeros que sobre

tedos, que interesan a los fines de esta memoris, le descrip -
cién de los mismos es como siguet
Le bomba de alte presién 1 va conecteds Por un lado al de -

pésito principal 7, del que toma el aceite, y por el otro, &

través de la vdlvula 5, que evita el retroceso, al calderfn 8,

que acumule el 1fquido a presidén.

ellas designen las partes y detalles de los elementos represen-'
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A su vez, dicho celderfn 8, comunica Por una parte con el |
menémetro 9 y por otra com la vdlvula autométice 2, dispuesta | ‘
entre los depésitos 7 y 8 para comunicarlos cuando el calderin}
alcanze la presidn debida. :
A continuecidn del calderfn 8 va dispuesta la llave de pa-;
$0 principel 3, regulada desde lg conduccibn, y que, por 1los
tubos 16, deja llegar el 1lfquido = uno de los impulsores 12,13
y 14, respectivamente, de mdximg velocidad, de méxima potencia
y de marchs aﬁrés, de la rueda 20,

De los impulsores el 1fquido pase al tubo colector 15, de
selida y retroceso del mismo, para unirse con otro iguel de los

jdispositiVOS de la otra rueda motore del carruaje, y, por la

to principal 7.

Otros detallee de 1la disposicién a que nos referimos song
‘el tubo refrigerador delentero 4, conectado a dicho depbsito 7;
el trinquete 10, que permite independizar el motor 22 del ca -
‘rruaje de la bomba 1l; las carcasas 17, de los impulsores; las
bridas de unidn 18; el freno de mano 6 ¥y el bvastidor 21, en que

ivem montados todos los elementos mencionedos.

quido procedente del depdsito 7 es impulsado por las bomba 1 ¥,

venciendo le resistencia de 1g vélvula 5, pasa al calderfn de

iacumulacidn 8 que, mientras estd cerrade la lleve 3, recibe ol
1fquido, hasta que el mandmetro 9 acusa gue he alcanzado 1ls pre
8i6n necesaria en el vehfeculo que se trate, medlante la vdlvule

de regulacidn automdtica 2 (como en seguida se detalla),

Abierta la llave de paso 3, el 1fquido pasa por los tubos

‘16 a las mangueras 35 bara mover uno de los impulsores 12 y 13,

|
J
|
|
|
l

El funcionsmiento de tal disposicidn es el siguiente: el 1f

menguera flexible 19 y tubo de retroceso 11, volver al depbsi- |

|

|
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Es deoir, segin 1a posicién que se dé a 1g llave 3, mediagf

j

}T

te un mando adecuado, el coche §6 mueve a una u otra velocidad
El tringuete 10, accionado, por eJemplo, por ung Palanca

similer a la del freno de meno, venciendo 1g resistencia del ¢

rrespondiente muelle, permite desconectar 1g bomba 1 del moto r

22 del carrug je,

2]

esorte 23 de la vdlvuls 2y, con 1o cual el 1fquido, por el con |

ucto 24, vuelve gl depdsito 7, sin que se produzca ningung qli
eracidn en el buen funcionamiento gel conjunto.. {

Con la presidén acumulads en el calderfn 8, antes de‘que 114

|&ue a funcionar la vdlvulg o ¥y teniendo audn cerrede la llave 3,

i

ppuede andar slgo el carruaje, sin poner el motor en funciong -
1

|

|
!

nmiento, dando baso el 1lfquido g presidén por la llave 3 g uno d#
|
}los impulsores 12, 13 ¢ 14, |

|
|
i
|

El manejo del vehfculo, en su conduccién normel, comprende,

|
de un modo general, las siguientes Opersciones: ‘ ;
|

l .
} — boner en marcha el motor 22, accionando o nd el trinque~ |

te 10, acelerando segin le conveniencie del conductor, ;
- abrir graduslmente la llave de paso 3, dando entrade pri-

{
I
[

|
|
mero al impulsor 13, hasta alcanzar el mdximo rendimiento,
|
|

- obtenido éste, girar dicha llave 3 para dar Paso al 1f -

| |
! H
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quido al impulsor 12, gin que ses necesario realizar ninguns

clase de maniobra y Unicemente teniendo en cuenta la acelerg- |
¢idén del vehfeculo.

La llave de paso 3, adends de permitir dar mayor O menor
impulso segin se desee, puede cooperar en le accidn de frene—

do, dando graduslmente paso al lfguido al impulsor 14 de mar—

. cha etrds, el mismo tiempo que se suelts el acelerador, consi

gulendo asf retener el vehiculo hasta su total punto muerto e
incluso llegar & la marcha stréds. Con ello se evita el doble

embregue, actualmente necesario.
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Este registro conste de lag siguientes reivindicaciones:

l,~ Mejoras en la construceidn de dispositivos de trensmi-
8ién pars venfculos automéviles, caracterizadas porque el mo -
tor del cerruaje acclona, por intermedio de un trinquete o me-~
canismo equivalente, una bombs que toma el lfquide de un depé-

gito prinecipael y lo scumuls & presién a un calderfn del que g

' 8u vez por intermedio de una llave de paso, y los correspon -

;dlentes conductos y mangueras flexivles, es llevado & -@ctuar -
- 80bre rodetes o impulsores montados en el eje de cada ung de

J
;(las ruedes, en la mismsg disposicidn los correspondientes g lag

| proporcionar ls marcha hacia atrds,

través de una vélvula que impide su retroceso, yendo el celde-

| rin provisto de un mendmetro que acuse la presidn que el 1fqui

‘do alcenza en el mismo,

ﬁ 3.~ Mejoras, seguin anteriores reivindicaciones, carscteri-—
}zadas porque el calderfn y el depdeito Principal comunican en-
|tre s por una vdlvule automdtics que se abre cuando en el cal |
derin se alcanzs 1la Presidn méximsa correspondiente sl funcio -

nemiento del dispositivo,

zedas porque la llave interpuesta entre el calderfn y los con-

ductos que llevan el 1fquido a los impulsores de las ruedes,es

&0 de impulsores que corresponda s la marcha que se desee con~

distintas marchas hacia delante Yy en ls inversa el que haya de

tablece a volunted la comunicacién con el conducto de cada Jue

|
!
|
\
i
i
H
i

2e~ Mejoras, segin anterior reivindicacidn, caerscterizadss |

4o~ Wejoras, segin enteriores reivindicaciones, caracteri-
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5.~7Mejoras, segin anteriores reivindicaciones, caracteri-

zadas porque el 1{quido después de sctuar en el impulsor que
{
corresponde pesa a un tubo colector gue llevs el 1fquido a una

manguera flexible unidg a 8Uu vez & un conducto que le lleva gl
depdsito principal, cerrdndose asf el ciclo de funcionamiento,
6.~ Me joras, seguin anteriores reivindicaciones, caracteri- .
‘zﬁdas porque la llave de paso del lfguido a los conductos que
en cade caso corresponda g los impulsores que deban funcionar
€8 accionada por un elemento de mando desde el puesto ge con -

' ducecidn del carruaje.

|
j Tem Me joras, segin anteriores reivindicaciones, carscteri-

| zades porque el depdsito Principal, celderfn ¥ elementos que 1?
‘requieran lleven los m e dio s de refrigeracidn hecesarios, |

8.~ Mejoras en la conatruccién de dispositivos de transmi J

| |
;sién bare vehfculos automéviles,

|
|
[
|

Segun se describe Y reivindica en 1g Presente memoria des—,
|
eriptive y se ilustra con los dibujos que a le misma ge geoom -

|
¢paﬁan.

|

Consta esta memorig de nuevs hojes foliadas ¥ escritas g m%

qQuine por uns sols de sus caras, [

|
/' ,

/

/ Medrig, 28 de Marzo de 1956, /
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