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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCIORN
en
ESPAERA
por VEINTE aiios

@ nombre de NATIONAL MALLEABLE AND STEEL CASTINGS
COMPANY, entided nortesmericans, esteblecide en
10600 Quincy Avenue, Clevelend, Ohio, Estados Unidos
de Américe, por:

"UN DISPOSITIVO AMORTIGUADOR PARA FERROCARRIL.
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Este invento se refiere & una unidad de smorti-

guacibén para mecanismos absorbedores de choques y més
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especialmente a una unided amortiguadora para aparatos
de traccidn y topes de coches de ferrocarril.

Anteriormente, el mecanismo emortigusdor de cho-
ques emplsabsa resorfes metédlicos y medios de friceién
esociados o varias almohadillas de caucho individuales
dispuestas en serie como une unidad, Dicho mecanismo de-
be ser capaz de soportar carges elevadas fluctuantes, du-
rante considerables perfodos de tiempo sin deformarse
ni deslizarse, y también debe poder resistir ocarzas de
choque excepcionalmente grandes,

El presente invento es cepaz de satisfacer diches
necesidades mediante la creacién de una sola unidad amor-
tiguadora de caucho compueste,

El objeto principal del invento es proporcionar
un medio compuesto amortiguador de chogques, al que se
herd referencie més adelante como unidad dnice, y que
comprende material de amortiguacién, por ejemplo, caucho,

¥ plecas metélicas espaciades moldeadas &l caucho pare

constituir una unided integral. El material de caucho lle-

va varias aberturas en el mismo para acomodar la fluencisa
de dicho materiasl de caucho, que se deforme cuando es
sometido a fuerzas de compresién, Se distingue de la dis-
posicién corriente ¢nica de almohadillas, en que varias

almohadilles de caucho individusles se mantiensn alinsg.
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das adecuadamente medlante varios procedimientos, uno
de los cuales, por ejemplo, comprende una disposicién
de sallientes y rebajos correspondientes en los coji-
nes de caucho.

Segin este invento, Be grea un dispositivo
anortiguador pare ferrocarril gue comprende une unided
eléstice compussta, que lleva varias placas espaciadas
y materiel eldéetico dispuesto entre dichas placas y mol-
deado & ellas, en que dicho material lleva sberturas
espaciadas que, en sustancia, se extienden parslelas, &
dichas placas y que son apropiadaes para alojar porciones
deformadas de dicho material al comprimirse dicha unidad.

Con objeto de que el invento pueda ser bien com-
prendido, se describiré a continumcién haciendo referencia
a los dibujos que se acompafien, en log8 cuales:

Le figura 1 es un alzado laterel de un dispositivo
emortiguador de unidad finica de acuerdo con este invento,
visto parcialmente en seccién.

Le figura 2 muestra un algado de extremo de la
unidad tnioce de la figura 1.

En l8 rigura 3 se aprecia una seccién horizontal
efectuade segln la 1fnea 3 —~ 3 de la figure 2.

La figure 4 represente un algado de extremo de una
forma modificade de unidad finica, de acrerdo con el invento.

En la figura 5 se ve una viste en planta parcialmen-

te en seccibn, de un aperato de traccibén para coche de ferro-
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cerril que incorpora este invento, & Lo 27:3 s; ()

Haciendo referencia en particular & las figurss 1,
2 y 3 de los dibujos, se ve que le unided dnica comprende
une serie de placas metdlicas (10) separades y paralelas,
unidas mediante materiel de compresién de goma (12), que
ve unido & las placas, El meteriel de gome (12) esté for-
mado con aberturas separades (14), cede una de las cwales
se extiende por completo a travéds de la unided, Egtas
eéberturas preferentemente, tienen, en sustancia, forme
de rombo cuando la gome va en libertad o sin oomprimif, Y
van situadas equidistantes de las placas 1nmediataé. Los
bordes exteriores o periféricos de la goma entre las pla-
cas (10), estén formedos por ranurass en forma de V (16),
que corresponden en su forms a le mitad de una abertura
(14). Tos vértices (18) de las aberturss (14) y los vérti-
ces (20) de las ranuras (16) estdn formados por la unién de
los lados (22)., Estos vértices formen un pequefio cuello de
gome (24), que sirve para unir los cojines opuestos de go-
me, A fin de aligerar concentraciones de esfuerzos en estos
puntos, ocuando la unided eetd colocada en compresién, es—
tos vértices ven redondeados a un radio mfnimo. En los
otros extremos de las sberturas (14) van vértices separa-
dos (26), Figura 2, que van redondeados = un radio consi-
derable. Entre los vértices (26) y las plecas (10) va dis-—
puesto un espesor sustancial de gomae, con el f£in de permi-
tir 1e fluencia adecuada de la gome durante la compresién
de 1e unidad. Los vértices opuestos (18), como se ilustea
en le figura, ven dispuestos en medio de las plecas metélii-
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licas préximes (10). Se observerd que les sberturas de
forme de rombo (14) en realidad tienen un aspecto acane-
lado en 12 superficie de la goms, As{ se verd que la uni-
dad tnica esté compuesta de una serie de placas y cojines
de goma, que han sido moldeados como une sola unidad,

Se he hellado que la forma y el tamefic de las eber-
turas (14) son de importancia con el f{n de obtener 1la
fluencia adecuada de la gome en compresidén. Més partiocu—
larmente, cuendo la unidad estd sometida & una fuerza de
compresién considerable, las sberturas (14) deben ser lo
suficientemente grandes para acomodar la fluencia de la
gome en las mismas, hesta el punto de que la fluencia hacia
fuera de la goma en las ranuras exteriores (16) no se ex-
tenderd mées alléd del borde de las places (10), cuando la
unidad est4 comprimida, aproximademente, hasta el 48% de
su longitud sin comprimir, Ademés, las esberturas (14) fa-
cilitan la fabricacién de la unidad mediante la acomode-
cibén de los elementos de molde, que sirven para la doble
funcién de former el ocontorno interior de forma de rombo
de las aberturas y de introducir el calor en el interior
de la unidad para vulcenizar la goms de le misme,

Le figura 5 muestra le unidad dnica aplicada entre
los seguildoree enterior y posterior (30 y 32) para consti-
tuir el tipico eparato de traccién pare ferrocarril, con
un yugo (38) rodeando el conjunto. La compresiédn de la uni-
dad +¥inica entre los seguldores mediante una fuerza de

traceién o de choque, hace que ei“ﬁaterial de goma fluye
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& las sberturas (14). Mds especificemente, cuando Ia car-
ge aplicada aumenta, los lados opuestos (22) de las aber-
turae (14) (figura 2) tienden a aproximerse unoe s otros
hasta que las aberturas se llenan completamente., AL mismo
tiempo, el material de gomé fluye hacia fuera, hacia la
periferia de las placas (10). Esto continfa mientras se
estd comprimiendo le unided hasta que laes eberturas (14)
estédn llenas, sustancialmente, en cuyo punto las ranuras
(16) se han cerrado tembién y 1a gome est4 nivelads, en
realidad, con los bordes de las plecas, Una vez que las
eberturas (14) y las ranures (16) estén llenss le unidad
ofrece una resistencia muy grande & nueva compresién, cu-
y& caracteristica proporciona la emortiguacién efective
de pesadas cargem de choque o de compresién no corrientes.
Se ve asf que la unidad dnice proporciona una accidn re-
lativemente sueve inicialmente y & medida que ammente la
carga de compresién, aumente correspondientemente la re-
sistencia de la unidad.

Como noteble carscterfstice del invento, la unidad
dnica tiene la particular venteja ge permenecer intecta en
todas las condiciones de servicio., Anteriomente, cuando |
se empleabe un grupo ge almohadillas ge gome individuales
en un aparato de tracecidn, el desgeste normal de las al-
mohadillas de gome y de los seguidoree y topes de traccién
asociados, termineba eventuslmente en el ajuete flojo de
Jas almohadillas en el receptéculo del aparato de traccién,
lo que hacia que las almchadillas llegasen & estar mal ali-
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neades unas con respecto a otras, En la {éinidad dnica,
lq que anteriormente eran almohadillas individuzles,
ahore ven unidas en serie en una sola unidad mediante
porciones de cuello (24), que sirven pars mantener les
placas y 12 goma alineadas en todo momento. As{, eungue
la unidad dnica debe ajustarse flojamente en le vavidad
del aparato de traccién, no se presentard la mala ali-
neacién susodicha, pues los cojines de goma y las ple~
cas han sido amoldadas juntas como- une unidad.

Le figura 4 ilustra une modificacién del invento,
en que las porciones ge cuello (40) se han fabricedo con-
slderablemente méde gruesas que las del modelo anterior,
Esta construccién aumente meterielmente el drea de la go-
me, que 1nicia1mente. es comprimida por compresién de la
unidad, con el resultado de que se sumenta considerable-~
mente la resistencia inicial de amortiguscién de la uni-
dad. Esta dltima accién es particularmente desesble para
su empleo en vagones de mercancias, mientras que la uni-
dad que se ilustra en las figuras 1 - 3 es aplicasble en
rarticular para coches de viajeros, en que es de desear
ung accibn de amortiguscidén iniciel més suave, Ademds,
en la modificeciédn de la figurs 4, las aberturas (14)
deben efectuarse lo bastante grandes para acomoder toda
la gome que tiende a fluir en ellas, de forma que ningfn
exceso de goma quede para fluir mde 211 de 1los bordes de
las placas (10), cuando la unided #nica estf comprimida
eproximademente heste el 48% de su longitud ein comprimir.
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Otra ventaje de 1la unidad Ynioce reside en el hecho
de que facilite el montaje de un eparzto de treceién en
Que se emplean una o més unidedes de emortiguacién pues
hay menos piezas que manipular si se compara con un apara.
%0 que emplee unidades amortigusdores, que conste de va~
ries elmohedilles de goma individusles. Es econémico de
fabricer y tiene la particulaer ventaja de permanecer in-
tecto como unidad en todas les condiciones de servicio,

Aunque en toda esta descripcidn se he empleado el
término "goma" o caucho haciendo referencias al msterial
de amortiguacibn, se comprenderd muy bien que puede ser

utilizado en su luger cualguier meterisl emortigusdor si-
milaro

Los términos y expresiones empleados se utilizan como
términoe descriptivos y no limitativos, y el empleo de di-
chos términos y expresiones no quiere décir que se exclu-
Yyen equivalentes cualesquiera de les caracteristicas expues-
tas y descrites o porciones de las mismes, Dentro de la fi-

nalidad del invento que se reivindica, son posibles vagrias

modificaciones,

Bsta solicitud que corresponde e la presentada en
Estados Unidos de América, el 1 de Abril de 1.955, ntm,
498,721, se acoge & los beneficios del artfculo 51 del vi-
gente Estatuto sobre Propiedad Industrial.
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Los puntos de invencién propia y‘nueva que se presen-
ten para que sean objeto de esta Patente de Invencibn, en
Eepafia, por VEINTE efios, son los siguientes:

12.~ Dispositivo de amortiguacién pars ferrocarril,
que comprende uns unided eléstice compueste, que tiene
verias placas espaciades y material eléstico dispuesto en-
tre diches placas y moldeado & ellas, y Que se caracteriza
por el hecho de que dicho material tiene aberturas esﬁa—
ciadas en el mismo, que, en sustancia, se extienden par-
lelas a dichas placas y son epropiadas para alojar las
porciones deformadas de dicho material &l comprimirse la
citada unidad.

22,~ Dispositivo segin le reivindicacién 1, caracte-
rizado por el hecho de que dichas aberturas estén espacia-
das para formar porciones ge cuello en dicho material.

32,~ Dispositivo segfn la reivindicacién 1 § 2, oca-~
racterizedoc por el hecho de que el material citado tiene
también un rebajo & lo lergo de su periferia, forméndose
une porcién de cuello en dicho material, entre dicho re-
bajo y la abertuwra adyacentes
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42,.~- Dispositivo segln la reivindicacién 3, carac—
terizado por el hecho de que dicho rebajo tiene forme de
cufie,

59;- Dispositivo segfn cuslquiere de las reivindi-
caclones precedentes, caracterizado por el hecho de que
dichas aberturas éon de forma de rombo, teniendo cade
abertura un par de vértices opuestos redondeados segin
un radio minimo y otro par de vértices redondeados segfin
un radio considerablemente mayor,

62,- Dispositivo segin cualquiera de las reivindi-
caciones precedentes, caracterigado por el hecho de que
dichas aberturas estén construidas de tal fomma y tienen
tales dimensiones, que se llenen por completo con dicho
meterial, cuando se comprime le citade unidad hasta el

48%, eproximedsmente, de le longitud sin comprimir de la

unided,

T2+~ Un dispositivo amortiguador pars ferrocarril,

Tel y como se ha descrito en la Memorie que ante-
cede representado en loes dibujos que se acompefien ¥y para
los fines que se hen especificado.

Este Memoria conste de dieg hojas escritas por uns

#sole cara,

Medrid, 8 MAR 1656
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