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Tiene por objeto el registro que se describe, presen­

tar una invención que caractérisa a un dispositivo de indi­

cador visual mediante el cual es posible localizar de una 

forma rápida y precisa los fa llo s  que con demasiada fre ­

cuencia se producen en los cilindros de los motores de

combustión interna. }

En todos los motores eon cilindros mdítiples se pre- ^

sentan a menudo los casos en los que uno o varios cilindros,

por determinadas causas, no siempre conocidas, dejan &e } 

funcionar con normalidad. La mayoría de las veces, la  f re -  ¡ 

cuente inutilización de una bujía es la  causa de este fa -  j; 

l io  en un cilindro determinado ? con ela consiguiente merma  ̂

de potencia, el aunenuo uel consumo especifico por caballo  ̂

y asimismo, el del grado de irregularidad del motor. ^

Esta averia es fácilmente subsanadle cuando se debe §y
al fa llo  de la  bu jía , pero la  principal desventaja consis-  ̂

te en que en la  mayoría de las veces en las quo los automó- t 

v iles  son conducidos por personas de muy ligeras ideas y  ̂

escasos conocimientos sobre la  mecánica, no pueden det&rmi-!

nar de una forma rápida cual es la  bujía causante de este 

fa l lo .
'j'

Mediante la  aplicación de este dispositivo, objeto de ¡ 

registro , se loca liza  fácilmente aun por persona totalmente { 

inexperta en estas cuestiones, el cilindro que presenta el  ̂

f a l lo ,  y por lo tanto, la  bujía objeto de averia; en este í
í:

caso, el conductor se lim itará a reemplazar la  bujía defec- § 

tuosa por una de repuesto, con lo que el motor le  quedará f 

funcionando normalmente. ¡};

Este mecanismo se hace tanto más necesario y convenían-* 

te cuanto mayor sea el número de cilindros áel motar en ; 

cuestión, debido, de una parte a que en consecuencia óste

quedará sometido a un mayor número de averías, siguiendo
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la  ley de probabilicades, y de otra^ a que al ser mayor el 

número de cilincros, se hace m&s d if íc i l  determinar en cuál

áe e llo s está la  averia puesto que se nota menos el mal [̂
funcionamiento del motor. ¡

Este dispositivo inüicaaor, es, por otra parte, como [

se verá más adelante, de una gran sencillez y economía, {
!

consistiendo funda:aentalmente en una resistencia eléctrica ¡ 

de alto coeficiente de temperatura que se coloca aislada ; 

eléctricamente y en condiciones de soportar la  temperatura j 

que se produce en la  cámara de combustión daL cilincro. ?

La resistencia puede colocarse fuera o dentro de^Q;- § 

cha cámara de combustión, pero ce ta l forma que ha de ser jj

calentada directa o indirectamente mediante la  energía t é r - {
í

mica engendrada en la  combustión, siendo un sitio  muy fa -  {
{

vorable de colocación, en la  salida de los gases, junto al {
{

cilindro, dentro o fuera del tubo de escape. ¡í

Enserie  con esta resistencia va conectada eléctrica- ¡ 

mente en sitio  v is ib le  unalamparita eléctrica que es a l i -  ! 

mentada por una corriente de débil tensión. !

Los valores de la  resistencia y de la  lámpara han de
{

ser tales que esta última no llegue a fundirse en ningún 

caso y que acuse las diferencias ¿e resistencia motivadas j 

por las diferentes temperaturas que puedan pro nucirse en j¡ 
l a  cámara de combustión del cilindro mediante un mayor o ¡ 

menor b r illo  de su luz emitida. j

Á títu lo  de ejemplo, el esquema del plano adjunto re - (
!-

presenta la  idea básica objeto de la  invención y a él se ha­

ce referencia, a continuación paya describir su objeto y  ̂

aplicación. í

Es sabino que según una ley f ís ic a , la  resistencia ce '

un conductor en general, y en particular de una resistencia 

eléctrica, varia en función ce la  temperatura que alcanza
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dicho conductor o resistencia. Basándose en esta ley se 

ha ensayado con éxito e l dispositivo indicador cuyo esque­

ma representa el plano adjunto, a titu lo de ejemplo para ^
í

un motor de seis cilinoros. !

Cada una de las resistencias (R^, Rg, R^, . . . )  corres-' 

ponden a tipos de alto coeficiente de temperatura, esto es, 

capaces de soportar temperaturas elevadas sin lle ga r a su  ̂

punto de fusión y grandemente sansibles sus variaciones de 

resistencia eléctrica. !

Como consecuencia de estar instaladas en la  cámara de j 

combustión del cilinaro, en la  salida de gases junto al  ̂

cilindro, dentro o fuera del tubo de escape, pero en todo f 

caso recibiendo directa o indirectamente la  energía térmica;

proaucida por la  combustión, y estar conectaaas a través í 

de los conductores (C^, Ú2 ? . . . . )  con las  lámparas de i 

Señalización (L< ,̂ Lg* L^, situadas en el panel de  ̂

control, todo el circuito alimentado de una fuente de ener­

gía eléctrica de débil tensión a los conductores extremos }= 

(A, B) es evidente que las  variaciones térmicas producidas ¡ 

encaaa uno de los cilinoros serán acusadas en forma de } 

variación de resistencia eléctrica por los respectivos cir-'- 

cuitos en serie (R^ — 1,2 * Rp — L2 ) e tc ., y como ccnsecuen— í 

cia, a l mantenerse constante la  tensión de alimentación en  ̂

los bornes extremos (A, B) variará la  intensidad que c ir -   ̂

cula por cada rama y lámpara 1,2 ) etc) y por lo tanto, {'

el f lu jo  luminoso emitido. {
í

Es conveniente regu lar la  resistencia de coeficiente 

de temperatura positivo ce tal forma que su valor haga que ¡¡ 

el filamento de la  lámpara correspondiente tenga un rojo 

incipiente apegas v isib le  cuando el cilinaro trabaja nor- 

malmente, sin que llegue a fundirse ai queaar totalmente

frío



1 0 0 .-

105.-

1 1 0 .-

1 1 5 .-

t 1 2 0 . -

1 2 5 .—

Para 1.. resistencia ae coeficiente la  temperatura ne­

gativo se actuará a la  inversa, sin que la  máxima tempera-*

tura de trabajo pueda dar lugar a que circule una intensi- ¡
!

dad excesiva que pueda fundir la  lamparita. }

La alimentación se podrá efectuar en el caso de vehi- j 

culos automóviles con tomas de la  propia batería. j
Si los valores de la  resistencia (R- ,̂ Rg, e tc .) así co-' 

mo los ae las lámparas (L^, Lg! e tc.) son iguales, al i r  j 
situadas estas sobre el tablero ae control en posición v i-  } 

s ib le , al trabajar todos los cilindros en perfectas condi­

ciones, el b r illo  de todas las lánparas será uniforme. 

Cualquier variación notable da temperatura en uno o varios ! 

cilindros hará variar el valor de la  resistencia eléctrica ! 

del circuito, la  intensidad que circule por el mismo y por í 

lo  tanto, el b r illo  de la  lamparita correspondiente, que j 

se destacará fácilmente de las demás.

Para coeficiente positivo de las resistencias, prác­

ticamente en fr ío ,  toaas las  lamparitas lucen por igual 

con b r il lo  relativamente a lto . A medida que aumenta la  j

temperatura y potencia del motor, el b r illo  va descendiendo,^ 

notándose fácilmente por un aumento considerada ae la  lu - i 

minosidaa de una lámpara aet-rminada si un cilindro se en- j 

i r í a  a consecuencia de no trabajar. ]

Cuando toaos los cilindros del motor trabajan en per- j 

fectas condicionas y este a plena carga, no suelo apreciar­

se el filamento de las  lamparitas, apareciendo el de aque- ¡ 

l i a  cuyo cilindro no trabaje normalmente. ]

El tiempo que tarda en modificarse e l b r illo  de las j 

lamparitas depende entre otros factores de la  situación de ¡ 

las resistencias, es decir, en defin itiva, de la  rapidez ! 

de la  variación en ei valor eléctrico de estas, pudiendo } 

alcanzarse modificaciones sustanciales en contados minutos. ; 

Considerándose suficientemente descritas las caracte- ^
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rís tlcas  y novedades principales objeto de invención, se­

guidamente, se pasa a la  parte reivindicatoría de la  memoria.

R E I V I  N D I  C A C I 0 N E S

1&).-"DISPOSITIVO INDICADOR VISUAL DE FALLOS DE CILIN­

DROS DE MOTORES DE COMBUSTION INTERNA", caracterizado por 

una disposición de circuitos en serie compuestos por una 

resistencia eléctrica de alto coeficiente de temperatura 

con una lámpara de señalización situada en el tablero de 

control, alimentado el conjunto por una fuente de energía 

eléctrica de d ib il tensión.

28).-"DISPOSITIVO INDICADOR VISUAL- DE FALLOS DE CILIN­

DROS DE MOTORES DE COMBUSTION INTERNA"y según la  reivindi­

cación anterior, caracterizadas las resistencias citadas 

por una gran sensibilidad para sus variaciones de resisten­

cia  eléctrica en función de la  energía tórmica que reciben 

directa o indirectamente de la  cámara de combustión del c i­

lindro correspondiente en el motor aplicado.

3 3 ) . -"DISPOSITIVO INDICADOR VISUAL DE FALLOS DE CILIN­

DROS DE MOTORES DE COMBUSTION INTERNA".

La presente memoria descriptiva consta de seis hojas 

foliadas y mecanografiadas por una sola cara, componiendo 

un total de ciento cincuenta y una lineas, incluidas estas.

Madrid, 24 dé Márzo ce 1.956.-
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