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. El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26Ode Julio de 1929, en su texto refundido pubiicado el 30
de Abril de 1930, estabiece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas méquinas, a-
paratos, instrumentos, procesos de fabricacidn, etc. La am
plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (Art2. 46) que la enumeracidn con-
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciatiya y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso & los descubrimien
tos de tipo cientifico (Arte. 47).

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterio
legal de que también serén patentables los instrumentos, ob
Jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funcibn a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una mejora-sustancial sobre .lo ante
riormente conécido.

Pues bien, & tenor de lo expuesto, y en base él ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe consgide-
rérse, que la invencidn a que se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
Yy ventajas que la hacen'merecedora del privilegio de explo-
tacién exclusiva que por ella se solicita, premiando as{
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
Jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-
dasfporsla.;ez co?o pgtentables. (Arts. 46 y 47 en relacidn

7:; .1 . o vEe .' @ &‘ . V'
con»e;yl7i,:egesu'nuevaﬁpedgcc on afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935),
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Ls presente invencidn, segin se deduce del

enunciado de esta memoria descriptivs, se refiere s un ge-

nersdor turboelbéctrico de especisl aplicecibn en vehicu-
los sutombviles y que_tiene como finslidad primordisl la
de sprovechsr parte de 1la energis que actualmente se pierde
en el desplszamiento del vehiculo, por el éthue del sire
contra éste, y con ells, debidewente trensformsda, slimen-
tar a un motor eléctrico complementario del motor térmico
propio del vehiculo.

Pora ello, el dispositivo cuenta con una
bocins de recogida de aire, la cusl se dispone en el lugsr
més edecuado del vehiculo, sl objeto de recibir ls mayor
centidad de aire posible, de tsl hanera que el sire alcan-
za su zona mis estrechs a uns mayor velocidad’por efecto
venturi, zons ésta en le que se disponen lss aleﬁas fijas
de una turbina, encsrgadss de orientsr el aire hscis las
paletas méviles de ls misms, y cstsndo dicha turbina aco-
plads 8 un genersdor eléctriqo encsrgado de suministrsr ls
energia'nebesaria pars el aoéionamiento de un motor eléc-
trico conectsdo en psralelo al motor térmico del vehfculo,
pﬁdiendo dicho motoriéléctrico estsr acoplsdo directamen-

te 8l ciglefial del vehiculo o bien 8l punto méas aconéeja—

ble-del mismo en cada caso.

Al objeto de favorecer al méximo el aprove-
chsmiento energético, se has previsto que el circuito de
refrigeracién del motor téfmico del vehiculo se encuentre
arrollado & ls zona mis estrechs de la bocins, de maners
que.porhtransmiSién de calor el aire que pasa s través de
diqﬁa bacgﬁ? épmehthsudtpmpgratura, con 1o cusl sumenta

también su velocidad. Asimismo, y sl mismo objeto, se ha
v\‘l
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previsto que la citads turbina esté doteda de un colector
por el que recibe'los gases de escape de ls combustidn del
mctor térmico del vehiculo, colsborsndo iguslmente dichos
gases 8l calentsmiento del aire, asi como sl accionamien=-
to de lss aspas de la turbina, |

De este modo, aprovechando ﬁnlcamente parte
de la energls inltil consumids por un vehiculo convencional
se consigue una colaboracidn con el propio motor térmiqo
del vehfculo, que légicemente repercute en su consumo y por
consiguiente, en su rendimiento.

Como ejemplo préctico, puede establecerse

que con un generador turboeléctrico realizsdo segln la in-

vencidn, con 370 mm, de didmetro en la entrads de la boci~-

'na y 180 mm, en los &lsbes de la tﬁrbina, y desplszédndose

el vehiculo s una velocidad de 90'km. por hora, se obtie-~
ne uns potencia sl freno de 26,5 H.P.

. Aunque hasta el momento se he venido hablen-
do de vehiculos sutomdviles de motor térmico,vy de hecho
asi se va é seguir haciendo en la presente memoris descrip-
tiva, results obvio que el generador turboeléctrico objeto
de 1ls presente invencién, puede ser apliceble indistinta=-
mente en ferrocarriles, aviacién, etc., independientemente
del tipo de sistema energético empleado pers su movimién-
tb, dedo que la energis obtenids es totalmente independien-
fe de la ppincipal.

Psrs complementar ls descripcién que segui-
dasmente se va a reslizer, y con objeto de lleger a ung me~
Jor comprensién de las caracteristicas del invento, se

acompana & lp gresenbe memo*ia descrlptlva, como psrte in-

€ “-' & P W

tegrante de la misma, de un Juego de plsnos en el que con
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cardcter ilustrat;vo y no limitativo se he representado lo
si%uiente:

La figurs 1, muestre uns vists en alzado la-
teral del generador turboeléctrico objeto de 1la presente
invencién, parciélmente seccionado a fin de dejsr ver su
estrudtura interior..

Ls figure 2, muestra finslmente un ejemplo
de reslizacidn, meramente esquemético; en el que puede
apreciasrse una forme de disposicién del asludido generador
turboeléctrico. ‘

A le vists de estss figurss puede observar-~
se éémo el generasdor esté constituido por uns bocina 1,
en cuys zoha més estrecha 2 se posicions une turbina cuyss
aletas fijss 3 orientan el sire hscis las sletes méviles 4
encargadas de efectuar el movimiento de giro de un generas-
dor eléctrico 5 encargado de suministrsr las corriente de
alimentacién de un motor éléctrico 6 convenientemente aco~-
plado en perelelo al motor del vehiculo. _

| El circuito de refrigeracidn del vehiculo,
se hace passr por ls zons mds estrecha de 1ls bocina 1, don-
de se establece un arrollamiento 6 de dicho circuito, des-
tinado sl calentemiento del sire que pase 8 través de la
turbina~3-4, estando por éonsiguiente dicho srrollamiento
6 dispuesto en pdsici6n'anterior a dicha turbins.

Asimismo, en la zona estrechada de ls bocina
1, se efectla un arrollemiento del colector de escape 7,
destinado iguslmente sl calentamiento-del.aire que pas3 a

través de la turbins 3-4, contsndo sdemés dicho colector,

Yo e

cogigpaftqbqréi8‘§=tg%vé§&&e;1& cual salen lws:gases del es-

© (4

-~ <

cape del motor de combustidén y se mezclan con el aire que
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entre por le propis bocina, contribuyendo 8l cslentsmien-
to' de este sire asi como a su incidencis sobre los Slabes
ds ls turbins,.

Como snteriormente se ha dicho, tanto el
estrechsmiento de la bocina, como el cslentsmiento produ-
cido en el aire por el circuito de refrigeracién del vechi-
culo & el colector de escspe, contribuyen a sumentar la ve-
locidad del‘aire y por consiguiente la velocidad de giro
del generadr eléctrico 5 y la energia producids por éste
para alimentacién del motor eléetrico 6,

‘ SegOn puede apreciasrse en la figurs 2, la
bocina.l ocuparé una posicidn anterior en el conjunto del
vehiculo sl objeto de poder recibir 1o més directsmente
posible el flujo de sire determinsdo por ls velocidad de
éste, mientras que el motor eléctrico 6 puede ocuper cusl-
quier posicidén sdecusda, al objeto de poder ser montedo en
peralelo con el motor 9 del propio vehiculo hsbiéndose re-
presentsdo esquemdticsmente en dichs figurs el scoplemiento
mecénico entre los dos motores aludidos.,

En uﬁ determinsdo régimen de funcionsmiento
del vehiculo, ls potencis suministradas por el motor eléc-
grico suxiliar 6, no deberé ser producida por el motor tér-
mico S del vehiculo, por lo que el consumo de dicho motor
se verd reducido en la misms cuentis que la energie produ-
cida por el motor eléctrico 6,

' No se considera necessrio hacer méds extensa
esta descripcidn psra que cuslquier persons perita en la
mate;ia_comprenda perfectamente cusl es ls idea que se¢ de-

ses registrar, 8si como_iss ventsjes que de su reslizscibn

industrisl hen de derivarse.
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Por todo ello y para evitsr bosibles imita-~

cidnes, se presents ests solicitud pidiendo ls explotacién

exclusiva de la ides descrite, de scuerdo con las conside-
raciones y puntos que se desean reivindicsr, que se con-

cretan en las pbginas siguientes.,
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que antecede, es preciso insistir en que los detalles de

Hecha la descripcidn a que se refiere la memoria

realizacibén de la idea expuesta, pueden variar, es decir,

que pueden sufrir pequeiias alteraciones, basadas siempre

‘ep los principios fundamentales de la idea, que son en esen

cia los que quedan reflejados en los pdrrafos de la descrip,

cibén hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente

egtahlace ooma no notonteh

............ , omo ne petontebleos,

en su apartado~tercero, "los camblos de forma, dimensiones,
proporciones y materias de un objeto ya patentado” fijando
as{ el criterio del legislador en el sentido de que paten-
tada una idea que pueda dar luger a una realidad préct}ca'
e industrializable, nadie podréd apoyarse en ella para, a
preteito de haber introducido ligeras modificaciones, pre- 1
sentarla como nueva y propia.

Este principio, en cuanto al éléapc; de la protec;
cidn del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, & entre -
eiias, como més terminantes, en las de fechas 16 de octubrel
de 1954, 2% de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras,

Estab1e01do el concepto expresado, en cuanto a la
amﬁiitud que debe darse a la proteccibn solicitada, se re-
dacta a continuacibén la Nota de Reivindicaciones, -de acuer
do con lo que se establece en el Gltimo pérrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades qué ge desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES
j‘ En resumen; el prlvilegio de explotacidn exclusi=-

va qué Bb‘ébliclta recaeré 60b}b las reivindicaciones sie-

guientes.
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paletas fijas choca el aire orientandose hacia las mbviles

~ciglienal o al punto mas aconsejable en cada caso, colaboran-

‘do con dicpo motor en el movimiento del vehiculo.

l.- GENERADOR TURBOELECTRICO APLICABLE A VEHICU-
IO% AUTOMOVILES, esencialmente caracterizado por estar cons
tituido por una bocina que se dispone adecuadamente sobre el
vehiculo recibiendo una masa de aire acorde con la veloci-
dad del mismo, la éual por efecto venturi sufre una dismi-
nucidén de presidn y un aumento de velocidad en su zona mas

estrecha, donde se ha posicionado una turbina contra cuyas

y haciendolas girar, cdn la particularidad de que el eje de
la aludida turbina es solidario al eje de un generador elécH
trico, habiendose previsto que la energia'producida por di-
cho éenerador, alimente a un motor eléctrico montado en pa-

ralelo con el motor térmico y acoplado directamente al eje

2.~ GENERADOR TURBOELECTRICO APLICABLE A VEHICULOS
AUTOMOVIIES, segﬁh reivindicacidn 1, caracterizado porque
la aludida bocina estd dotada de un arrolamiento tubular de
cbbre, a través del cual se cierra el circuito de agua para
refrigeracién del motor, ocupando dicho arrollamiento la
zona mas estrecha de la bocina, y determinando un calenta-
miento del aire que broduce una dilatacién del mismo y por
con51gu1ente un aumento de velocidad.

5.— GENERADOR TURBOEIECTRICO APLICABLE A VEHICULOS|
AUTOMOVILES, segin reivindicacidén 1, caracterizado porque la
aludida turbina estd dotada de un colector por el que recibe
los ases de escape de la combustidén del propio motor térmi-
co, golabonando 1gpalmente al calentamlento del aire y el

-~

accibnamlento ﬂe las aspas de 1~ turbina.

- v o o —
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. “‘ 4,~ Se reivindica por dltimo como 6bjeto sobre

eluque ha de recaser el Modelo de Utilidad que se solicita:

GENERADOR TURBOELECTRICO APLICABLE A VEHICULOS AUTOMOVILES.
vado conforme queda descrito y reivindicado en

la presente memoria descriptiva que consta de diez paginag

mecanografiadas
Madxd, 30 marzo 1.997
BERNARDO UNGRIA-
\
Iy v vﬂ L] - -
- va _:‘— ?;0:- ’ \:,. 9A &4
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