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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

que se acompaña a la solicitud de

UNA PATENTE DE INVENCION

a favor de D. Pietro MAGRO, de nacionalidad italiana, re­
sidente en Via Valmaggiore 14 VILLA DI TIRANO (Sondrio- 
Italia),

por:

"UN DISPOSITIVO PARA LA UNION DE CARRILES FERROVIARIOS, 
APTO PARA IMPEDIR EL GOLPETEO DE LAS RUEDAS", don prio­
ridad de la patente italiana nS 537*669 de 23 Marzo 1955*

La presente invención tiene por objeto una ar­
madura para la unión de carriles ferroviarios adecuada 
para impedir el martilleo de las ruedas sobre los tes­
teros de los carriles mismos.
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Es sabido que hasta aquí los distintos tramos 
de carriles de ferrocarril, de perfil en forma de seta, 
se uníán con un cubrejuntas constituido por dos placas 
de unión, montadas con pernos sobre el alma de los ca­
rriles mismos, dejando entre los extremos o testeros de 
óstos un intervalo o espacio libre para permitir su li­
bre dilatación.

Sin embargo, la junta asi constituida repre­
senta un punto de debilitación del carril, de modo que 
al pasar las ruedas de los trenes, los dos testeros de 
los carriles se deforman, es decir se desplazan reci­
procamente en distinta medida sobre el plano vertical,
creando asi un salto o escalón entre dichos testeros,t
sobre el cual las ruedas vienen a chocar con el carac­
terística y reiterado martilleo que se comprueba en la 
marcha del tren. Es de notar que la mencionada deforma­
ción se comprueba en las placas de unión que la hacen 
por tanto permanente, incluso cuando la carga de la rue­
da ha superado la junta misma.

Por consiguiente, se han ideado dispositivos 
adecuados para eliminar el intervalo existente entre 
los testeros de las ruedas mediante varios sistemas de 
acoplamiento (oblicuos o escalonados, con respecto al 
eje del carril), o bien se ha tratado dá eliminar el 
martilleo con medios extraños a la junta, por ejemplo 
uniendo entre ellas Las traviesas de apoyo de madera 
del carril y haciendo que dichos testeros apoyaran sobre 
placas.

Sin embargo, con dichos dispositivos y medios 
no se elimina la verdadera causa del martilleo, por - 
cuanto no se procede a eliminar la debilitación en el
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punto de unión del carril, es decir que no se evita el 
desplazamiento recíproco en el plano vertical.

Estos y otros inconvenientes son eliminados 
por la armadura segÓn la invención, que se caracteri­
za esencialmente por el hecho de que los dos testeros 
terminales del carril para unir son superpuestos sobre 
un soporte central de apoyo, de dimensiones y perfil 
adecuados, an combinación con dos mordazas adecuadas pa­
ra sostener dicho soporte central y apretar los teste­
ros del carril contra dicho soporte central, con empleo 
de medios corrientes de apriete, formando un conjunto 
ónico, manteniendo así dichos testeros del carril en 
alineación exacta y nivelados entre sí, impidiendo por 
dompleto su alternativo y relativo descenso o deforma­
ción.

Se viene a constituir de este modo, entre di­
chos testeros, una especie de puente sobre el cual vie­
nen a apoyarse los mencionados testeros de los carriles 
para unir, con un puntal constituido por el soporte cen­
tral, de modo que dicho puente presenta una resistencia 
mayor, o cuando menos igual a la del carril.

En una forma de realización de la armadura de 
unión basada en el concepto inventivo anteriormente ex­
puesto, las dos mordazas de apoyo del soporte central y 
de apriete del conjunto están constituidas esencialmen­
te por dos partes, una superior y otra inferior, respec­
tivamente destinadas a presentar un perfil complementa­
rio del perfil del carril y del relativo soporte, estan­
do previstos, en correspondencia de la suela de dichos 
carriles y del extremo inferior de dicho soporte central, 
unos planos inclinados hacia abajo, a modo de cuña, de
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forina que apretando dichas mordazas con los comunes me­
dios de apriete (pernos), se provoca un efecto de cuña 
sobre el soporte central, que viene a descargar a modo 
de puntal el peso que grava sobre la junta directamente 
sobre dicho soporte de amplia superficie de apoyo, de 
modo que mantiene los mencionados testeros del carril 
exactamente alineados y nivelados entre sí, impidiendo 
por completo su alternativo y relativo descenso o de­
formación.

Segón la característica armadura concebida de 
acuerdo con la presente invención y con respecto a las 
corrientes placas o mordazas de unión a los carriles 
mediante pernos, se elimina el aplastamiento del punt- 
to de unión, dado que se aumenta la superficie de apo­
yo, por cuanto, juntamente a la seta, también la suela 
del carril apoya simultánea y respectivamente sobre la- 
mordaza y sobre el soporte central, reduciéndose así 
notablemente la presión específica sobre la superficie 
misma de apoyo y mejorándose por consiguiente la dura­
ción de la junta misma.

Además, la armadura para la junta de carri­
les concebida segón la invención, ofrece la ventaja de 
estar constituida por pocos y sencillos elementos, de 
peso limitado con respecto al de las partes de las jun­
tas actualmente empleadas, así como la de poder ser mon­
tada con facilidad, consiguiéndose en el conjunto la 
compacidad y solidez que se precisan para los fines a 
que está destinada.

Se describirá ahora más detalladamente, con 
referencia a una forma de realización, dada a solo ti­
tulo de ejemplo e ilustrada en el adjunto dibujo, la
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invención, representando:
La fjg. 1 en escala reducida y en alzado, una 

armadura segdn la invención aplicada al testero de un 
carril de ferrocarril.

La fie. 2. en la misma escala, la misma vis­
ta en alzado de la armadura misma una vez quitada una 
placa de soporte y apriete#

La fig. 3. en escala aumentada, la secci&i 
transversal de la armadura misma, y

La fia. 4. en escala reducida y en perspec­
tiva un conjunto de montaje de la armadura misma sobre 
los testeros de un carril de ferrocarril.

Con referencia al adjunto dibujo, se indican 
con (1 y is=) los testeros terminales de un carril co- 
mán de ferrocarril cuya seccián presenta un perfil a 
modo de seta (2) con alma (3) y suela (4)*

En correspondencia de la suela Í4) del carril 
(l y 1&) está dispuesto, segán la invencidn, un sopor­
te central (5), constituido esencialmente por un trozo 
de carril del tipo de seta (6) que presenta en su ex­
tremo inferior dos planos inclinados (7 ).

Las dos mordazas de soporte y de apriete es­
tán indicadas con (É) y tienen un perfil correspondien­
te en su parte superior (É&) al del carril (l) y en su 
parte inferior (Éb) al del soporte central (5), de mo­
do que en correspondencia de la suela (4) del carril 
(l) y del extremo inferior (6) del soporte (5) presen­
tan planos inclinados que actáan a modo de cuña.

Los pernos pasantes (9 y 10) pespectivamente 
unen dichas mordazas (6) entre si sobre el alma (3 ) del 
carril (l) y sobre el soporte central (5) con un aprie-
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te adecuado, por ejenqplo mediante una tuerca (ll) y una 
contratuerca (12).

Después de la anterior descripción, el funcio­
namiento de la armadura segán la invención puede ser re­
sumido sucintamente como sigue.

Una vez montados los órganos que constituyen 
dicha armadura como se indica en la figura 4, es decir 
con las mordazas (3) de apoyo para el soporte central 
(5) subyacente al intervalo o espacio libre de dilata­
ción que se deja entre los testeros (l y 1&) del carril, 
se procede a apretar a fondo la serie de pernos (9) y 
el perno (10) con las tuercas (ll) y las contratuercas 
(12). De este modo, las mordazas (3), funcionando con 
sus partes (3a y 3c) de plano inclinado a modo de cuna 
levantan como un puntal el soporte central (5), que vie­
ne así a descargar sobre dicho soporte (5) la carga que 
grava sobre la junta, impAdiendo asi que dichos testeros 
(1 y la) puedan deformarse, es decir bajar recíprocamen­
te, o sea uno con respecto al otro.

Queda entendido que, de quererse utilizar las 
placas de unión de los carriles de ferrocarril ya cono­
cidas, la características mordaza (3) se limitaría a las 
solas partes inferiores (3b y 3c) para unir a dicha pla­
ca de unión, por ejemplo mediante soldadura.

Aón cuando se ha descrito una forma de ejecu­
ción de la invención, queda entendido que en la prácti­
ca se podrá hallar muchas otras a base del concepto de 
la presente invención y por tanto sin rebasar los lími­
tes de la presente invención.
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Descritas suficientemente la naturaleza y al­
cance de la invención y la manera como la misma puede 

160 ser llevada a la práctica, se reivindican a titulo pri­
vativo las siguientes particularidades sobre las cuales 
ha de recaer la concesión del privilegio de PATENTE DE 
INVENCION que se solicita#

1&.- Un dispositivo para la unión de carriles 
16$ ferroviarios, apto para impedir el golpeteo de las rue­

das, caracterizado por el hecho de que los dos testeros 
terminales del carril para unir se establecen superpues­
tos sobre un soporte central de apoyo, de dimensiones y 
perfil adecuados, en combinación con dos mordazas espe- 

170 cíales adecuadas para sostener dicho soporte central y
apretar los testeros del carril sobre dicho soporte cen­
tral, con empleo de medios comunes de apriete, en un con­
junto ánico, manteniendo asi los mencionados testeros 
del carril exactamente alineados y nivelados entre si 

175 e impidiendo por completo su alternativo y relativo des­
censo o deformación.

2&.- Dispositivo, segán la reivindicación l), 
caracterizado por el hecho de que el soporte central de 
apoyo presenta esencialmente forma de seta, estando pro- 

18o visto dicho soporte de dos planos inclinados simótrica- 
mente contrapuestos con respecto al eje del carril.
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3^.- Dispositivo segán la reivindicacLén l),ca­
racterizado por el hecho de que las dos mordazas de apo­
yo de3/ísoporte central y de apriete del conjunto están 

135 esencialmente constituidas por dos partes: una superior 
y otra inferior,respectivamente destinadas a presentar 
un perfil correspondiente al del carril y del relativo 
soporte, estando respectivamente previstos en correspon­
dencia de la suela de dichos carriles y del extremo in- 

190 ferior de dicho soporte central unos planos inclinados 
hacia abajo.

43.- Dispositivo segdn las reivindicaciones 2) 
y 3)y caracterizado por el hecho de que los planos incli­
nados previstos en el Extremo inferior del soporte cen- 

195 tral y de la suela del carril están dispuestos simétri­
camente con respecto al eje del carril, de modo que los 
planos inclinados combinados previstos en las mordazas 
funcionan, al apretarse las mordazas mencionadas a modo 
de cuña, levantando dicho soporte central¿

200 5*.- Dispositivo segdn las reivindicaciones
anteriores, caracterizado por el hecho de que para uti­
lizar las placas de unián ya existentes se limitan las 
mordazas a la sola parte inferior y se unen por solda­
dura a las mencionadas placas de unián.

203 6*.- "UN DISPOSITIVO PARA LA UNION DE CARRILES
FERROVIARIOS, APTO PARA IMPEDIR EL GOLPETEO DE LAS RUEDAS".

Madrid, 2 de Julio de 1956 
PIETRO MAGRO
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