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Este invento se refiere & culateas de eilindros
refrigeradas por aire, por ejemplo pares motores de combus~
tién intema y/o compresores de ges, del tipo de vdlvulas de

) disco en cabeza, en los que las lumbreras de admisién y
5, expulsién de la pared, de resistencia o la presién, del
cabezal, comunican con pasos o conductos de entrada Yy
salide, dispuestos en el cabezal y que ge prolongan entre
laes lumbreres de admisidén y esmcape, y aberturss de entreds y
‘ salida, que pueden encontrerse en el mismo 1240 0 en
10, lados opuestos de la culate de los c:l.lindros..
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Un objeto de este invento es proporcionar medios
perfeccionados para le refrigeracién del espacio comprendido
entre los pasos de admigibén y expulsidn.

‘ En leas memorias de las patentes britdnicas Nosl.
371.021 y 4394.426 » 86 describen motores de combustién
internsa que tienen una bolsa de cémara de combustifén pre-
parada en la culeta del cilindro, con une boca dispueste
pere abrirse en el interior de la cdmera del cilindro &
través de una perte de le pared del cabezal o culate que
resiste la presién y no se halles ocupeda por las lumbreres
de admisibn y ésoape, ¥ un resalto para un inyector de
combustible, preparado en una parte de la pared resistente
e 1= presién , no ocupada por lagiumbreras mmciocn.adas'.

En una culata de cilindro construida de acuerdo con -
lo entes indicado, los pasos o conductos de admisiém y
escepe se prolongan hecie erriba (suponiendo que los cilin-
dros estén colocados verticalmente con las culates en sus
extremos superiores) desde sus lumbreres respectivas y
luego se desvian leteralmente, bien en le misma dirececién
generel, o bien separfndose uno de otre, haciae las aberturas
de entrada y salida, y cn objeto de eliminer calor de
le. parte central de la culate del cilindro que comprende la
parte de la pared resistente & la presifm, que se encuentra
entre las lumbreras, he sido costumbre hsmcer pasar sire
de refrigeracifn a través de la culate, perpendiculemente
al pleno que contiene el espacio en forme de surco entre
los pasos de entrade y de salide, y disponer aletas de
refrigeracibén , para estaparte de le culata,perpendicula-
res al pleno que contiene los ejes de las vAlvulas , pera
facilitar 1& circulacién del aire de refrigeracién‘. Con
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culetas de cilindros construidas de los modos indicedos, el

enfriamlento adecusdo resulta complicedo,por ejenplo &
causa de la obstruccibén debide 2 la pared de la bolsa de la
cémara de cambustiém o al resalto del inyector, a la
circulacién del aire a través del espacio en forma de surco
y & la cangestibn general en el espacio disponible para

1a circulacién 4o aire de enfriemiento.

hAdemés, en un compresor de 2ire de vélvulas de
disco en cabeza, y especlelmente en los pesos guperiores de
los compresores de pasos miltiples, en los que los didmetros
de los cilindros pueden ser bastente pequefios, mientras gue
las abertures de las vdlvulas pueden ser bastante grandes,
puede presentarse tambien la congestién, y especislmente,
donds se desea que el aire de enfrismiento circule en
la direceién del plano que contiene los ejes de los pesos de
admisibn y escape, uno de estos tiende & esconder el otro
de la corriente de aire de refrigeraciébn.

De acuerdo con este invento, uma culata de
cilindro, refrigerade por alre, para wm motor o compresor
dotado de vAlvulas de disco en cabeza, comprende un cuerpo
de metal gue en gran perte o totelmente llena el espacio
comprendido entre los pasos de admisibén y escape y forms
cuerpo o estd en Intime asociaoibén de camduceién de calor
con los pesos menclonados y con lé?aﬂe aedyacente de
la paréd que resipte la presién de 1a culete y se prolonga
hasta wmo o méds puntos en los que lag aletas de refrigere-
clén existentes pueden encontrarse en ume corriente de
eire no obstruida apreciablemente por los pasos mencionados'.

El cuerpo de metel empleado de acuerdo con esgte

invento; sirve como conductor de calor para transmitir
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de admisidn y escape y adyscentes a ellas y cualquier bolsa de
combustion en una posicidn en la que pueda trensmitirse facil-
mente & uns corriente de alre de refrigeracion por medio de las
aletas.

Se comprenders que este invento ss especislmente aplica—
ble s culatas de cilindro construidas con aleaciones ligeras u :
otras,de buenas propledades de conduccidn de calor,pero es tam-
bien aplicable a tipos fabricados con materiales ferrosos.

Las aletas de refrigeracidn,pueden disponerse en una o mé
de las caras laterales del cuerpo de metal y/o pueden colocarse
en la superficie superior o sea en la superficig alejada ael ci-
lindro. Convenientemente,las aletas de refrigeracion de cualgder
cara laterasl se hagllan en planos normales o perpendiculares al
eje del cilindro, perc su disposicion exacte dependera de la
direccidn deseade de la corriente de aire. Puede disponerse una
cubierta rodeando a las aletas, para dirigir la corriente de
aire del modo deseado.

Con preferencia, el cuerpc metalico se prolonga una
ckria distancia_por encimg de los pasos de admisidn y escape,
de modo que en la cara superior pueden disponerse aletas de
enfriamiento. La circulacion de aire puede por tanto realiza~
se en casi cualquier direccion.

Preferentemente , el cuerpo metglico se encuentrs
en - y llena total o parcialmente - el espacio comprendido
entre las paredes adyacentes de los pasos de admision y esca~-
pe y de la pared de cuslquier bolsa de la camars de combus-—
tién o resalto de inyector. Ademgs, los pasos de admisidn y
egcape ¥y cualquier bolsa de cemara de combustidn o el taladro oé

glojamiento para recibir el inyector, pueden estar dispuestos
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en el cuerpo de metal, & la vez que le care inferior de
bste puede canstituir la‘ rered resistente & la presibn,
de la culata de cilindro.

Se observari que le disposicibémn execta de la
rarte del cuerpo que lleve las aletas y estes mismes,junto
con cualquier cublerta de direccién del aire de enfriemiento
se proyectardn de acuerdo con el motor o compresor de que
se trete y sus condiciones de funcionemiento, Por ejemplo,
la disposicién serd completamente distinte en unhotor de
cilindros gemelos ‘fran'berizos, 0o en el cago de un nmotor de
cilindros en linee.,

Zate invento pueds aplicarse & 1a préctica de
distintos modos y & continuaciém y por vie de ejemplo se
describen doé tipos especificos ,haciendo referemcie & los
dibujos adjuntos, en los que:

Ie fig. 1 es un corte horizontal a través de
une. culata de c¢ilindro de acuerdo con este invento, para
wn cilindro de un motor de inyeccién de cambustible liquido
del tipo de ignicién por compresién, con una bolse de combus-
ti6n y un taladro o cémera pers un inyector de comtustible,
preparads en la cu.'lata..

‘ Ia fié. 2 es un alzado de le culatae representada
en la fig'. 1, parte en corte por la lfnea II-II.

:'li.a ﬁg.. 3 es un corte por la linea III-III de

la figura 1. _ '

La figura 4 es un corte correspondiente al de le
figura 3 & través de una culeta de cilindro de acuerdo con
este invento para un paso de uh compresor de aire de pesos

méltiples, y
Ie fig. 5 es un corte por le linea V-V de la
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fig. 4‘.
La culata de cilindro ‘represexrtada en les figuras

l1a3 eatﬁ. canstituide por wne pieze fundide de eleacién

ligere preparada con lumbreres de admisién y escape 11 y

12 en su pared inferior 13, resistente & 1a presién, que

clerre le parte superior del cilindro; diches lumbrems,

s través de pasos 1.4 ¥y 15 canunican con ebertures de entrada

Yy de salida 16 y 17. Como puede verse en la fig. 3, =l

salir de las lumbreres 11 y 12, los pasos 14 y 15 se desvien
laterslmente en direcciones opuestas, de modo queles ebertures
16 y 17 se hellen en ledos opuestos de la culate del
cilindro. Le parte 18 en forma de surco, de le pieze fundilda,
esté taledrade para alojer guies de védlvules 19 en las gque
ge deslizan véstegos de védlvulas (no representados) que
controlen les lumbreras 11 y 12.

in el cuerpo metdlico que constituye la culata
esté tambien dispuesta wne bolse de cammustién 21, cuye
varte swarior es aproximadamente hemisgférice, mientras gque
la parte inferior estd moldeade pera acanodar el taco
caliente que constituye la parte inferior de la bolse de

combustibén y asegure que ¢l aire que penetra en ls bolse

de combustibén durante le carrera de compresién, & través

de un paso del taco, se callente parcialmente al penetrar
en la bolse 21, como es bien ssbldo en la técnlica de los
motores de ignicidén por campresién, Un taledro 22 pare

un inyector de combustible entra en la parte superior de

la bolse 2], tengencialmente, camo puede verse en la

figure 2,

El cuerpo de metal estd preparedo con aletas

'exteriores horizontales alrededor de sus costados, y sl se



165,

170,

175,

180.

185,

190.

-7-

desem, puede tener sletas , cano se indice en 25, en 1z fig.

2, en su superficie superior; como puede verse en les figuras

ly 3, las eletas 24 estén localmente cor‘tada.s pera elojar
les abertures de entrade y salide 16 y 17, h

Ia cubierte representads en general en 26, dlrige
una corriente de aire de refrigerecién a lms aletas, en
una direccién generelmente parslele a las superficies de
éstes y de este modo, el calor absorbido en la parte
central 18, en forme de surco , de la culate y conducido &
lesg a}.etas, se elimina por la corriente de aire refrige-
rante.

Se observaréd que cualquiera que sea la disposi-
cibn de los eleancntos en le culata , las aletas y 1ls
corriente de alre pueden preparerse pars le eliminacién
eficiente del calor, de modo gue no existen ya dificultades
pare dirigir une corr:.iante de aire, del modo més conveniente
& través de la culate.

En las figures 4 y 5 se represente une dispo-
sicién anéloga de uno de los pasos superiores de un campre-
sor de aire de pesos miltiples; los elementos ané.log'os
lleven las mismas referencies de las figures 1, 2 y 3.

In este caso, las vélvules sge alojen en cémaras
colocedes en canductos 31 dispu.estos en forma de Vy que
tienen rosces Iinteriores 32 en sus extremos exteriores pere
sujetar las cémaras y las védlvules combinades ;'. Ia culate
tiene un rebajo éénico 33 que limita la pared de' resistena
cia a 12 presién del cilindro, que de este modo quedsa
parcialmente fomada en la culata.

las cémeras 31 son grandes can respecto &

la cavidd del cilindro y los conjuntos de vdlwvules y
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envolturas dificultarfen el enfriamiento de 12 parte central
de la culeta, especielmente 81 se desears hecer passmr sire
de la izquierde & la derecha en las figuras, y2 que wn
| conjunto de envoltura taparie al otro. Sin embargo, lo
195, disposicién representade evita esta dificulted,permitiendo
el enfriemiento .de la culate haciendo passer esire slrededar
de las aletas 24,
N O T A
Descrite suficientemente la naturaleza del

200, invento, asi como la meners de realizarlo em la m’écﬁw,
debe hacerse constar que les disposiciones snteriormente
ind:l.cada.s son susceptibles de modificaciones de detelle,
en cuanto no alteren su principio fundammtal. Tembien se
hg.ce conster que el invento corresponde & una solicitud

205‘. de patente presentada en Ingleterre con fecha 23 de marzo
de 1955, n? 8.519,gcogiénéose. por lo tanto, & las bene-
ficios que‘ canceden los Convenios Intemacionsles en vigor
y slendo lo que castituye 12 esencie del referido invento
¥ por lo que se solicite Patente de Invencién,por 20 afios

210', en Espafia: "Perfeccionamientos en culates de cilindros de

| motores o compresores, refrigeredes por aii-a"; ceracteri~
zéndose por lo siguiente: |

12,- Perfeccionemientos en culates de cilindros
: de motores o émnp:esores, refrigerades por eire, caracterizén-

. 215‘, dose por ester preparsdss pere vdlvulas en cabeza y por
comprender un cuerpo de meteal gue en gran perte o totalmente
llena el espacio comprendido entre los pasos de admisién
y escape y forma cuerpo o esté en estrecha asocizcién de
canduceién de calor con dichos pesos y con 12 parte adye-

220, cente de 12 pared de la culete que resiste la presibn, y se
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prolonga hesta un punto o va.rioa en los gque las aletas de
enfriemiento existentes en los mismos pueden encontrarse
en unae corriente de eire préoticemente no obstruide por
los pasos ci'b'édos. |

22 ,. Perfeccionemientos segtéin lo especificado en
le reivindicacién 1%, caracterizados por comprender aletas
de enfriemiento dispuestas en una o més de las carss '
laterales del' cuerpo metélico.

3%2,- Perfeccionemientos, segun lo especificado
en cualquiere de/las reivindiceciones enteriores, carecteri-
zados por comprender aletas de enfriamiento dispuestes
en le. superficie superior dsel cuerpo metélico.

42, . Perfeccionamientos, segun lo especificado en
cuelguiera de las reivindicaciones anteriores, ceracterizedos
por comprender uns cublerte que define o limite un peso pare
el aire de enfrimiénto que circule alrededor de 1&; aletas
en wme. direccidén generalmente peralele & las mismas.

5“..- Perfeccionamientos, segun lo especificado em
cuslguiera de las reivindicacicnes anteriores, caracterize-
dos porque el cuerpo metédlico se prolonga ume cierte dis-
tancie porxr echm de los pesos de adnisién y escape.

6%.- Perfeccionamientos segln lo especificado en
cualgulera dé les reivindiceciones anteriores, caracterizados
porque los pasos de adnisién y esoape estdn formmdos direc-
temente en el cuerpo metdlico.

72,.~ Perfeccionamientos, segun lo especificado en
cualquiere de las reivindicaciones anteriores, ceracterize-
dos porque en el cuerpo metélico se dispone wure bolsa de
cémars de combusbi6n-.

82,- Perfeccionamientos en culetas de cilindros
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de motores o compresores, refrigersdss por aire, cerscteri-
zéndose porgque en el cuerpo metélico se dispone un resalto
pare un inyector de ,canbuet.:l.ble‘.

LY Perfeccionemientos, segun lo especificedo
en cualquiere de las reivindicaciones enteriores, carscteri-
zéndose porque le care inferior del cuerpo metdlico cansti-
tuye 1a pered resistente & la presifn de la culete del
cilindro,

109‘.- Perfeccimemientos en culates de cilindros
de motores o compresores refrigeradas por aire; tel y como
queda msubstanclalmente descrito en la presentememoria e
1lustrado en log adjuntos di‘m;,!osb.

Este memoria canste de diez hojas escrites a
mfguine por uns sole cara,

Mearia, 2,2 VAR, 185
& cﬁ'.,m EERS (1627) LIMITED,

I
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