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MEMORIA DESCRIPTIVA

La generalizacidn del empleo de la @otocicleta
como vehiculo para desplazamientos persoggles, tento..urva-
nos como Interurbanos, comporta una serie de exigencias de
comodidad de conduceidn y automatismo de funcionamiento
derivadas del legltimo desed de liberar al conducto? en 19
posibl? de las tareas de @anipulacidn de mecanismos, para
evitar fatigas y cuidados, de modo gue su atencidn se pue-
de dedicar en la mayor parte del tiempo a la ggia del ve-~
hicuio, a la seleccidn de log cambios a seguir, asi como ’
a la percepcidn de las seflales de circulacidn de todg tipo,
que cada 41 son mds abundantes y exigen méds atencidn, espe—"
cialmente en las zonas urbanass |

Como el}o ge puede lograr una conduccidn mds se-
gura del vehiculo, ante las diferentquOircugstancias y

condiciones en que se desarrolla el trédnsito, de una partes

y de otra, se puede reducir la fatiga fisioca y la tensidn

nervigsa~inherentes ala conduccisn ya sea por carretera
libre, ya por vias urbanas, que rgquieren nayor concentra-
cidn de la atencidn del conductor, que aquéllas;

lLos motores provistos de variador automético de
velocidad, necesiten disponer de embragues para poner en
rotacidn el variador de velocidad y reciprocamente para la
puesta‘en marche del motor es preciso un embrague que entre
en funoignamiento a partir de la rotacidn de la polea del
varlador, para hecgr glrar aguél.

El presente modelo que se declara no practicado

en Espafia se basa en la foXna constructiva de los expresa~-




dos embragues y tambidn cn su disposicidn relativa al.motor
Yy a la transmisidn;
A continuacidn vamos a describir una de sus posi-
Yles formas de realizacidn; para 1o cual nos veldremos de
5 dos léminas de dibujios en las cuales la fig. 1 representa
una secoidn convencional del motor por un plano gue compren— ;
de el eje del cilindro y el del ciguefial. Le fig. 2 detalla
la placa y tambor soporte de las zapabas del emhraguefde
arrangue del vehiculo y las propias zapatasg; la fig; 3’de-

10. talla el tambor del embrague dc¢ arrangue del vehfculo:y ¥ @
la vez soporte de articulacidn de las mordazas del cmbrague
de puesta en marcha del motor .

Bl motor de explosgidn estd formado por el clllndro
6), la culata 2), la bujla de encendido l) el &mbolo 3) con

15 sus aros de cierre 4) el eje de émbolo‘B), la biela T7), el
rodamiento 8) ¢l buldn de ciguchial 10), los platos de cigie— .
el 9) ¥y TL) provistos de sus respectivos semi-~drboles 13)
vy '73) apoyados en el odrter 12) a través de rodamiento 11)

y 72) respectivamente.

X 1a'fuerza desarrollada por el motor sc transmite
por el semi-drbol 13) mediante zhsémble cdnico al nécleo 20)
solidario del tambor 1l6) el cual en su pf;ca y del lado del
mo tor lleva tres pivotes 15) paralelos y eqaldlstantes del
4rbol motor, en los cuales sc articulan sendas mordazas 17)

25, provistas de guarnicidn de friccidn 173), las cuales bajo
el efecto de la fuerza centrifugg se¢ abren cuando ésta vence
a los resortes 15a) antagonistas, en cuyo momento las guarni—{
ciones 17a) rozan con la superficie interna del tambor 14) v

golidario de la semi-polea motriz 2L), 1o que engendra una
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fuerza dc¢ arrastre creciente, cuya linca de agcidn G8s muy
exterior a la articulacidn 15) de las zapatas, lo que pro-
voca el blogueo de tambor y zapata y la solidarizacidn del
semi-drbol del oiguefial 13) con el nicleo 34) de la polea
motriz 2L)=-27) cn la cual jucga una correa trapezoidal'24)
que transmite la fuerza decl motor a la polea receptora, no
rep?esentada y de ésta al oiolomotor; Tres topes de goma
7b), wno por y mordaza limitan el mocimiento de cierre de
las mordazas y evitan vibraciones y ruidoQ

’ Reciprocamenme,_cuando se ha de poner en marcha

el motor, la rotacidn en sentido apropiado de la polea 21)-

-27) del variador determina la rotacidn del tambor 14) por
tador de las articulaciones 19) de las zapatas 18) del cm-
rague de puesta en marcha del motor, provistas de guarni—
ciones de friccidn 18a) dispuestas dc modo que la fuerza de

rozamiento quesocasionan es muy exterior al eje de articu-

lacidn 19) lo cual determina un crec1m1ento prqgr\sivo de

las fuerzas de arrastre, que provocan el Tloqueo del embra=- .
gie y la rotacidn del tambor 16) solidario del drbol del ci-
gicfial 13): Unos topes de goma 10b) limitan el cierre de las
mordazas y evitan vibraciones y ruidos;

. El tembor 14) y la parte cdnica de la polea 2L )=
-27) estdn separados para reducir la transmisisn de calor
de uno a otro. _

La invencidn dentro de su esenclalidad pue@e ser
llevada a la prdctica en otras formas de realizacidn, que
difieran en detalle dg la igdicada a titulo de cjemplo en
la descripcidne Podrd, pues; construirse en cualguier forma

y tamafio, con los materiales més adeouados, por guedar todo
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cllo comprendido en el espiritu de las reivindicaciones;
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NOTA

Descrito ol objeto de utilidad de la presentc
inveneidn, l? quec se declara como no divulgado ni practica-
do en Egpafia, comprende las siguicntes reivindicaciones.

Lew Conjunto de dos embragues automdticos para
motor de coiclomotor con variador automdtico de velocidad,
formados por tambores, zapatas provistas dec guarnicidn de
friccidn sujetas a la fuerza centrifuga y resortes de re-— :
torno, caracterizados pof que la placa del tambor del embra- .
guei%ye pucsta en marcha del motor tiene incorporadas las
espiéés de articulacidn de las zapatas de fricoi§n del em~
brague de arrangue del vehiculo y reciprocamente, la placa
que lleva las espigas de articulacidn Qe las zapatas del
embrague de puesta en marcha del motor, forma parte del tam-—
bor del embrague de arranque del vehiculoj cuyo tambor ese—
4 separa@o de la parte cdnica de la polea del variador de
velocidad, para redudir la transmisidn de calor de uno a
otro. )

2;—rOonjunto de dos embragues automdticos para
motor de oiclomotor con variador automgtico de velocidad
segin la reivindicacidn anterior caracterizados por que el
embrague mas préximo al motor es ¢l de arrangue decl vehicu-
lo.

3¢~ Conjunto de dos embragues automdticos pata mo= -
tor de ciclomotor con variador autogético de velocidad; Se=-

gin las reivindicaciones anteriores, caracterizado por gque

el embrague dé arranguc del vehfculo comprende tres zapatas



iguales; provistas de guarnicidn de friccidn en solo la mi~
tad mds alejada de la articulacidn y de tres resortes de
retorno que enlazan respectivamente el exﬁremo de cada za-
pata con la parte media de la inmediata y, ademds tres to-
5 pes limitadores de su cierreQ
4o~ Conjunto de dos cmbragucs automdticos para_
motor de ciclomotor con variador automdtico dc velocidade
Segiin se describe y reivindica en la presente me-— ?
moria descriptiva que consta de 6 pédginas foliadas y escri- i
10. tas a mﬁquina por una sola de sus oaras; acompatiadas dec los v
divujos reglamen#arios;
Madrid, a 26 MAR.
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