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MEMORIA DESCRIPTIVA

La g en era liza ció n  d el empleo de l a  m otocicleta 

como vehículo para desplazam ientos personales, tanto..urba­

nos como interurbanos, comporta una se r ie  de exigen cias de 

comodidad de conducción y  automatismo de funcionamiento 

derivadas del le g itim o  deseo de l ib e r a r  a l conductor en 19  

p o sib le  de la s  ta re a s  de manipulación de mecanismos, para 

e v ita r  fa t ig a s  y  cuidados, de modo que su atención se pue­

de dedicar en l a  mayor p arte  del tiempo a la  guia del ve­

h íc u lo , a l a  se le cc ió n  de lo s  cambios a se g u ir , a s i  como 

a l a  percepción de la s  señales de c irc u la c ió n  de todo t ip o , 

que cada d i son más abundantes y exigen más aten ción , espe­

cialm ente en la s  zonas urbanas.

Coma e llo  se puede lo g ra r  una conducción más se­

gura del ve h ícu lo , ante l a s  d ife re n te s  c ircu n sta n cia s  y  

condiciones en que se d e sa rro lla  e l  tr á n s ito , de una parte? 

y de o t r a , se puede red u cir l a  fa t ig a  f l s io a  y l a  tensión 

nerviosa inherentes a l a  conducción ya sea por carretera  

l i b r e ,  ya por v ía s  urbanas, que requieren mayor concentra­

ció n  de l a  atención  del conductor, que a q u é lla s .

Los motores p ro v isto s  de variador automático de 

velooid ad, n e ce sita n  disponer de embragues para poner en 

ro ta c ió n  e l  variador de velocidad  y reciprocamente para l a  

puesta en marcha del motor es preciso un embrague que entre 

en funcionamiento a p a r t ir  de l a  ro tació n  de l a  polea del 

variad o r, para hacpr g ir a r  aquél.

E l presente modelo que se d eclara no practicado 

en España se basa en la  fo$ma co n stru ctiva  de lo s  expresa­



dos embragues y  también en su d isp o sic ió n  r e la t iv a  a l motor 

y  a l a  transm isión.

A continuación vamos a d e s c r ib ir  una de sus p osi­

b le s  formas de r e a liz a c ió n , para lo  cu al nos valdremos de 

dos láminas de dibujos en l a s  cu ales l a  f i g .  1  representa 

una sección  convencional del motor por un plano que compren- ; 

de e l  e je  d el c ilin d ro  y e l  del c ig ü eñ a l. La f i g .  2 d e ta lla  

l a  p laca  y tambor soporte de l a s  zapatas del embrague de 

arranque d el vehículo y  la s  propias zapatas? l a  f i g .  3 de­

t a l l a  e l  tambor d el embrague de arranque del veh ícu lo ", y  a 

l a  vez soporte de a r tic u la c ió n  de la s  mordazas del embrague 

de puesta en marcha del motor.

El motor de explosión  e s tá  formado por e l  c ilin d ro  

6 ), l a  cu la ta  2 ), l a  b u jía  de enoendido 1 )  e l  émbolo 3) con 

sus aros de c ie r r e  4) e l e je  de émbolo 5), l a  b ie la  7 ) , e l  

rodamiento 8) e l  bulón de cigü eñal 10 ) , lo s  p la to s  de cigüe­

ñ al 9 ) y 7 1 ) p ro v isto s  de sus re sp e ctiv o s  sem i-árboles 13) 

y 7 3 ) apoyados en e l oártor 12) a tra vés  de rodamiento 1 1 )  

y  7 2 ) respectivam ente.

La fu erza  d esarro llad a  por e l  motor se transmito 

por e l  sem i-árbol 13 ) mediante ensamblo cónico a l  nácleo 20) 

so lid a r io  del tambor 1 6 ) e l cual en su placa y del lado del 

motor l le v a  tr e s  p ivo tes  1 5 )  p a ra le lo s  y equ id istan tes del 

árbol motor, en lo s  cu a les  se a r t ic u la n  sondas mordazas 1 7 ) 

p ro v is ta s  de guarnición de f r ic c ió n  17a)y la s  cu ales bajo 

e l  e fe cto  de l a  fu erza  cen trifu g a  se abren cuando ésta  vence : 

a lo s  re s o r te s  1 5a) a n ta g o n ista s, en cuyo momento la s  guarni­

ciones 17a) rozan con l a  s u p e rfic ie  in tern a del tambor 14) 

s o lid a r io  de la  sem i-polea m otriz 2 1) , lo  que engendra una



fu erza  de a rra stre  c r e c ie n te , cuya l in e a  de acción es muy 

e x te r io r  a l a  a r t ic u la c ió n  1 5 ) de la s  zap atas, lo  que pro­

voca e l  "bloqueo de tambor y zapata y l a  so lid a riza c ió n  del 

sem i-árbol d el oigUehal 1 3 ) con e l  ndcleo 3 4 ) de l a  polea 

m otriz 21) -2 7 ) en l a  cual juega una correa trap ezoid al 2 4 ) 

que transm ite l a  fu erza  del motor a l a  polea recep to ra , no 

representada y  de ésta  a l  ciclom otor. Tres topes de goma 

7b), uno por y  mordaza lim ita n  e l  mocimiento de c ie r re  de 

l a s  mordazas y  e v ita n  vib racion es y  ru id o .

Reciprocamente, cuando se ha de poner en marcha 

e l motor, l a  ro tació n  en sentido apropiado de l a  polea 2 1)- 

-27) del variador determina la  ro tació n  del tambor 14) por­

tador de la s  a rtic u la c io n e s  19 ) de la s  zapatas 1 8 ) del em­

brague de puesta en marcha del motor, p ro v ista s  de guarni­

ciones de f r ic c ió n  18a) d ispuestas de modo que l a  fuerza de 

rozamiento que.-ocasionan es muy e x te r io r  a l  e je  de a r t ic u ­

la c ió n  1 9 ) lo  cual determina un crecim iento progresivo de 

la s  fu erzas de a rr a s tre , que provocan e l bloqueo del embra­

gue y l a  ro ta c ió n  d el tambor 1 6 ) so lid a r io  del árbol d el c i ­

güeñal 1 3 ) . Unos topes de goma 1 8b) lim ita n  e l c ie r re  de la s  

mordazas y e v ita n  vib racio n es y ru id o s.

E l tambor 1 4 ) y l a  parte cónica de l a  polea 2 1 )- 

- 2 7 ) están separados para red u cir  l a  transm isión de ca lo r  

de uno a o tro .

La invención dentro de su esenoialidad puede ser 

lle v a d a  a l a  p rá c tic a  en o tra s  formas de r e a liz a c ió n , que 

d if ie r a n  en d e ta lle  de l a  indicada a t i t u lo  de ejemplo en 

l a  d escrip ción . Podrá, pues, co n stru irse  en cualquier forma 

y tamaño, con lo s  m ateria les más adeouados, por quedar todo



e llo  comprendido en e l  e s p ir i t a  de la s  re iv in d ic a c io n e s .

N O T A

D e s c r ito ,e l objeto  de u t ilid a d  de l a  presente 

invención, lo  que se d eclara como no divulgado ni p ra c tic a ­

do en España, comprende la s  s igu ien tes  re iv in d ic a c io n e s .

1 .  -  Conjunto de dos embragues automáticos para 

motor de oiclom otor con variador automático de velocidad, 

formados por tambores, zapatas p ro v ista s  de guarnicián de 

f r ic c ió n  su je ta s  a l a  fu erza  cen trifu g a  y re so rte s  de r e ­

torno, caracterizad o s por que l a  p laca d el tambor del embra­

gue ,q-ne puesta en marcha del motor t ie n e  incorporadas la s  

espigas de a r tic u la c ió n  de la s  zapatas de f r ic c ió n  del em­

brague de arranque del vehículo y reciprocam ente, l a  placa 

que l le v a  la s  espigas de a r tic u la c ió n  de la s  zapatas del 

embrague de puesta en marcha d el motor, forma parte del tam­

bor d el embrague de arranque del veh ícu lo ; cuyo tambor es­

tá  separado de l a  parte cónica de l a  polea del variador de 

ve lo cid ad , para red u cir  l a  transm isión de c a lo r  de uno a 

o tro .

2 . -  Conjunto de dos embragues automáticos para 

motor de oiclom otor con variador automático de velocidad 

segdn l a  re iv in d ic a c ió n  a n te rio r  caracterizad o s por que e l 

embrague más próximo a l  motor es e l  de arranque del vehícu­

lo  .

3 .  -  Conjunto de dos embragues automáticos pata mo­

to r  de oiclom otor con variador automático de velocidad, se­

gdn la s  re iv in d ica cio n e s  a n te r io re s , caracterizad o por que 

e l  embrague d6 arranque del vehioulo comprende tre s  zapatas
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ig u a le s , p ro v ista s  de guarnición de f r ic c ió n  en solo la  mi­

tad más a le ja d a  de l a  a r t ic u la c ió n  y de tre s  re so rte s  de 

retorno que enlazan respectivam ente e l extremo de cada za­

pata con l a  parte media de l a  inmediata y ,  además tre s  to -  

5. pes lim itad o res de su c ie r r e .

4 *- Conjunto de dos embragues automáticos para,, 

motor de ciclom otor con variador automático de velocidad.

Seg&n se describe y re iv in d ic a  en la  presente me­

moria d e scrip tiv a  que consta de 6 páginas fo lia d a s  y e s c r i-  

10 . tas a máquina por una so la  de sus oaras, acompañadas de lo s

dibujos reglam entarios.

dv.
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