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1 La presente Memoria descriptiva tiene como
finalidad la declaracién del objeto sobre el cual
se solicita el Privilegio de explotacién indus- -

trial y comercial exclusiva en el territorio nacig

5 nal, de un Modelo de Utilidad, de acuerdo con las
normas que sobre el particular contiene el vigente
Estatuto sobre Propiedad Industrial, Este Modelo
de Utilidad bajo tftulo "ELEMENTO DE RECAMBIO" vie
ne a perfeccionar las técnicas conocidas, plasmén-
10 dolo en soluciones que aventajan las convenciona--
les, tal y como enumeraremos a lo largo de esta Me
moria.

Tiehe por objeto la presehte Memoria la ~-

descripcidén de un elemento de recambio para carro-
15

cerfas de automévil,

Este elemento vendri a ocupar el espacio la
teral inferior del vehiculo, conformando la zona in
ferior del marco de la puerta, prolongéndOSe.desde
la pafte posterior del guardafangos de la rueda de
lantera hasta la aleta de la rueda posterior, con-
formando asimismo la zona inferior del faldén de -
carroceria contfguo a esta rueda posterior,

Este elemento estd constitufdo por una Wni
25 °a'pieza{ fgbricada por estampgci6n'en frio de una
chapa laminada, al cual posteriormente se le some~
te a un tratamiento de imprimacién anticorrosién,
que comprende las siguientes operaciones:

‘= Proceso de preparacién de la suberficie:

Desengrase, lavado, fosfatado, lavado, pasivado y

secado,
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- Pintado por inmersién en color beige.

- Secado al horno durante un tiempo de unos
28 minutos y a una.témperatura de 180°,

Tras todas estas operaciones los resultados
obtenidés en los ensayos de dureza y de corrosién”
en la cimara de niebla salina pueden considerarse -
6ptimos en cuanto a la proteccién que se le ha con-
ferido al elemento,

Pasamos a continuacién a dar la relacién de
los disefios que acompafian al presente trabajo.

Fig. 12, - Vista en perspectiva de la parte
posterior del elemento de recambio,

Fige 22,- Vista en perspectiva debla parte
anterior del elemento de recambio,

Fige. 328.- Vista en alzado de la zona poste
rior, '

. Fige 42.- Vista en alzado de la zona ante-
fior. _ _

Fig. 52,~ Seccién BB correspondiente al -~
tramo central, .

Fige 62,- Seccidén AA correspondiente a una

parte de la zona anterior,

En términos generales podemos decir que en
la pieza, toda ella monobloque, cabe distinguir tres
zonas: »

El vano central (1) que seri la parte que va
a conformar el mérco inferior de la puerta, y dos -
montantes exﬁremos, uno anterior (2), y oﬁro poste-
rior (3) de mayor 1ongitud'que el anteriormente cita

do que conforma la zona de faldén lateral de carroce
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rfa que llega hasta la aleta de la rueda posterior,
Ambos montantes (1) y (2), tienen igual alturaj y -
la relacidn existente entre esta altura y la longi-
tud total de la pieza es aproximadamente de 1 a 816,

El tramo central tiene una altura inferior,
y la relacién de ella a la longitud total en este -
caso es de 1 a 11'4 aproximadamente,

Prestando atencidén a las Fig, 12 y Fig. 42
pasamos a analizar las formas que presenta la parte
posterior (3) del elemento,

Apreciamos como su parte posterior esti ca-
racterizada por un suave redondeamiento (6) conti--
nuacién de la forma de la aleta posterior, igualmen
te constatamos la presendia de un estampado (6) pro
longacién de una 1lfnea de refuerzo y .ornamentacién
de la carrocerfa del vehfculo,

Hacia la zona (4)ves donde arranca el relie
ve escalonado que va a prolongarse a lo largo del -
tramo central y del montante anterior, reiieve que
estid destinado a uh perfecto acoplamiento y encaje
en el de la puerta,

Asimismo, la zona (4) es desde donde arran-
card la nervadura de la carrocerfa del vehfculo que
sirve de marco lateral de la puerta, y de refuerzo
de todo el conjunto autoportante de la misma., E1 -
dimensionamiento de nuestro elemento de recambio, -

es tal que obliga a efectuar el corte en la carroce

ria al proceder a la sustitucién, a una distancia

de unos 80 m/m. por debajo de una linea estampada
de refuerzo existente en la misma, De este modo, la

rigidez de todo el conjunto no queda comprometida en

absoluto,




1 Por 1a‘zona baja se aprecia la presencia de
la solapa (7) que se prolongari a 10 largo de todo
el tramo centfal, e inclusive rematarf al montante

delantero. Mediante esta solapa (7) se efectuarf

5 la uniéﬁ por toda la zona baja longitudinal comn el
piso del vehiculo, -

En el tramo central (1) cabe distinguir co-
mo formas mas notables el relieve escalonado de --
ajuste para la puerta, que habrfa arrancado desde -
10 la zona (4) del montante posterior (3), y que se --
prolongari hasta el montante delantero (2); asimis-
mo como la solapa‘inferidf (7).

Es imporﬁante hacer notar 1a‘presencia en -
esta ﬁiﬁmamente citada solapa (7) de cinco salidas de
13 agua, de las cuales hemos resefiado en Fig. 12 y Fig,

42, una de ellas con (8).

Una idea clara de la forma de este tramo -~

central (1) la tendremos con la simple observacién
de la seccién BB, representada en la Fig. 52, en la
que se aﬁrecia la zona de escalonado para ajuste de
la puerta, la curvatura general de esta parte de ca
‘rrocerfa, y la pestafia (7) de conexién al piso del’
vehfculo. '

2 En cuanto al montante anterior (2) (Fig. 42
y Fig. 22), cabe resefiar el cambio de plano que se

aprecia a partir de la linea de estampaciémn (9), y

la adopcién de una zona achaflanada a partir de (10),

hasta alcanzar la cara plana en la que se ha realiza

30 do la orificacién (11).
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Estos detalles se realizan'ventajosamente
en la seccién A-A, representada por separado en -
la Fig. 62, |

Por otra parte, la zona del montante (2)
gue se eleva por encima de la altura del tramo --
central (1), abandona la superficie que hasta aho
ra era comin para (3) y (1), 'y asciende segin una
cierta inclinacién hacia el interior hasta alcan-
zar la misma altura que (3).

Efectuada la descripcién de formas de es-
te elemento de recambio, sefialamos como notables
ventajas de su utilizacidn:

- Dado su estudio de formas ¥y proporcio--
nes, su perfecta adaptabilidad a todo tipo de ve-
hiculos.

- Su extraordinaria rigidez merced a su -
especial disefio y forma especifica.

Conviene resaltar, una vez descritas la -
naturaleza y yentajaside este invento, el caricter
no limitativo del mismé, por cuanto los cambios -
en la forma, materia o dimensiones de sus partes
constitutivas, no alterarﬁn en modo alguno'su esen
cialidad, en tanto no supongan una sustancial va-
riacibén en el conjunto,

Asimismo, el solicitante adhiriéndose a -
los Convenios Internacionales sobre Propiedad In-

dustrial, hace constar su derecho a la extensién

de esta solicitud a los paises extranjeros, rei--

vindicando la prioridad de la misma.

NOTA
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Los puntos de invencidn, nuevos en Espafia,
que se preseran .para que sean objeto de Modelo de
Utilidad, deberin recaer sobre WELEMENTO DE RECAM-

BIO" de acuerdo con las siguientes:
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REIVINDICACTIONES
128,- UYELEMENTO DE RECAMBIOQO", caracterizado

por presentar'una forma general de "U¥, siendo uno
de sus brazos de mayor anchura que el otro, en tanto
este aséiende segin un plano que presenta una cierta
inclinacidn con respecto ‘al primero, alcanzando sin
embargo, la misma cota en altura y presenténdose en
cuanto a reldciones entre distancias, las de altura
de los brazos de la "U" con respecto a la altura -
del tramo central de la miéma; 1132 a 1, y altura
de los brazos de la "U" con respecto a la longitud
total de la pieza: 1 a 816,

28,- WELEMENTO DE RECAMBIO!, caracterizado
porque la seccidn recta general del brazo de la "uUv
de mayor anchura, y del tfamo central presenta en --
principio un doble escalonamiento con uno de los pel
dafios en plano inclinado, seguido de una zona curva-
da tras la cual se aprecia otra recta y en &ngulo de
900 con la anterior, mientras que en la parte corres
pondiente al otro brazo de la "U%, una determinada -
parte de dicha seccién adopta una disposicién en ugH,

32,- WELEMENTO DE RECAMBIO", caracterizado -
por.la presencia en la pestaifla inferior del mismo, -
de unas orificaciones regularmente dispuestas en to-
da su longitud.’

45;- YWELEMENTO DE RECAMBIO",

- e mn e
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Todo tal y como queda descrito en la presen
te Memoria que consta de nueve hojas mecanografia--
das por una sola cara, acompafiada de los dibujos 62
rrespondientes,

Madrid’

25 MR 1977
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