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M E M O B I A  U B S C E I P í I T í

_______

Correspondíante a la  s o lic itu d  de reg is tro  de una Patente de 

introduocián que, per dies anos, se e o l io ita  para.Sepada y  aua 

Colonias a favor ds la entidad asmo, s . l . ,  domiciliada en Za­

ragoza, ca lle  « l i l l a s  n« lo ,  de nacionalidad Jurídloa eepaflola

p o r  V
"AkOLADQBA NEUMATICA CON MECANISMO DE SEGURIDAD"

Las amoladoras neumáticas permiten grandes velocidades d. ro- 

taoián y  e l  empleo, por consiguiente, de muelas de baquellta e i 

da aglomerante orgánico de gran rendimiento, la  constancia d. 

la  velocidad, necesaria para un buen funcionamiento y  para la  

seguridad del operario, se logra en la  mayor parte de los modo- 

los ex istentes en e l  mercado por medio de un regulador c e n tr ifu -  

«o . e l cual, venciendo un muelle, hace ,ue se o ierre o abra una ‘ 

válvula segán que la  muela tienda a embalarse o a disminuir su I 

velocidad por bajo de la  de ráglmen. B1 p e lig ro  de un agarrota- i 
miento de este mecanismo es pegueno, pero no despreciable por 

e l  riesgo que para .1  operario puede suponer. B»  e fec to , laeano- 

adoras cuando giran en vacio pueden alcanzar, si su entrada de 

e se a l ia  sin regular, velocidades que son mayores en más de 

os veces la  de ráglmen. y  como 9uiera que las muelas están pro­

b a s  únicamente con velocidades un tre in ta  por ciento mucres
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5"  las recomeudadaa - que suelen ser aprobadamente las de 1

funcionamiento normal de laa máquinas -  , e l  riesgo de que es

rompan por fuerza oentrífuga, en oaso de embalamiento per atas-'

oo del regulador, ee grande. De darse la  rotura por estas u o* ¡

trae causas, loe  accidentes gravee o fa ta le s  pueden fácilmente^ 
producirse.

Bn la  nueva amoladora cuyo reg is tro  ee e o l ia  ta se ha anadi­

as a l regulador centrífugo c lás ico  un mecanismo de seguridad ! 

que, funcionando en caso de fa l lo  de dicho regulador, ev ita  !

que la  amoladora ee embale más a llá  de una velocidad que es 

aproximadamente un quince por oianto mayor que la  de ráglmen.

Sn la  presente Memoria ee describe, orno ejemplo no l im it a t i1

T°, " la rat,11ZaCi6n 4e la  Perfeccionada máquina, y  la  exp lica -":
clones van completadas con tres  figu ras .

la  f i g .  i  muestra longitudinalmente, mitad en v is ta  ex te r io r

y  mitad segán corte v e r t io s ! por aleda, .1  conjunto de la  máqui 
na, —

la  f i g .  2 presenta una v is ta  en perspectiva del mecanismo de
seguridad, y

la  H g . 3 corresponde a un corta transversal por e l  motor. ¡

la  desorlpcián y funcionamiento de la  máquina son como sigue)

Consideraremos trae partee: la  an terior, la  central o cuerpo,
7 la  posterior o asidero.

la  parte anterior está  «c u b ie r ta  por una carcasa (1 ) de alu 

minio, que hace de mango para la  mano izqu ierda, en cuyo ex tre­

mo asoma e l  e je  (2 ) donde va ajustada la  muela (3 ), la  cual que 

da oprimida entre los dos discos do preeián (4 ).  la  muela va 

parcialmente envuelta por un protector de aluminio. El citado : 

e je  (2 ) ee h a lla  soportado en sus extremos por dos rodamientos 

ce bolas, e l  an terior de e l lo s ,  doble. En su parte posterior.: 

e l  repetido e je  (2 ) tiene dos encajes (19) en forma de c la ve te - 

ros, en los que entra la correspondiente garra de seguridad (6) :
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del mecanismo objeto p rinc ipa l de las reivindicaii&ones y a tra - l 

vés del cual se transmite e l par motor.

E l mecanismo de seguridad se ha lla  en e l  comienzo de la  par- 

te central .Consta de un cuerpo (5 ), figuras 1 y 2, de las dos í 

garras citadas (6) que se deslizan en agujeros c ilin d ricos  del 

cuerpo, normales a l e je  de g iro , y de un dobla muelle en esp ira l 

(7) oerrado anularmente, que abraza e l  ex te r io r  de las dos ga - 

rras y las ob liga a que se mantengan introducidas en sus a lo ja - 

mientos del e je  an terior o sea e l  de la  muela. E l muelle esta 

calculado para que cuando la  velocidad de g iro  pase de c ie rto  

valor, la  fuerza centrífuga de las garras venza la  presión d e l j 
muelle y las  garras se salgan de sus alojam ientos, con lo  que e l  

eje de la  muela queda desconectado de l e je  motor, ya que e l  cue 

po del d ispos itivo  de seguridad va solidariamente unido a l e je  

del ró tor del motor por medio de cono y to rn il lo .

la  parte centra l de la amoladora contiene e l  emotor neumátictí 

compuesto de c ilin d ro  (8 ), rotor (9) y dos tapas ( l o ) .  E l ró to r i 

y e l c ilin d ro , con e jes  parale los, tienen contacto por una de ¡ 

sus respectivas generatrices. El rótor l le v a  ranuras, figura 3, ' 

para cuatro a letas de fib ra  que con e l  c ilin d ro  orean cuatro 

cámaras de volumen variab le . El a ire  comprimido lle g a  a las cá -f 

maras cuando e'stas tienen e l  volumen mínimo, a trave's de eanali-i 

zaciones y toberas fresadas en e l c ilin d ro  (8 ), se expansiona, 

rea liza  e l  trabajo meoánioo hasta áLcanzar e l  máximo volumen, y 

sale a la atmósfera ya sin  presión por las correspondientes ca­

nalizaciones mientras se reduce su volumen, las  dos tapas ( lo )  i
cierran e l  motor normalmente a l e je . j

¡
En la parte posterior d e l cuerpo central va e l  regulador, 

expuesto de un cuerpo (11 ), masas centrífugas (12 ), qu ic io ’ (1 3 ) 

muelle y válvu la (14 ). Envolviendo a l regulador se ha lla  e l  de­

pósito de aceite (15) para engrase del motor.

En e l  asidero (16) está situada la  válgula del mando de admi 

sión de a ire (17 ), e inmediatamente, e l  f i l t r o  de a ire (18 ).

IH
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737
l le v a  además e l  asidero, e l  g a t i l lo  que acciona la  válvula, s i ­

tuado bajo la  empuñadura de la  mano derecha, y e l  record de con 

nexión con la  correspondiente manguera portadora del aire a 

presión* ¡
i

La d isposición , forma y modo de enlace de lo s  diversos e le -  j 

mentes descritos , admiten modificaciones de d e ta lle , dentro de ; 

las condiciones técnicas de rea lizac ión  de acuerdo con las r e i -
I

vindicaciones que se s o lic ita n .

y o t a

EN RESUMEN:La presente patente de introducción que por diez 

años se s o lic ita  para España y sus Colonias a de recaer sobre 

las siguientes re iv ind icaciones:

16 , -AMOLADORA NEUMATICA CON MECANISMO DE SEGURIDAD, ca racter i- t 

zada porque la  transmisión mecánica entre e l  motor nemático y 

la  muela está formada por dos ejes en línea  reota acoplados = 

por e l  intermedio de un d ispos itivo  cuyo cuerpo es so lid a rio  j 

oon e l  e je  correspondiente a l motar; porque dicho cuerpo tiene í 

agujeros c ilin d ricos  rad ia les donde resbalan sendas garras que [ 

rea lizan  e l  acoplamiento con elaveteros del e je  de la  muela \ 

mientras se hallan introducidas a c ie r ta  profundidad en sus agu 

jaros, y porque un a n illo  de doble muelle en esp ira l abraza las 

cabezas externas de las garras y mantiene ástas en posición de
jt-

acoplamiento de los dos e jes  mientras la  fuerza centrífuga de • 

dichas garras no pase de un determinado va lor. |

2s,-AMOLADORA NEUMATICA) CON MECANISMO DE SEGURIDAD, según e l  ¡
Inúmero anterior, cuyo eje correspondiente a la  muela va montado!

en e l  in te r io r  de la carcasa de metal lig e ro  entre dos roda -  \
I

mientos de bolas, y termina manteniendo la  muela entre dos p la­

t i l l o s  de ap rie te . f
I

5a.-AMOLADORA NEUMATICA CON MECANISMO DE SEGURIDAD, de acuerdo [

con los números precedentes, cuyo eje correspondiente a l motor í|
lle v a  montado, entre dos rodamientos de bolas, e l  rdtcr oon a le -
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tas y a continuación e l  r  guiador c e n tr ífu g o ^  2  7 3 7 7  

45,-AMOLADORA REUMATICA CON MECANISMO DE SEGURIDAD, según los 

115 números anteriores, cuya carcasa se compone de dos envolturas 

unidas en la  región cen tra l, y de las cuales la  anterior lle v a  

una parte estrechaSapara mango de la  mano izqu ierda, y en e l  ex­

tremo una pantalla protectora sobre la  muela, mientras que la  

envoltura posterior cubre e l m o to r,'e l regulador y e l  f i l t r o  de 

130 a ire , y en su masa ex is te  taladrado un depósito de ace ite ; la  

envoltura posterior termina en a l asidero donde se hallan e l  

mango de la  mano derecha la  válvula de mando de l a ire , actuada 

por un g a t i l lo ,  e l  raccord de conexión con la  manguera de aire 

comprimido y e l  tubo de escape del a ire usado*

125 5&»~Por último, se re iv in d ica  como objeto sobre e l  que ha de

recaer la  presente Patente de introduoción que por d iez años 

se s o lic ita  para España y sus Colonias, - - - - - - - - - - - -

p o r
"AMOLADORA NEUMATICA CON MECANISMO DE SEGURIDAD"

130 Todo conforme queda descrito  en la presente Memoria descrip­

tiva  que consta de Binoo hojas esoritas a máquina por una sola 

cara, y planos que se acompaña.

Madrid, 17 de Marzo de 1.956.
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