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Actualmente circulan por la s  carreteras españolas camiones 

de transporte provistos de basculantes, todos ellos caren­

tes de dispositivos de seguridad que eviten losmovimientos 

de la  caja, inherentes a la  marcha del vehículo, lo  que -  

produce accidentes lamentables sobre todo al tomar la s  cur 

vas cargados con mercancía como consecuencia del propio pa 

ra lto , desnivel y traqueteo de l a  caja, que normalmente va 

sujeta con un simple bul$n en su parte posterior*

Constituye característica fundamental de la  invención que 

se propugna, evitar lo s  frecuentes accidentes en este tipo  

de caminónos, dotándolos de un dispositivo que garantiza -  

la  seguridad de los mismos, comandado desde la  cabina del 

conductor mediante el accionado de una, válvula montada en 

cuadro de mandos, la  cual permite tensar o destensar la  ca 

ja del cami&n a voluntad del conductor y en lo s  momentos -  

que pe precisen.

Con la  u tilización  de este dispositivo neumático se consi­

gue una presión constante en dos puntos simétricos de la  

parte delantera d é la  paja, impidiendo con ello , como ante 

riormante se apuntaba, que ésta se mueva de un lado hacia 

otro con peligro evidente de vuelco.

En esencia consiste en un tensor neumático integrado por un 

cuerpo carcasa de configuración cilindrica y cerrada in fe-  

riormente, en cuyo interior se aloja un eje portador de un 

pistón, una junta de hermeticidad y una arandela de fija ció n  

Este conjunto queda cerrado superiormente por una pieza ta­

pa, provista de o rific io  central pasante por el que discurre 

el eje del émbolo en sentido axial ascendente-descendente.

El tensor se solidariza al chasis del camión a través de un
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soporte acartelado mediante to rn illo s  de fijaci& n, a la  

vez que la  zona superior del eje-ámbolo se vincula a un 

juego de bielas horizontales que, a su vez, quedan asocia­

das a un juego de pletinas vertica le s que determinan el -a 

35 sistema articulado funcional del dispositivo.;

Lo anterior se completa con una pieza de fija c ió n  a la  ca­

ja del basculante y con un o r ific io  practicado en el fondo 

del cuerpo carcasa para paso del aire a presión en el inte­

rior del tensor.,

4o Para una mejor comprensión de cuanto antecede, se acompañan

dibujos en los que se representa esquemáticamente la  inven­

ción que a continuación y con referencia a lo s mismos se -  

describe detalladamente.:

En dichos dibujos:

45 La figu ra 18 representa el dispositivo montado sobre el ca­

mión, v is to  lateralmente.:

La figura 2a corresponde a dicho dispositivo, visto  en a l­

zado fron tal.

La figura 38 ilu stra  el despiece de todos lo s  elementos que 
5o integran el tensor propiamente dicho.]

La figura 4& muestra la  pieza soporte en sendas v ista s  en 

planta y en alzado la te r a l.

Por último, la s  figuras 58 y 68, representan respectivamen­

te el juego de bielas y platinas que componen el sistema de
55 articulación del dispositivo y los pasadores y bulones de 

fija ció n  de dichos juego.

De acuerdo con la s  figuras que se representan a titu lo  de 

ejemplo ilu stra tivo  no lim ita tivo , el dispositivo neumáti­

co comprende un cuerpo carcasa 1 , con taladro inferior de 

6o paso 2, en cuyo interior se alojan, de abajo hacia arriba,
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una arandela de fija c ió n  3 ) una junta de hermeticidad 4 * 

un ámbolo 5 , y un eje que solidariza a los anteriores ele­

mentos 6, completándose el conjunto con una pieza tapa 7* 

provista de paso central 19, por el que sale a l exterior  

65 la  parte superior del eje 6.̂

Dicha parte dispone de un taladro transverso que permite 

asociarla, mediante el pasador 11, a un juego de bielas 8, 

el cual queda relacionado con un juego de pletinas lo , a -  

travás del bul&n 12, a la  vez que dichas pletinas y el cu- 

7o cuerpo carcasa quedan f i j o s  a un soporte 13* provisto de

cartelas 14 y 1 5 .

El dispositivo se completa con una pieza de fijaci& n 1 6 , la  

caja del basculante 18, la  cuáL se relaciona con la s bielas  

8, a trav'es de un destajo c&ncavo 9, que sirve de elemen- 

75 to de engatillado y anclaje del tensor, f i j o  en el chasis

del camión 17 , mediante el soporte 13 , ta l como se represen 

ta en la  figura 1 8 .

Para conseguir un rendimiento óptimo del dispositivo, es no 

cosario instalar dos tensores en el cami&n, uno en la  parte 

8o izquierda y otr&'en la  parte derecha anterior de la  caja, -

lo s cuales funcionan sincrónica y automáticamente simplamen 

te pulsando la  válvula que comanda el sistema, instalada en 

el cuadro de mandos del vehículo, con la  ventaja importante 

de que el agente accionador es el propio aire del calderin  

85 que llevan todos estos camiones.

Es obvio que cuando el aire a presión llen a el cuerpo car­

casa el tensor impide que la  caja del basculante se mueva, 

por el contrario, la  salida del fluido permite el desblo­

queo y engatillado de la s  b ielas y por tanto la  desvincula- 

9o ci6n del tensor de la  pieza de fija ció n  1 6 , con lo  que la
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caja 1 8 , queda lib r e  para su posterior basculado y manipu­

lación.

Descrita sufientemente la  naturaleza y alcance de la  presen 

te  memoria, asi como una forma preferida de poderla lle v a r  

95 a la  práctica, se hace constar que en la  misma podrán ser

variables lo s materiales, formato, dimensiones y en general 

todos aquellos d eta lle  accesorios o segundarios que no a lte ­

ren, cambiám n i modifiquen la  esencialidad que se propone. 

Los términos en que queda redactada estea memoria son c ie r -  

loo tos y f i e l  re fle jo  del objeto descrito, debiéndose interpre 

tar en su sentido más amplio y nunca con criterio  de carác­

ter restrictivo , y deberá recaer sobre la s  siguientes:

105
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R E I V I N D I C A C I O N E S  

1 3 . -  "DISPOSITIVO NEUMATICO PARA. FIJACION DE CAJAS DE CA­

MIONES BASCULANTES'', caracterizado por estar constituido  

por un tensor neumático integrado por un cuerpo carcas%ci- 

l l o  lin drico, cerrado inferiormente y con un o r ific io  central 

de paso de flu id o, en cuyo interior se aloja, de abajo ha­

cia arriba, una arandela de fija ció n , una junta de hermeti­

cidad y un pistón o émbolo, todos ello s asociados a un eje 

cuya parte superior lle v a  un taladro transverso, cerrando 

115 este conjunto una pieza tapa provista de o r ific io  central 

pasante, por el que discurre el eje del émbolo en sentido 

axial ascendente-descendente.;

23 . -  "DISPOSITIVO NEUMATICO PARA. FIJACION DE CAJAS DE CA­

MIONES BASCULANTES", seg&n la  reivindicación anterior, ca- 

12o racterizado porque el tensor se solidariza a i chasis del 

camión a través de un soporte acartelado, ¡mediante torni­

l lo s  de fija c ió n , a la  vez que la  sona superior eje-émbo­

lo  se vincula a un juego de bielas horizontales que, a su 

vez, quedan asociadas a un juego de platines verticales que 

125 determinan el sistema de articulación funcional del dispo­

s itiv o  en colaboración con un pasador y un bulén vinculan­

tes, que respectivamente al primero f i j a  la  parte superior 

del eje, y el segundo relaciona el juego de b ielas con la s  

pletinas v e rticg le s  y con la s  cartelas del soporte f i j o  al 

13o chasis del vehículo.

33 . -  "DISPOSITIVO NEUMATICO PARA FIJACION DE CAJAS DE CA­

MIONES BASCULANTES" según la s  reivindicaciones anteriores, 

caracterizado porque el conjunto se completa con una pieza 

de fija c ió n  en la  caja del camión, dotada de medios de an- 

135 claje en los que engatillan lo s  extremos lib re s  de la s b ie -



*las provistos de destajos cóncavos reservados para este 

fin  y porque el funcionamiento del dispositivo se r e a li­

za aprovechando el aire comprimido del calderin del vehí­

culo a trav&s de un^áalvula, instalada en el cuadro de -  

14o mandos, que comanda todo ál accionamiento del sistema de 

forma sincrónica y automática, de acuerdo con la s  necesi­

dades y circunstancias del momento^

43 . -  "DISPOSITIVO NEUMATICO PARA FIJACION DE CAJAS DE CA­

MIONES BASCULANTES"

145
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