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T6 MAR 1956

MEMORIA DESCRIPTIVA
para golicitar
PATEKTE DE INVENCION
en
ESPANA
por VEINTE afios

a nombre de SOCIETE DES FORGES ET ATELIERS DU CREUSOT,
entidad francesa, establecida en 15, rue Pasquier, Pa-

ris, Francia, por:

"UN DISPOSITIVO DE TOPE DE ABSORCION DE CHOQUES
PARA VEHICULOS QUL RUEDAN SOBRE CARRILES".

Para absorber los choques entre un vehiculo que
rueda sobre carriles y un tope, se han utilizado hasta

el presente dispositivos que ceden bajo los chogques,
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amortiguando parcialmente estos, pPero estos dispositi-
vos conocidos presentaban el inconveniente de eEpandir-
gse demasiado bruscamente inmediatamgnte despuds de un
choque y de repeler el vehiculo en sentido contrario

a su direccidn de llegeda.

En las mimas, en las que los topes estdn colo-
cados en la parte inferior de un declive, resultaba de
ello que los vehiculos rebotaban sobre los topes.

®1l invento remedia los inconvenientes de los to-
pes de absorcidn de chogques ya conécidos, ¥ Permite al
tope absorber un chogue de una forma progresiva ‘evitan—
do rebotes.

Segin el invento, el toPe lleva un cilindro
principal y un buzo hueco que hace de pistén en aquél,
estando fijados estos dos elementos, uno & un dérgeno
de apoyo, sl otro al dérgano que resibe los choques, el
buzo hueco comunica con el cilindro por medio de un ori-
ficio calibrado y hace & su vez de cilindro pera un pis-
+6n libre, ademds hay fijada une varille perfilada &l
fondo del cilindro pwmincipal y atraviesa el orificio
calibrado en el curso de los desplazamientos reletivos
del buzo y del cilindro principal, encerrando estos dos
dltimos elementos cada uno un fliido y estando aislados

los dos flufdos uno de otro por el pistén libre.
Otras carecteristivas del invento resaltarén de

la descripeidn que seguird de una forma particular de

realizacién representada en los dibujos.
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Ia figura 1 es un corfs vertical con arrangue
parcial de un dispositivo de absorcidn de chogues se-
gin el invento, del que uns parte estd unida a un to-
pe, no estando representado este ultimo.

La figura 2 es un corte andlogo 8l de la fi-
gura 1, estando representado sl dispositivo de absor-
cidn de chogues en la posicidn que ocupa despids de
un choque, suponiéndose que el vehiculo se apoya so-
bre el tope.

La figura 3 es un corte a meyor escala de une
parte de una parte de un dispositivo de absorcidn de
chogues, en una posicidn intermedia pntre la posicidn
comprimida y la posicién dispendida en el curso de
un retrocesoc del dispositive de absorcidn de choques,
cuando el vehfculo ha abandonado el contacto con el
tope.

La figura 4 s un corte del extremo del buzo,
andlogo a los cortes precedentes, y que representa la
operacidn de la introduccidén de aire comprimido en el
buzo.

¥l tope, no representado, estd acoplego a'bra—
zos 1 unidos al dispositivo de absorecidn de chogues.
Bn el caso de las Tiguras, el dispositivo de absorcidn
de choques se supone gituado debajo del nivel de los
carriles. A consecuencia de un choque los brazos 2 se
desplazan en el sentido de la flecha 2. Ellos srras-—

tran un blogue 3 que lleva 1los ejes 4, gsobre los que

-3 -
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estdn montados los rodillos 5. Egtos rodillos ruedan
entre dos superficies 6 y 7 queiguian los desplazamien-
to0s del blogque 3 paralelamente g la flecha 2.

El dispogitivo de absorcidn de chogues lleva
un cilindro 8 que se apoya en un extremo en los elemen-—
tos 9 fijados al suelo. En el cilindro 8 se desplaza
un bugo 10 terminado en un menguito 11, que hace el ofi-
cié le pistdén en el cilindro 8.

Una veina 12, concéntrica con el buzo 10, es
arrastrada por dste y puede envainarse con juego sobre
la periferie del cilindro 8, que lleva aletas de refri-
geracidn 13.

Eh cilindro § lleva una empaquetadura 14 pars
evitar la entrada de polvo en el interior de la wna
12, y protege as{ la superficie exterior del buzo 10.

Ademds se hen previsto drganos de hermetici-
dad 15 entre el buzo 10 y el cilindro 8.

Bl fondo 16 de la vaina 12 se apoya sobre el sa-—
liente 17 del buzo.

El blogue 3 lleva 1los ejes 4 de los rodillos 5.
De ello resulta gue cuando los rodillos 5 se desplazan
en el sentido de la fleche 2, arrastran el buzo 10. Ade-
més el blogue 3 repele al mismo tiempo la valna 12, cu-
yo fondo 16 se apoya sobre el saliente 17.

Tl buzo 10 hace de cilindro para un pistén li-
bre 18 que puede desplazarse entre un saliente 19, in-

terior al buzo, y el manguito 11. Este dYltimo forma un

-4 -
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orificio calibrado 20, a través del cuel puede pasar
una varille perfilada 21, de forma genecralmente céni-
ca, cuya seccibn crece de una forma continua, P por
escelones segin el caso, desde su extremo libre has-
ta su base 22, La varilla 21, terminada por un anillo
23, estd fijada al fondo del cilindro 8 por medio de
un tornillo 24.

Como esté representado en los dibujos, el bu-—
2z0 10 tiene un didmetro exterior inferior al didmetro
interior del cilindro 8, de manera que se forma una
cdmera ghular 25 limitada, por una parte por el man—
guito 11 y por otra péfte por una pieza 26, que lleva
1os anillos de hermeticidad 15 y unida al cilindro 8.

Bl manguito 11 tiene orificios 27 frente a los
cuales estd previsto un anillo 28, provisto & su vez
de orificios 29, que corresponden a los orificios 27.
La carrera del anillo 28 estd limitada por el salien-
te 30 del buzo 10.

Finalmente, en la cdmara 31 del cilindro 8 es
introducido un liguido, y un gas, t&l como aire compri-
mido, es introducido eh interior del buzo 10 en la cd-

mare 32, limitada por el pistdén 18.

La introduccidn del @ire comprimido en la cd-
mere 32 puede Ser hecha de una forma sencilla, como ss
describird a continuacidédn con referencia a la figura 4.

£l axtremo del buzo 10 tisne un orificio 33

cerrado por una aguje 34. El orificio 33 puede ser pues-
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0 en conunicacidn con un conducto 35, desplazando

la aguja. Este conducto 35 desemboca en una cédmara 36
gque puede estar unida; por uns parte, & un manémetro
37 y, por otra, a la canalizacibén 38 de entrada de ai-
re comprimido.

En régimen normal, los taladros gue reciben el
fileteado dsl mandémetro 37 y de la canaligzacién 38,
reciben simplemente tornillos o bulones de obturacidn.

Parse introducir el aire comprimido en el buzo
10; despuds de colocar el manémetro y la canalizacién
de aire comprimido, basta abrir el orificio 33 actuan-
do sobre la aguja 34.

Cuando es alcanzade la presién, controlada por
el manémetro 37, basta cerrar el orificio 33 por la
aguje 34, quitar el mandmetro 37 asi como la caneliza-
cidn 38 y cerrar los orificios correspondientes en el
extremo del buzo 10.

Bgtando el buzo 10 lleno de aire comprimido,
este repele el pistén 18 hacie la varilla 81, y como
hay un liquido sn la £dmara 31, el buzo 10 sale del ci-
lindro 8.

Bn ausencia de un chogue, el buzo 10 tiens la
posicidn representads en la figuia 1.

Despuds de un choque, el buzo 10 se hunde en
el cilindro 8, y el 1liguido contenido en la cémara 31
pare por el orificio calibrado 20, alrededor de la va-

rille 21, y repele el pistén 18 comprimiendo el aire
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de la cdmara 32. E1l liquido pasa igualmente por el con-
duecto 27 del manguito 11, atraviess los orificios 29

del anillo 28 y, como este anillo no estd aplicado con-
tra el manguito 11, ®l liquido rodea libremente el ani-
1lo 28 para penetrar en la cdmara snular 25 qué aumen-

ta de volumen.
La varillae 21 estd perfilada de forme que el

egfuerzo resgsistente ejercido por el dispositivo de abser-—

cidn de choques sea casi constante durante la casi to-
talidad del hundimiento del buzo 10 en el cilindro 8.
De ello resulte una efectividad mdxims enila absor-
cidn del bhogue, y une reaccidén minima sobre el vehfcu-
lo.

Bien entendido que se puede dosificar la pre~
8idn inicial del aire comprimido en la cdmara 32 para
que el vehfculo se apoyo Unicamente sobre el aire com~
primido, cuando la energfa del impacto haye sido a&b-
sorbida totalmente.

Ia presién podrd depender del peso del vehicu-
lo y de 1ls pendisnte, si se qulere compensar el esfuer-
zo de la gravedad por la presién del aire comprimido.
Bsta presidn as insuficiente‘para repeler el vehiculo
que, estabilizado, permanece en una.posicién corres-
pondiente al hundimiento del buzo 10 (fisura 2).

Cuando el vehfculo es retirado, el aire compri-
midgén la cdmara 32 provoca el retroceso del buzo 10

& la posicidn representada en la Ffigura 1.

-7 -
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Este retroceso no es brusco, ya que el 1liguido
contenido en la cdmara anular 25 no puede entonces pa-—
sar més que por los orificios calibrados B del anillo
28, que se aplica contra el manguito 11. El tiempo ne-
cesario para el retroceso del buzo 10 & la posicidn re-—
Presentada en la figura 1 corresponde al tiempo que in-
vierte el liquidc de la cémapa anular 25 en pasar por
los orificios 28.

Bl retroceso es por tanto relativamente.lento,
no produciendose ningin choque perjudicisl pare la
conservafibén del material.

Bien entendido, que el invento no se limite a
la forma de realizacidn que acaba de ser descrita. Se
podrédn cambiar detalles sin abandonar el cuadro del in-
vento.

Por ejemplo, el clllndro 8 podra sstar acoplado
al 6rgano que recibe los choques, y el buzo 10 podard
gpoyarse en el suelo.

Por otre parte, en el caso en que el dispositi-
vo de absorcidn de choques estd colocado encims de los
carrilea sobre los que rueda el vehfculo, los érganos
qué reciben los choques podrinestar colocados en el eje
del dispositivo de absorcidn, en lugar de estar coloca-
dos encima, lo que es el caso de las figuras 1 y 2.

Wata solicitud gue corresponde & la presentads

‘en Francia el 17 de Maerzo de 1.9%5 bajo el niémero P.V.

687.731, g6 acoge a 1los beneficlos del artfculo 51 del

-6 -
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vigente Egtatuto-Ley sobre Propiedad Industrial.

e KO T A m————- -

Los puntos de invencidn propie y nueve gue ge
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Invencién en Tspafia, por VEINTE &iios, son 108
giguientes:

12, - Un dispositivo de tope de absorcidn de
choques para vehiculos gque ruedan sobre carriles, carac-
terizado por el hecho de que lleva un cilindro princi-
pal y un buzo hueco que hace de plstén en &1, estando
fijados estos dos elementos, uno a un Srgano de apoyo
v el otro & un drganc que recibe los chogues, el buzo
hueco conmunica con el cilindro por medio de un orifi-~
cio calibrado ¥y hace a gu vez de cilindro para un pis-

t8n libre, ademds hay fijada una varilla perfilada gl

fondo del cilindro principal y que atraviesa el orifi-
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cio calibrado en el curso de los desplazamientos relati-
vos del buzo y del cilindro principel, encerrando estos

dos elementos un fldido cada uno, y estando aislados los
dos fldidos uno de otro por el pistén libre.

B2, - Un dispositivo de tope de absorcidén de cho-
ques para vehiculos que ruedan sobre carriles, segin ls
reivindicacidén 18, caracterizado por el hecho de que el
fldido encerrado en el cilindro principal es un liguido.

32, - Un dispositivo de tope de absorcidn de cho-
ques para vehiculos que ruedan sobre carriles, segin la
reivindicacidn 12, caracterizado por el hecho de gue el
fldido encerrado en el buzo es un gas comprimido tal
como el airs.

42, - Un dispositivo de tope de absorcién de cho-
ques para vehiculos que ruedan sobre carriles, segin las
reivindicaciones 1 y 3, caracterizado por el hecho de que
la presidn del gams comprimido estd limitadg de forme
que se& insuficiente para repeler el vehiculo que haya
chocado con el tope.

52, ~ Un dispositivo de tope de absorcién de cho-
ques para vehiculos que ruedasn sobre carriles, segin la
reivindicacién 12, caracterizado por el hecho de que el
buzo tiene un didmetro exterior inferior el didmetro
interior del cilindro principal, de manersa que se forme
une cédmare snuler, limitada por una parte por un dispo-
gitivo de hermeticidad solidaries del c¢ilindro, y, poOY

otra, por un manguito solidario del buzo, wstando prec—

- 10 =~
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ticados conductos en el manguito y estando parcialmen—
te obturados por vdlvulas, que no se &bren mds que en
el curso de un aumento de voldmen de la cémara anular.
62, — Un dispositivo de tope de absorcidn de cho-
ques pare vehiculos que ruedan sobre carriles.
@al y como se ha descrito en la Memoria que an—
tecede, ilustrado en los dibujos que se acompafian y pa~
ra los fines especificados.

BEgta lMemorie consta de once hojas escritas por

Maedrid, -&6 HR ]9504

une sola care,

AR/, - 11 -
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