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MEMORIA DESCRIPTIVA 
pata  s o l i c i t a r

P A T E N T E  D E  I N T R O D U C C I O N
en

E S P A Ñ A  
por DIEZ aRos

a nombre de SMITnS JACEING SYSTEMS LIMITED., entidad bri- 
tá n ic a , e s ta b le c id a  en J a c k a ll Works, Edgware Road, Lon­
d res , I n g la te r ia , por:

"MEJORAS INTRODUCIDAS Eí̂  LA CONSTRUCCION DE 
GATOS PARA AUTOMOVIL"

E ste invento se r e f ie r e  a l  t ip o  de gatos  
que t ie n e n  un elemento de acoplam iento de carga una p ie ­
za de to r n i l lo  g ir a to r io  para su b ir  y  b ajar dicho elemen­
to  y  un mecanismo para hacer g ir a r  d icha p ie z a . El in ven -
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to  es a p lic a b le  a lo s  ga tos de e s ta  c la s e  que t ie n e n  dos 
p ie s  convergentes h acia  a rr ib a , unidos en lo s  extremos 
su p eriores y  separados en sus extremos in fe r io r e s  o de 
apoyo en e l  su elo  para formar en unión d e l su elo  u o tra  
su p e r f ic ie  de apoyo un tr iá n g u lo , estando montado, de 
p r e fe re n c ia , e l  elemento de acoplam iento de carga dentro  
d el tr iá n g u lo , y  la  p ie z a  de t o m i l l o  g ir a to r io  d isp u es­
ta  preferentem ente en tre lo s  p ie s  para e fec tu a r  l a  subida  
y l a  bajada de dicho elemento dentro de lo s  l ím ite s  d e l 
tr iá n g u lo . Este gato se  d escr ib e  en l a  e s p e c if ic a c ió n  de 
l a  s o l ic i tu d  de P aten te núm. 625 .500 . El p resen te  invento  
es también a p lic a b le  a ga to s sem ejantes en lo s  cu a les  se  
su stitu y en  lo s  p ie s  por una p ie za  tu b u lar que rodea la  
p ie za  de t v m i l l o .  Se han d isp u esto s  ga to s que l le v a n  d i­
cha p ieza  tu b u lar , en lo s  cu a le s  e l  mecanismo para hacer  
g ira r  l a  p ie za  de t o r n i l l o ,  comprende un par de ruedas 
cón icas de engranaje. El p r in c ip a l ob jeto  d e l p resen te  
invento es su m in istrar un mecanismo perfeccionado para 
montar d ichas ruedas cón icas de engranaje sobre gatos  
que t ie n e n , o una p ieza  tu b u lar , o p ie s  convergen tes.

Con arreglo  a l  p resen te  in v en to , e l  ex­
tremo su p erior de la  p ie z a  tubu lar o de lo s  p ie s ,  so s­
t ie n e  una plancha h o r iz o n ta l con dos paredes extremas en 
una p ie za  que se extienden  h a c ia  a rr ib a , con aberturas  
para a lo ja r  un e j e ,  que so s t ie n e  una rueda cón ica  de en­
granaje en tre d ichas paredes y  adyacente a una de e l l a s ,  
engranando dicha rueda cón ica  en una segunda rueda có -
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n ica  montada sobre e l  extremo de la  p ie za  de to r n il lo ,q u e  
so b resa le  h acia  a rr ib a  a tra v és  de dicha plancha h o r iz o n ta l, 
estando c o n s titu id a  dicha plancha h o r iz o n ta l y  paredes de 
extremos por una p ieza  estampada in te g r a l ,  de proyección  
v e r t ic a l  en U, aproximadamente.

El e je  se ex tien d e , de p r e fe re n c ia , a tr a ­
v és  de la  pared d e l extremo apartado de l a  rueda cón ica  y 
se dobla h a cia  abajo y h a c ia  fuera  para formar una manive­
la  de funcionam iento.

La plancha h o r iz o n ta l puede ser  más ancha 
( v i s t a  en l a  d ir ec c ió n  d e l e je )  que d ichas paredes de lo s  
extremos y puede ten er  aberturas para r e c ib ir  lo s  extremos 
su p eriores de lo s  p ie s  que pueden so ld a rs#  a la  plancha  
en d ichas aberturas y  a lreded or de la s  mismas.

Cuando se  d&spone de p ie s ,  la  p ie z a  de to r ­
n i l l o  e s tá  colocada de p r e fe re n c ia  en e l  mismo plano que 
lo s  p ie s  y situ ad a  con resp ecto  a lo s  mismos, acoplando e l  
extremo in fe r io r  del to r n i l lo  con una d is p o s ic ió n  unida 
a lo s  p ie s .  EL elemento de acoplam iento de l a  carga pue­
de so s te n e r se , de manera g ir a to r ia , mediante una tu erca  
en la  p ie za  de t o r n i l lo  y  puede e s ta r  p ro v isto  de un me­
canismo situado fuera d e l tr iá n g u lo  para la  ro ta c ió n  de 
l a  p ie za  de t o m i l l o ,  a f in  de que la  tu erca  se desp la­
ce a lo  largo  de la  p ie z a  de t o r n i l lo  para e fec tu a r  la  
subida y bajada de dicho elemento dentro de lo s  l ím ite s  
d e l tr ián gu lo  solam ente, sob resa lien d o  exteriorm ente d i­
cho elemento de acoplam iento de carga en tre lo s  p ie s ,
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para engranar con otro  elem ento, por ejem plo, un a lv e o lo ,  
d el coche.

La p ieza  de t o r n i l lo  puede ten er  junto a  
su extremo su p erior una p ieza  l i s a  que forma un apoyo sim - 

5 p ie  en l a  abertura de l a  plancha h o r iz o n ta l. La p ie za  de
to r n i l lo  puede i r  apoyada en su extremo in fe r io r  en una 
p ie za  tr a n sv er sa l unida rígidam ente a lo s  p ie s  de sus ex­
tremos in fe r io r e s  o cerca  de e l l o s ,  o b ie n , e l  extremo in ­
f e r io r  de l a  p ie z a  de t o m i l l o  ^uede pasar a tr a v é s  de 

10 una abertura en dicha p ie z a  tr a n sv e r sa l, de forma que la
carga que va  a e le v a rse  será  so s ten id a  entonces por l a  
p ie za  de t o r n i l lo  en te n s ió n , y  en e s te  ca so , se  puede 
in terp on er un a n i l lo  o b o la s en tre l a  rueda cón ica  para 
engranaje, en e l  extremo su p erior de la  p ie z a  de t o r n i l lo ,  

15 y l a  p la ca  h o r izo n ta l mencionada.
Las c ita d a s  paredes extremas pueden se r  de 

id é n t ic a  forma, c o n s t itu id a  a l  doblarse h a c ia  arr ib a  lo s  
extremos de la  p la ca  h o r iz o n ta l.

El p resen te  invento se  d e sc r ib ir á  a c o n t i-  
20 nuación a modo de ejem plo, haciendo r e fe ren c ia  a lo s  p la ­

nos esquem áticos que se  acompañan:
En la  f ig u r a  1 se  ve principalm ente en e l e ­

vación  fr o n ta l , un gato fabricado de acuerdo con e l  pre­
sen te  in v en to , presentando la  parte su p erior en secc ió n  

25 para m ostrar la s  p ie z a s  in te r io r e s ;  y
En la  f ig u r a  2 se  a p recia  l a  e lev a c ió n  la ­

t e r a l  d e l mismo, con p ie z a s  ro ta s  y separadas por conve-
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n ie n c ia s  de i lu s tr a c ió n :

Un par de p ie s  (10 y 11) de barra redonda, 
van d isp u esto s uno junto a o tr o , en sus extremos superio­
re s  y separados en sus extremos in fe r io r e s  para formar 
-  en unión d e l su elo  -  un tr iá n g u lo . Los extrem os superio­
r e s  de lo s  ]3ies encajan en o r i f i c i o s  de una p la ca  horizon­
t a l  (13) y  van soldados en e l l o s .  La p la ca  (13) t ie n e  dos 
paredes extremas (15 y 1b)y que se  extien d en  h acia  a rr ib a , 
de una p ie za  con e l l a ,  estando co n stitu id o  e l  conjunto 
por una so la  p ie z a  estampada, como se ve en la  f ig u ra  2, 
que t ie n e ,  aproximadamente l a  e lev a c ió n  en forma de U. La 
p laca  h o r iz o n ta l (13) es más ancha que la s  paredes ex tre ­
mas, como se  ve en la  f ig u ra  1, y va a b ie r ta  en e l  centro  
con e l  f in  de formar un apoyo sim ple para e l  extremo l i s o  
su p er ior de una p ie za  de t o r n i l lo  (18) v e r t i c a l ,  cuyo ex­
tremo su p er ior sa le  a tr a v é s  de dicha abertura y l l e v a  
una rueda cón ica  para engranaje (19)* Esta rueda (19) en­
grana con unasegunda rueda cón ica  para engranaje (2 0 ), 
so sten id a  por un e je  h o r iz o n ta l (2 1 ) , que encaja  en la s  
aberturas de la s  paredes extremas (15 y 1 6 ). El e je  (20^ 
t ie n e  una prolon gación  de una p ie z a  a tra v és  de l a  pared 
extrema (16) que se dobla h a cia  abagc para formar una ma­
n iv e la  (22) y un mango de maniobra (2 3 ) . El to r n i l lo  (18) 
va d isp u esto  en e l  mismo plano que lo s  p ie s  (10 y  11 ), 
como se  ve en l a  f ig u r a  2 , y  va situado resp ecto  a lo s  
p ie s ,  con su extremo in fe r io r  encajado en una p ie za  tran s­
v e r s a l  (2 4 ) , cuyos extremos estern á  s ita n  $b i-artos para s lo -
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ja r  lo s  extremos in fe r io r e s  de lo s  p ie s ,  que se sueldan  
en e l l o s .  La p ie za  tr a n sv er sa l es  de secc ió n  tran sversa  
acanalada y va arqueada. En l a  p arte su p erior d e l arco 
l l e v a  l a  p ie z a  tr a n sv er sa l una p la ca  ( 2 5) soldada sobre 
e l l a ,  de forma que co n stitu y e  p arte  de d icha p ie za  tran s­
v e r s a l .  La p la ca  (25) e s tá  a b ie r ta  con ob jeto  de formar 
un apoyo sim ple para la  p arte  in fe r io r  l i s a  d el miembro 
(1 8 ) . El extremo in fe r io r  d e l t o r n i l lo  l l e v a  una cavidad  
para a lo ja r  una bola  (26) que permanece en la  p ie za  tran s­
v e r s a l ,  para que la  carga de e lev a c ió n  se  transm ita  a tra ­
v és  de la  b o la  a l a  p ie za  tra n sv ersa l*

La p ieza  de t o r n i l lo  va p r o v is ta  de una 
tuerca  (28) y a dicha tu erca  va  a rticu la d o  (3} un elemen­
to  para so sten er  la  carga ( 29) ,  que s a le  h a c ia  fuera  por 
en tre lo s  p ie s ,  para a lo ja r se  en un en ca je , o ,p ie z a  sim i­
la r ,  d e l coche.

El p resen te  invento proporciona un gato  
para autom óvil, que t ie n e  un procedim iento s e n c i l lo  y  con­
v en ien te  de hacer funcionar e l  t o r n i l lo ,  y  cuya fa b r ica ­
c ió n  no r e su lta  cara , y s í  s ó lid a  y  segura.

Conocemos l a  p aten te  b r itá n ic a  núm. 638 .842 , 
cuyas r e iv in d ic a c io n e s  1, 2 y 3 son la s  s ig u ie n te s :

"1. Gato para autom óvil, que con sta  de una 
p ieza  de acoplam iento adecuada para en cajar en un sop orte , 
encaje o p ie za  sem ejante d e l parachoques o d e l travesaRo 
de la  ca rro cer ía  de un v e h íc u lo , y que va montada en una 
tu erca  de t o r n i l l o ,  so s ten id a  por un e je  de to r n i l lo  coad-
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yuvante, montado en forma g ir a to r ia  en su extremo in fe r io r  
sobre una p laca  de b ase , y  situ a d a  en su extremo su p erior  
por un par de p ie s  r íg id o s , que convergen h a c ia  arr ib a  en 
e l  mismo plano que e l  e je  d el t o r n i l l o .

"2. Gato para autom óvil, que consta  de una 
p ie za  de acoplam iento adecuada para a lo ja r se  en un sopor­
t e ,  encaje o p ie za  sem ejante, d e l parachoques o d e l trave­
sado de la  ca rro cer ía  de un v e h íc u lo , y  que va p ivotada en 
una tu erca  de t o m i l l o  so sten id a  por un e je  de t o m i l lo  
coadyuvante, montado en forma g ir a to r ia  en su extremo in ­
f e r io r  sobre una p la ca  de b a se , a f i n  de tr a n sm itir  e l  peso  
d e l v eh ícu lo  a d icha p la ca  de base a tra v és d e l montaje 
g ir a to r io , y  situ ad a  en su extremo su p er ior por un par de 
p ie s  r íg id o s  convergentes h a cia  a rr ib a  en e l  mismo plano  
que e l  e je  d e l t o r n i l lo  y  rígidam ente asegurados a l a  p la ­
ca de b a se .

3 . Gato para autom óvil, que con sta  de una 
p ieza  de acoplam iento adecuada para a lo ja r se  en un sopor 
t e ,  encaje o p ie za  s im ila r  de un parachoques o travesaSo  
de la  ca rro cería  de un v eh ícu lo  y  que va p ivotada en una 
tuerca de t o m i l l o  so sten id a  por un e je  de t o m i l l o  coad­
yuvante, montado en forma g ir a to r ia  en su extremo in fe ­
r io r  sobre una parte cen tra l arqueada de una p la ca  de b ase , 
c o n s titu id a  por una plancha de secc ió n  tra n sv ersa l en U, 
para tr a n sm itir  e l  peso d e l v eh ícu lo  a l a  p la ca  de base 
a tr a v é s  d e l montaje g ir a to r io , y situ ad a  en su extremo 
su p erior por un par de p ie s  r íg id o s  convergentes h a cia

-  7 -



5

10

15

20

227345
a rr ib a , en e l  mismo plano que e l  e je  d e l t o m i l l o  y  r í g i ­
damente asegurados a lo s  extrem os de l a  p la ca  de la  b ase .

- N O T A -

Los puntos de inven ción  p rop ia , no nueva, 
pero no e s ta b le c id a , p racticad a  n i d ivulgada en España, 
que se presentan  para que sean ob jeto  de e s ta  F aten te de 
In trod u cción , por DIEZ años, son lo s  s ig u ie n te s :

IB .-  Mejoras in trod u cid as en la  construc­
c ió n  de gatos para autom óvil ca ra cter iza d a s porque la s  
mismas t ie n en  una p ie za  tu b u lar que rodea e l  t o r n i l lo  o 
#n par de p ie s  que convergen h a c ia  a rr ib a , separados en 
su s extrem os in fe r io r e s  o corresp on d ien tes a su apoyo en 
e l  su e lo , y una plancha h o r izo n ta l so sten id a  por e l  ex­
tremo su p erior de la s  p ie z a s  tu b u lares o p ie s ,  teniendo  
dicha p la ca  dos paredes extremas de una p ie za  que se ex­
tien d en  h a c ia  a rr ib a , con aberturas para a lo ja r  un e je  
que l le v a  una rueda cón ica  para engranaje en tre  d ichas  
paredes e inm ediata a  una de e l l a s ,  engranando dicha rue­
da con una segunda rueda cón ica  de engranaje, qbntadarsn  
e l  extremo de la  p ie za  de t o r n i l lo ,  que so b resa le  h a c ia
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arrib a  a tra v és de l a  c ita d a  p la ca  h o r iz o n ta l estando  
c o n s titu id a  e s ta  p la ca  h o r iz o n ta l y  la s  paredes ex tr e ­
mas por una p ie z a  estampada in te g r a l de e le v a c ió n , apro­
ximadamente, en forma de u.

2 3 .-  m ejoras, según se  r e iv in d ic a  en la  
R eiv in d icación  1, en la s  que e l  e je  se ex tien d e a tra v és  
de la  pared d e l extremo apartado de la  rueda cón ica  para  
engranaje, y se dobla h acia  abajo y  h a c ia  fuera para fo r­
mar una m anivela de maniobra.

3 3 .-  M ejoras, según se  r e iv in d ic a  en la  
re iv in d ic a c ió n  1 ó 2 , en que la  p la ca  h o r iz o n ta l es más 
ancha (observada en l a  d irecc ió n  d el e je )  que la s  c i t a ­
das paredes extremas y va a b ier ta  para a lo ja r  lo s  ex tre ­
mos su p er iores de lo s  p ie s ,  que se sueldan a l a  p la ca  en 
la s  aberturas mencionadas y a lreded or de la s  mismas.

4 3 .-  Mejoras, según se  r e iv in d ic a  en 
cu alq u iera  de la s  r e iv in d ic a c io n e s  p reced en tes, estando 
e l  gato p ro v isto  de p ie s  y  en e l  que una p ie za  l i s a  del 
extremo in f e r io r  d e l to r n i l lo  pasa a tra v és de una aber­
tura en una p ie za  h o r iz o n ta l de una p ieza  tr a n sv e r sa l,  
que va unida a lo s  p ie s ,  y  e l  extremo in fe r io r  de dicha  
p ie za  de t o r n i l lo  l l e v a  una cavidad para a lo ja r  una b o la , 
que va asentada en l a  p ie z a  tr a n sv e r sa l.

5 3 ,-  Mejoras in trod u cid as en la  construc­
c ió n  de gatos para autom óvil.

Tal y como se  ha d e sc r ito  en l a  Memoria 
que an teced e, representado por lo s  d ib u jos que se acompa-
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San y para lo s  f in e s  que se han e sp e c if ic a d o .
La p resen te  Memoria consta  de d iez  ho­

ja s  e s c r i t a s  a máquina por una so la  cara .
Madrid,^ ^  '9W'

P . A.

!
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