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Es corriente proveer a cada brazo de la horquiila delanfera
de las motocicletas de la actualidad con una barr# amortigﬁaa
da o pistén que estd unido a un deslizador que, a su vez, so-
porta ia rueda delantera de la motocicleta en su extremo in-
ferior, Lla barra amortiguadora se desplaza hacia arriba y
hacia abajo a través de una vélvula de mariposa situada en un
miembro tubular o cilindrico que forma el correspondiente

brazo de la horquilla, Al miembro cilfndrico se le provee de

. liquido hidradlico, Cuando la rueda delantera tropieza con

un resalte, las barras amortiguadoras de los brazos de la

‘horquilla se desplazan hacia arriba a través de sus correspon

dientes véljulas de mariposa, y el liquido hidrafilico es ca-
nalizado a través del espacio anular que hay entre el didmetr
éxterior de cada barra amortiguédora y el diémetro ipterior
de la correspondiente védlvula de mariposa, y a través de los
portillos de la védlvula de mariposa que se abren cuando la
barra amortiguadora se encuentr; desplazéndose en direccién

ascendente., Esta accién, conjuntamente con un muelle en espi

L d

‘ral colocado en cada brazo de la horquilla, restringen el mo-

vimiento ascendente de las barras amortiguadoras con el fin
de producir una accién absorbente del golpe en las horquillas
delanteras de la técnica anterior,

En la préctica de la presente invencién, en una de sus realiz
ciones, el muelle en espiral antes citado se retira de cada
brazo de la horquilla, y los brazos se llenan de un gas a
presién més baja, como por ejemplo el aire o el nitrégeno, qu
se sella en los brazos y-que tiene una presién de alrededor

de 35 p.s.i., por ejemplo, durante la operacién normal de la
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motociéleta. Esfe gas soporta el vehfculo en la rueda delan-
tera, y se comprime conforme la rueda delantera se encuentre
con bultbs y_similares, para permitir una marcha'suave.

Una segunda fase se ha previsto em el conjunto debla presente
ihvencién, teniendo la segunda fase la forma de un acumulador
de vejiga, como se ha dicho més:arriba, qué sirve para impedir
que la primefa fase del conjunfo llegue al fondb; En funcio-
namiento, cuando la presién de la primera fase llega a ﬁn
jvélor del orden de, por ejemplo, los 75 p.s.i., la vejiga de
alta.presi6n de la segunda fase'empieza a deshincharse, Este
deshinchamiento de la vejiga de alta presién aumenta la pre-
sién del aire hasta alcanzaf un valor alto del orden de, por
ejemplo, los 150 p.s.i.; que se opone al recorrido ascendente
de las barras amortiguadoras en los dos brazos de la horquilla,
Y que aporta un topé de almohadillado al recorrido ascendente
de la rueda delantera con relacién al chasis de la motocicle-
ta. Egta alta presién sirve igualménte para invertir-el reco=
rrido ascendente dé'la rueda qglanfera, justamente antes de
que el conjunto llegue al fondo en un contécto de meta1>contra
metal, haciendo que sevdespiace hacia atrés a su posicién que
tenfia originalmente,

Conforme la rueda delantera se desplaza hacia atrds en direc-
cién a su posicién original, su vqiocidad de desplazamiento

es restringida por el clerre de las aberturas de la védlvula

de mariposa en los dos brazos de la horquilla, de forma que

el caudal de 11quido hidradlico es restringido al éspacio que
hay entre la barra y la éorrespondiente vdlvula de cada brazo.

Las barras amortiguadoras son preferentemente cénicas, de for-
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ma éue los.respectivos espacios entre las mismas y sus co-
rrespohdiente vdivulas de mariposa se cierren cémpietamente
conforme los deslizadores se acercan a su posﬁciGﬁ completa=
mente extendida,

El conjunto de absorcibén del golpe de la invencién d4 como
resultado un vehicﬁlo de conduccién suave, El conjunto se
puede ajustar para poder satisfacer las preferencias indivi-

duales, No hay partes méviles en la segunda fase del conjun-

-to; aparte de la vejiga; de forma que el desgaste queda redu-

cido al minimo, La segunda fas§‘se puede montar en una posi-
cién remoté cdn relacién a la horquilla, como es el caso en
la realizacién que se va a describir, Alternativamente, se
puede montar directamente en cada uno de los brazos de la hoxr-
quilla,

Aun cuando la descripecifn que sigue describiri el conjunto de
absorcién del golpe de la invencién acoplado a la horquilla
delantera de‘una.motocicleta, resuitaré evidénte conforme awar
ce la descriﬁcidn qué se puede proveer un conjunto similar pa-
ra la horquilla posterior, y que el conjunto puede ser utili-

zado en otros vehiculos; Y en conjuncién con los sistemas de

absorcién de choques en general,

Dicho en breves palabras;el sistema de absorciGn de choqueé
de la invencién consiste en dos cidmaras de aire o de gas inef-
te; una cédmara primaria de baja presién, o primerayfase, se
encuentra situada dentro de cada brazo hueco de la horquilla
de la motocicletﬁ; en la porcién de cada brazo que no esté
ocupada por el aceite amortiguador hidratdlico; y una cémara se

cundaria de alta presién, o segunda fase, en forma de acumula-
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dox de bresiGn que comprende una vejiga eléstomérica eﬁcerra-
da en una especie de canasta metdlica o de plédstico., E1 aire
a presién"o el gas inerte se introdﬁce a través de la védlvula
apropiada por un extremo de la canasta, j el otro extremo-de
la canasta es ac§p1ado a través de las mangueras apropiadas

a las cémaras prim#rias de los brazos de la horquilla,

E1 rendimieﬁto del conjunto de 1# invencién depende tanto de
la presién del gas como del volumen dél gaé de las cédmaras
primaria y secundaria. De salida, la cédmara primaria se lle-

na con; por eJjemplo, 25 p.s.i. de gas, justamente lo bastante

para soportar el peso de la motocicleta, La cédmara secundarie

se llena entonces con'aproximadamente'so P.s8.1i, de gas, o lo
sufic;ente para impedir el contacto del metal contra el metal,
cugndo 169 brazos de la horquilla son comprimidos a causa de
un golpe duro, Si la presién de la Qémara secundaria no se
eleva lo b#stante deprisa para impedir el cpntacto.del metal
contra elvmetal;'la elevacién de la presibn se puede aumentar

mediante la adiciém de un liquido aproﬁiddo; como por ejemplo

- un aceite hidradlico o aceite para motores, a la cédmara secun-

daria, Si; por el contrario; la subida de la presién se pro=
duce demasiado deprisa, la presién del aire secundario se pue-

de reducir hasta un nivel que sea el apropiado,

' La figura 1 es una representaciém en perspectiva de una moto-

cicleta en la que se puede montar un amértiguador de choque
en dos fases de la presente invenciénj;

la figura 2 es una representacién en esquema de un sistema
amortiguador de choques en dos fases, Que incluye los concep-

tos de la presente invenciénj
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la figuraVB es una seccién lateral de un acumulador hidradli-
co que puede ser utilizado para constituir la segunda fase del
sistema amortiguador de choques de la invencién; y. |

la'figura'h es una vista del extremo del aéumulador de la figi

ra 3; tomada esencialmente a lo largo de las lineas h-l4 de

la‘figura 3;-

‘Se designa generalmente como 10 en la figura 1 una motociclete

La motocicleta 10 tiene una horquilla delantera que incluye
un primer brazo hﬁeco 1% y un segundo brazo hueco 16, Los
brazos 14 y 16 tienen la forma de cilindros tubulares, y las
barras amortiguadoras, como por ejemplo las barras 15 y 17
(figura 2),‘50 deslizan hacia arriba y hacia abajo dentro del
brazo., Las barras amortiguadoras estép sujetas por sus extre-
mos inferiores a las correspondientes correderas tubulares
alargadas 18 y 20, y los brazos 14 y 16 son recibidos telescé-
picamente en las correderas, La rueda deléntera de la motoeci-
cieta (rueda 22) est4 montada en 163 extremos infériores de
las correderas, Se puede proveer un montﬁje similar 26 para
sostener la rueda posterior 28 de la motbcicleta.

Como se ha descrito més»af?iba, las barras amortiguadoras 15
Yy 17 se desplazan arriba y abajo dentro de los brazos 1k y 15
a través de las vidlvulas de mariposa apropiadas 19»y 21, De
acuerdo con la presente invencién, los muelles internos, mon=
tados normalmente dentro de los brazos 14 y 16 se quitan, y
son sustituidoa por aire o por gas inerte, |

De acuerdo con la presenté invencién, un acumulador de veJjiga
2 est4& montado entre los brazos 14 y 16, o en cualquier otra

posicién apropiada, y el acumulador se acopla a través de las
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mangﬁeras 30 vy 32 a los interiores de los respectivos bfazosl
de horquilla 14 y 16. |
El acumulador 24, que se cita més arriba, puede ser cafgado
con aproximadamente 50 p,s,i, de gas a través de una entra&a
eh su otro extremo y a través de una v4lvula usual cargada a
resorte, y el acumulador constituye la segunda fase del monta-
je de la invencién, como se dice més arriba, Los interiores
de los brazos 1b y 16,‘como jgualmente se explica més arriba,
cénstituyeg la primera fase del sistema de amortiguacién de
choques, y se pueden llenar, como se dice.con antefioridad,
con 25 p.s.1, de aire o de gas inerte, |

Como se muestra en el diagrama esqueméti¢6 de la figura 2, los
brazos huecos 14 y 16 de la horquilla de la motocicleta se
llenan con aceite hidraGlico, u otro 11quido si@ilar, y con

aire o gas inerte, con el fin de establecer una presién de 25

. Pes.,il, dentro de cada brazo, El acumilador 24 contiene una

vejiga 40O que separa el acumulador en dos cémaras, Una de
las‘cAmaraa se llena con aire’a alta presién (50 p.s.i;) des~
de la entrada 3&, Yy se llena igualmente con una cantidad de
aceite; si se precisa, con'el fin de hacer que-la presién del
aire ascienda con mayor rapidez dentro del acumulador 24, que
lo que sucederia con el aire o el gas inerte tGnicamente.
Resultaréd evidente que durante el funcionamiento normal de la
motocicleta, la rueda delantera descansa'sﬁavemento sobre el
almohadillado de aire que le aporta el aire de los brazos 14

y 16, Sin embargo, cuando la rueda delantera tropiece contra

~un saliente, lo que hace que la presién del aire en los brazo:

14 y 16 ascienda por encima del nivel determinado, la vejiga
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hO'situaaa en el acumuladqr.zh empieza a vaciarse, con lo que
se ejerce una alta presién contra las barras amortiguadofa;
15 y 17, con el fin de evitar él contacto del metal contra el
metal; y hacer que las barras y las correderas 18 y 20 in&ier-
tan su direccién,

Ei acumulador 24 puede ser de cualquier tipo conocido y, por
ejemplo; puéde ser como se huestfa en las figuras 3 yih. Com:«
se ve en las figuras 3 y 4, la vejiga elastomérica LO es sos-
tenida por un extremo de la canasta 24 por medio de una tapa

final apropiada 50 que se atormnilla en el extremo de la canas.

-ta. La vejiga separa el interior de la canasta en una cédmara

‘de baja presién y una cémara de alta presién,

La éntrada 34 estd montada en la tapa 50, y se ha provisto un:

‘vélvula apropiada, cargada a resorte, en la entrada con el fi

de Tetener el aire o el gas inerte a alta presifén dentro del
acumulador, Ias mangueras 30 y 32 estdn acopladas a la entra
60.y 62 en el otro extremo de la canasta 24 por medio de los
accesorios aperiados; 64 vy 66,

Se comprenderd que aun cuando se ha mostrado y descrito una
realizacién particular de la invencién, se pueden introducir
modificaciones. En las reivindicaciones se pretende cubrir
todas lag modificacionés que entran en el espiritu y alcance

de la invencién,
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REIVINDICACIONES

1., Un conjunto para la absorcién del choque en dos fasas;'que
incluye: por lo menos un brazo tubular, una barra amortiguado-
ra deslizable dentro del brazo; un gas amortiguador en elhbra-
z0 que serfd comprimido por medio de la barra amortiguadora
para formar una fase de baja presién, y una fase de alta pre-
sién que comprendé una vejiga fofmada en material elastomérico
que tiene'una presiém de gas en un lado de 1la misma de alto
v#lor en relacién con lé presién normal del gas en la fase de
baja presi6n; y el otro lado de lé vejiga es¥d én contacto
con el gas de la fase de baja presi6n..

2, El1 conjuﬁto para la absorcién del 6hoque én dos fases que
se citg en la reivindicacién 1, en el que la segunda fase in-
cluye una'canasta; medios para mgntar la vejiga en la canasta
para separar la canasta en una cédmara de baja presi6n.y una
cémara de alta presién, medios para introducir gas a alta pre-
sién a través de uno de los extremos de 1a-canasta al interio:
de la cédmara de alta presién; y medios de manguera que acoplar
el gas en el interior de la fase de baja presién a través del
otro extremo de la Qanasta'y al interior de la cédmara de baja
presién contenida en la misma,

3. El conjunto para la absorciédn del choque en dos fases que
se cita en la reivindicacién 1, y que incluye un lfquido hi=
dradlico en el brazo tubular,

k, E1 conjunto para la absorcién del choque en dos fases que
se cita en la reivindicacién 1 y que incluye un 1fquido hi&'
dratilico en el lado de la vejiga que se ha mencionado eﬁ pri-

mer lugar,
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5 El1 conjunto para la absbrcién del choque en dos fases que
se cita eﬁ la reivindicacién 1;en él que la fase de baja pre-
sién incluye un segundo brazo tubular y una Segunda barra des~
lizante amortiguadora en el segundo brazo tubular,

6. E1 conjunto para la absorcién del choque en dos fases que
se cita en la reivindicacién 5; ¥ que incluye unos miembros

de corredera tubulares alargados; primero y segundo; fijados
a los respectivos de los brazos y.que reciben los respectivos

brazos en relacifn deslizante telescépica; siendo sostenidas

las barras amortiguadoras, respectiﬁamente por los miembros

deslizantes,

7 E1 conjunto para la absorcién del choque en dos fases que
se cita en la reivindicacién 6, y que inéluye una rueda monta-
da en los extremos de los miembrés de corredera,

8. Un conjunto para la absorcién del choque en dos fases para

motocicletas o similares,
La presente memoria consta de diez hojas foliadas, escritas por una

sola céra.
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