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La presente mermoria de Modelo de Utilidad, se refiere a 
un artefacto naótico, y tiene por objeto garantizar a su conce­
sionario la propiedad y el derecho a la explotación exclusiva pa­
ra el territorio nacional, el cual ofrece importantes ventajas, 
de acuerdo con la descripción detallada que del mismo se realiza, 
debiendo interpretarse siempre este concepto en su más amplio 
sentido y nunca en limitativo.

Para la debida comprensión de este artefacto, se adjunta 
a la presente memoria descriptiva, una ho^a de planos, en la que 
puede verse la configuración del mismo, en planta y en alzado, 
figuras 1 y 2.

FLOTABILIDAD.La planta está constituida por una base en 
forma de "H", compacta, formando los lados de la "H", las super­
ficies de deslizamiento con el agua, siendo estas, abarquilladas 
au la parte de proa, para facilitar el deslizamiento de la super­
ficie de flotación. Se asegura una gran estabilidad en todo mo- 
mcnto debido al ancho de manga y de eslora, y una flotabilioad de 
35o kilogramos, una vez descontado el peso del motor y el depósito 
^  combustible, que oscila alrededor de 35 kilogramos

ARMAZON. Es de tipo monobloque, con sus correspondientes 
refuerzos siendo estos nervios principales perfiles en 

f^^ma de "omega".
PROPULSION.Con objeto de que pueda ser utilizado por usua 

^ios, sin permiso de patronear embarcaciones a motor, se ha cal— 
^lado el centro tb gravedad para ser propulsado por.i un motor fue- 
*'aborda de 4 caballos al freno., consiguióudose así velocidades 
^aftcientes para un hermoso paseo. Si por el contrario, el usua­
rio pretende un motor de una mayor potencia, se consiguen mayo­
res velocidades y la sensación de esquí acuático.
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Para ello, y con objeto de compensar la diferencia 
de peso del motor mayor, se ha dispuesto el asiento del con­
ductor, desplazable, mediante corredera de cola de milano,y 
pasador de acero inoxidable o metal.

35 DIRECCION. Se efectóa mediante un manillar,cuyo eje
acciona unas manivelas y bielas, que transmiten el giro al 
motor fuera borda, obteniéndose el gobierno sin neeesidad de 
timón.

La hélice del motor fueraborda irá equipada de cilin- 
4o dro metálico para evitar que la citada hélice pueda dañar a 

algón bañista despistado.
MANDOS.Segdn demanda, pueden ser tales mandos centra­

lizados en la parte de proa, como acelerador, cambio de mar­
cha y otros, para comodidad del usuario.

45 COMBUSTIBLE.Para motores de pequeña cilindrada que lie
van incorporado elcbpósitode combustible no es necesario dis­
poner de depósito adicional, pero para los de cilindrada ma­
yor, se dispone de un alojamiento para el depósito convencio­
nal, debajo del asiento del conductor, con abrazadera elásti- 

50 ca de seguridad.
SEGURIDAD.Con objeto de conseguir unaestanqueidad en 

los flotadores, se rellenan éstos y los compartimentos estan­
cos con un material ligero, como por ejmplo poliuretano es- 
panoiso, haciéndolo así prácticamente insumergible.

33 SEGURIDAD,MEDIOS. En su parte delantera, bajo el ma­
nillar, se dispone una pequeña oquedad con objeto de colocar 
en ella una llave de bujia, bujías de repuesto, gafas, etc
También en la base y por uno de sus laterales, se ̂  ̂ uispone un
remo bipala extensible para caso de emergencia, _ .^ o. ' poqer propul-

6ü sar el artefacto, a remo.
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Con carácter informativo, las diversas partes de 
que se compone este artefacto uaótico, y de acuerdo con las 
figuras -1 - y -2-, del plano que se acompaña, son estas:

1- Patines flotadores estancos.
2- Frontal delantero de protección.
3- Birección.
4- Nervio refuerzo longitudinal.
5- ñsiento deslizante para compensación.
6- Base hueca de asiento.
7- Alojamiento depósito de combustible.
8- Motor fueraborda.
9- Espejo de popa,soporte del motor.
IC-Casco ntonobloque.
11-Acelerador.

Descrita suficientementewla invención, se hace cons­
tar expresamente que cualquier modificación de detalleque se 
introduzca en el mismo, se considera incluida dentro de esta 
protección, en tanto que no altere o modifique esencialmente 
su finalidad característica.

N 0 T A
Por áltitno, se declaran de novedad y utilidad, las

siguintes:
REIVINBICACIONES

19-Artefacto naótico, caracterizado por estar cons­
tituido por una plataforma base compacta en forma de H, con 
nervios de refuerzo, constituyendo sus lados las superficies 
de deslizamiento abarquilladas por la proa y rellenos sus flo­
tadores y compartimento estancos con material ligero.

29-Artefacto naótico, segdn la anterior reivindica­
ción, caracterizado además por estar provisto de un motor cuya



hélice va equipada con cilindro metálico, poseyendo también 
un frontal delanterá de protección.

3-.-Artefacto naático, segán ha quedado reivindi­
cado, caracterizado por poseer un asiento desplazable me- 

95 diante corredera de cola de milano y pasador metálico.
4&-Artefacto naático, según reivindicaciones ante­

riores, caracterizado también porque va provisto de un com­
partimento hueco, bajo el asiento, com abrazadera elástica 
de seguridad.

ICO 5-.-Artefacto naático, según las citadas reivindi­
caciones, caracterizado por llevar un hueco bajo el manillar 
y un remo de emergencia, extensible,adosado a un lateral..

6&.-ARTEFACTO NAUTICO.
Tal y como se ha descrito 

cede, representado en el plano que 
nes que se han especificado.

Constala presente memoria 
jas escritas a máquinapor una sola 
nos.

en la memoria que ante­
se acompaña ypara los fi-

descriptiva de cinco ho- 
cara y de una hoja de pía

Madrid, 2(1 MAR. 1977
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