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Esta memoria tiene pér—objeto.describir laa:x@ u
caracteristicas basicas de un dispositivo para la ;
reduccién de la resistencia a)l avance de camlones,
en los que la caja sobresalga de la cabina.

El deflector que se coloca sobre la cabina,
sirve tanto para camiones articulados (tractor-semi-
remolque) como- para camiones normales, slendo la
dnica condicién requerida para que su instalacién
sea aconsejable, que la carga,q la ecaja que la ocon-
tiene, sea méé alta que la‘cabigaidel camién.

La-maybriaAde las corrientes de aire se des—
vian hacia la parte superior de la caja, existiendo

sin embargo algunas de ellas que son las que irian a

-incidir sobre los laterales de la parte frontal de

la caja, gque snn‘desviadas ligeramente hacia los cos-
tados. »

Este dispoaitifc.pueda colocarse bien en
camiones normales, o en camiones articulados (trac-
tor-semiremolque) pero nunca sobre camiones con re-
molque.

Cuando un camién del tipo interesado avan-
za por la carretera, va desplazando aire constante-
mente, venciendo una resistencia que exige una buena
parte de lakpotencia del motor. En particular, resul-
ta negativo para este movimiento del camién, la falta
de formas aerodindmicas del trailer y més concreta-

mente la existencia entre sus dos partes, la unidad

- tractora y la caja o semiremolque, de un espacio va-
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cio, libre, en el que severiginan*oorrientes 0 remo- |{

linos debidas al viente lateral.

Adem&s, y como causa esencial de esta ac—
cién de "frenado" que ejerce el aire a la marcha del
camién del tipo citado, cabe citar el hecho de gque la
altura de la caja es superior a la de la e¢abina, con

lo cual existe un gran plano ortogonal a la marsha,

formado por la parte saliente de la citada caja so-

bre la altura de la mencionada cabina, que de una
forma .muy notable, segﬁnsdemnestrén;egtudios~de aero-
dindmica, ofrece un punto adverso al avance de - la

unidad, que solo se vence, hoy por hoy, -consumiendo

" inutilmente més combustible del estrictamente necesa-

rio para transpertar la cargay y a'base-de'dotar'a
los motores de mis potencié'dé-la;qne~realmente ne- -
cesitan para el peso de la misma.

El dispositivo reductor-de resistencia pro-.
puesto, estd encamihado a soslayarvtOdés estas incon-
veniencias, con la particulafidaa_dg,qne-coﬁatitnye
una solucidn muy'sencilla,.que‘pueden adoptar sin
problemas cualquiera de los tipos_de'eamiones exis-
tentes, y por supuesto los de nueva fabricacidén, sin
mas limitacidon que la especifica utilizacién de de-
terminadas medidas,-envfuncién-de las diferentes co-
tas entre caja y cabina.

De modo fundamental, el dispositivo propues-
to, estd constituido por un deflector de viento, for-

mado por una especle de visera de-alzado frontal rec-
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tangular de vértices redondeados,: transversalmente .

curvada, de modo que su eara-anterior‘ea convexa y
1a‘postérior-eéhcava‘.Poééo'adeﬁéésde forma pecu-
liar, un nervio central v&zticalméhte dispuesto pa-
ra favorecer la aerodindmica. Esta pieza va dotada
de dos o mésrperfilesrtranéversalqa en su borde in-
ferior, al objeto dagpermitir su .fijacién sobre el
techo de la cabina de la unidad tractora, de tal
modo que esia fijacién se haila~en*dependeneia.de
las distintas formas del teaho de " la cabina, de mo~
do gue situdndose sobre ‘ella oon" uﬁa estudiada in-~
clinacifn hacia atrds, determina el desvio estable
de corrieéntes entre tractor y semiremolque, al pro-

ducir un efecto aerodinémicegquaédésvia él aire por

_enoima ¥ hacia los lados del vehiculo.

-Esta aceidn deflectora. pueda completarse
mediante la incorporacién de:unqqgtabilizador de re- -
molines por viento lateral o estabilizador de vérti- -
ces, comsistente en unafaléfa;vqrtibal,-que nazea y
materialmente se sujete a la parte central posterior
de dicho estabilizador, de tal modo que siendo ver-
tical se sitde sobre la cabina, en su centro longitu-
dinal, a modo de timdn fijo.

- Faoultativamente, el deflector comentado -
sin la aleta ve:tical a él fijada, puede mejorar su
accién, complementindola con un estabilizador de re-
molinos o vértices independiente, fijado de modo

vertical en la parte central anterior de la caja del
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" deflector:.

semiremolgue. En cnalquier caso, o sea tanto si el

estabilizador va fijado en la parte posterior del
propio deflector, o bien se siiﬁa‘separadamente;
uno y otro funcionan dindmicamente en forma inde- -
pendiente, si bien resulta cdmpiementaria.

Las caracteristicas méds notables de la
realizacién preconizada por el invento, se aprecia-

rdn con mis claridad a través de la descripcién que

- de los dibujos se realizard seguidamente y en los

que solo a titulo de ejemplo'se répresenta una pre-
ferente forma de realizacién. - -

En dichos dibujos:

Ia figura 1 muestra un alsado frontal del
deflector. . s |

Ia figura 2 representa un alzado lateral
del mismo. | |

La figura 3 1lustra una planta del mismo

La figura 4 es un alzado lateral del mismo
deflector de la figura 2, al que se ha adicionado
por detrds un estabilizador de §6itices.

La figura 5 muestira el mismo conjunto de
la figura anterior en planta. »

Ia figura 6 representa un camién carente
del deflector o del deflector-estabilizador antes
comentados. |

La figura 7 ilustra el mismo camién de la

figura anterior, pero dotado de un deflector-estabi-
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lizador. La acoién de orientacidén de la corriente de

aire gque se sprecia medlante la flecha superior, co-

rresponde a la que ejerce concretamente el deflector

- que elimina las.corrientes seflaladas en la figura 6.

La accién de estabilizacidén de remolinos de aire la-
teral, la lograria el estabilizador y para mayor ola-
ridad en el dibujo no se ha representado.

Segun se aprecia, el deflector propuesto;
consiste en una visera 1, relativamentg rectangular
de bordes redondeados, quesadopta~una forma curvada
hacie atrés, y presenta un nervio central verticél 2,
que divide la visera en dos partes, izqﬁierda y dere-

cha, a la par que la refuerza mecdnicamente y favore-

oe su efecto aerodinémieo.

El nervio central cltado, constituye un po-
sitive perfeccionsmiento en'este;tipo de deflectores,
por cuanto las dos caras que crea, consiguen una me-
jor divisién del impaeto provoecado por las corrientes
frontales, es decir, se mejora asi su coeficienfepde
penetracisdn. | |

Esta pieza, esté fijada mediante travesafios
3 a la pareja de perfile# o largueros 4, mediante los
gue se aceopla sobre la cabihg 5.

Tal y como se ha comentado, en la parte pos-
terior del deflector 1, puede existir, optativaménte,
un estabilizador 7 de vienitos laterales, que sera or-
togonal y simétrieo en cuanto a la cabina se refiere.

Esﬁe estabilizador, si se prefiere, puede instalarse
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por separado del deflector en el caao de camiones

artieulados, situéndalo en 1a parte anterior 8 del
semiremolque 6, en pesicién vertical central T*.

o Descrita<suf1eientemente en lo que precede
la naturalegza del Modelo, as{ como el modo de llevar-
lo ventajosamente a la préctioa y, demostrado que
cOnatituyé un positivo adelanto.técnico en disposi—
tives para la reduccién de la resistencia al avance
de camiones, es por lo que se solicita registro de

Modelo de Utilidad, por véinta'aﬁas*en'Espaﬁahy Pro-

vincias de Ultramar, haciendo’éonstar que las aispoé

siciones anteriormente indicadas son susceptibles de
modificaciones de detalle, en cuanto no alteren su ‘
prineipio rundamental, siendo lo que constituye la

esencia del referido 1nvento, lo que a continuacidn

se eapecifica en las siguientea.
R E IVIND I CA CIoO N E S

18« Dispoaitivo,deflector aerodinamicq para
camiones, éug eséhci#lmente‘Se ¢aracteriza.por»com—
prender una visera relatiVamenfe rectahgular, de bor-
des redondeados, que adopta una forma curvada e incli~-
nada simétricamente hacia atrds, y posee un nervio
ceﬁtral rigidizador orientador,‘y cuya visera; ésté
adaptada mediantg trayésaﬁos a, por lo menos, una
pareja de perfiles, a través de ldé que ée fija sobre
el techo de la cabina, de tal modo-que desvia por

encima y haecia los lados de la caja 1a corriente que

.acude a la unidad frontalmente.
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28 .~ Dispositivo deflector aorodinémico para
camiones, segin apartado anﬁérior, que esencialmen-
te se caracteriza porque, faeultativambnte; el de-
flector posee adosadc en su parte central posterior,
en posicidén vertical, un estabilizador formado por
una aleta plana, a través del cual se beneficia com-
plementariamente la estabilidad de las corrientes
laterales.

La presente solicitud de registro de Mode-~
lo de Utilidad, debe recaer sobre:

38,~ DISPOSITIVO DEFLECTOR AERODINAMICO PARA
CAMIONES.

Todo ello segin queda sustancialmente des~

‘orito en la presente memorie y :eivindicéciones y

represgentado por.los adjuntos dibujos para los fines

especificados.
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