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Este invento se refiere a la disposicidn y
construccion de cémaras de combustion, para uso combinadas
con compresores que suministren un medio favorecedor de
ls combustidn, con un movimiento rotativoe , a través de una
salida anular.

Para su uzo en motores de turbinas de gas que
cemprenden slstemas compresores cuyos pasos de presidn
més elevada son del tipo de circulacidén axial o centrifuga,
ez conocido el dlsponer una camers de combustidn que

contenga paredes interior y exterior en forma de superficies



de revolucidn alrededor de un eje comin que coincide comn el
eje del srbol del motor. Estas camaras tlenen una parte de entrg
de divergente y uns parte de salida convergente,y contienen
” una estructura llamads tubo de inflemecidn que comprende
15. paredes separadas de las paredes interior y exterior y
obligen a perte de la corriente de entrade del medio favo-
recedor de la combustidn, a circular por las persdes interior
y exterior, y limitan un espacio en el que se producen condi-
ciones de circulacidn turbulenta adecuade para la conserva-
20. cidn de la combustidn estable del combustible dispersado en
dicho espaclo. Esas camaras de combustion comprenden, o
se usan en combinacidn con un paso difucor divergente que
conduce desde la salida del compresor a la entrada de la
verdadera camara de combustidn, y el compresor esta dotado
25 de una fila estacionaria de paletas de gufa pars desviar
el aire, que se descarga desde la ultima fila de paletas
méviles con una componente practicsmente circunferenciel,
en direccidn axial antes de penetrar en el paso difusor
g nmencionsdo. v
| 30. El objeto de este invento es proporcionar una
camara de combustidn gimplificada, preparada para usarse
gin paso difusor ni fila final de paletas de gufa estacio-
narias en el compresor con que esté asociada, y que, por
tanto, dé por resultado une reduccidn apreciable en la
35, longitud del conjunto compresor—cémars de combustion.
De acuerdo con este invento, uns cdmara de combus—
tion comprende, une parte de entrada, un cuerpo y uns
seccidn de salidaj 1la parte de entrada tiene paredes inte-
rior y exterior cada une de ellas en forma de superficie de

40, revolucion alrededor de un eje comin y que entre ellas
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formen, en un extremo, una abertura anular de entrada,
axielmente dirigida, pare el medio gaseoso favorecedor
0 sostenedor de la combustidn; 1las partes de las paredes
interior y exterior adyacentes a la abertura de entrada
estan respectivamente dirigidas de modo tal, con respecto
a la direccidn de entrada del medlo favorecedor de 1ls
combuctidn, que durante el funcionamiento de la camara
de combusticn, la mayor parte de la corriente de entrada
circula nsturalmente a lo largo de la pared exterior,
en forma de une envoltura, mientras que una minime parte
de dicha corriente de sentrada forme una zons turvulenta
entre la pared interior y la superficie interna de la envol-
tura; el cuerpo de la cémars comprende paredes interior
y exterior, cada una de ellas constituyendo une continuacion,
en generel axiaslmente dirigida, de la pared correspondiente
de la parte de entrada, y la pared exterior cilitada,comprende
en un punto de su longitud, medios parm dar lugar = una
separacion de parte de la envoltura de medio gaseoso que
circula = lo largo de ella, de la pared exterior de la
parte de entrada; la seccidn de salida comprende paredes
interior y exterior, ceda una de les cuales constituye
una continuacion de la pared correspondiente del cuerpo y
las paredes interior y exterior de la seccion de salide
convergen hacia una sbertura anmular de salidaj la camars
de combustidn contiene ademés medios para dispersar combus-—
tible en el interior de la zona turbulenta menclonadea.

De ecuerdo con ung caracteristica de este invento,
las paredes interior y exterior de la parte de entrada pue~-
den gmbas divergzir de la aberture de entrasda. Como variante.:

gln embargo, la pared interior de dicha parte de entrada
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puede tener una parte adyacente a la entrada snular, prolon-
gada en direceolon axial, y una parte subsiguiente que diverge
con respécto g la direccidn axial; la pared estd escalonada
hacla el interior entre la parte axialmente prolongada ¥
la parte divergente.

Cuando se adopta la construceidn variante que
acaba de describirse, se prefiere que el escaldn esté
rebajado y conformado para promover la formacidn de un
torbellino toroidal en la zona turbulenta, durante sl
funcionamiento de la camara de combustidn.

De ecuerdo con otra caracter{stica de este invento,
las paredes interliores de la entrada del cuerpo y de la
sallda pueden ser del tipo de elementos dobles, ablertas
en la abertura de entrada para permitir una circulacicn de
medio de sostén de la combustidn, a su través ,para fines
de refrigeracion.

De acuerdo con una nuevs carscteristics de este
invento, la pared exterior de la parte de sallids y la
pared externa de por lo menos una parte del cuerpo, situnada
después de los medios para dar lugar a una separacidn,pueden
ser de una constitucidn de elementos dobles con una abertura
pare permitir une corriente de medio de sostén de la combus-—
tién, a su travds, para fines de refrigeracidn.

De acuerdo con otra nueva caracteristica de este
invento, entes de los medios para dar lugaer a una separa—-
cidn o desviacidn, puede disponerse una fils de paletas de
guia radislmente prolongadas hacla el interior desde la
pared extexrlor y preparadas para desviar el medio gaseoso
gue por entre ellas penetrz, con ung componente de movimien-

to précticamante eircunferencial, en una direceidn practica-
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mente axial.

Este invento comprende tembien la combinacidn de una
camars de combustidn de acuerdo con el mismo, con un sistema
bompresor susceptible de descarzar medio de sostén de 1lg

105, combustidén, con un movimiento rotativo a través de una salida
anular directamente conectads a la entrada anular de la
cémara de combustidn, sin intermediacidon de paletas de
eliminacion dela rotacidn, ni de paso difusor,

En funcionamisnto, el alre se descarga del compre-

110. sor con un angulo apreciable de remolino y una parte prin-
cipal, que constituye el aire de dilucidn, sigue un curso
helicoidal alrededor del contormo de la pared exterior
de la cemara de combustidn, hasta llegar a las paletas
desviadoras y a los medios de producir la separacion;

115, otra parte del aire entrante pasa entre la doble pared
interior enfriandola, mientras que une tercera parte, que
constituye el aire primario, forms un remolino toroidal
més alld de la pared interior de la parte de entrada de
lg camars, o de la parte gxislmente prolongada de la pared

120, interna de ‘licha parte de entrada. 71 comtuszstible se dispersa
en este remolino toroidal, para la combustion en el mismo,
los productos finsles de combustion de la periferia del
remolino se mezclan con el aire de dilucidn donde éste se
vé obligado z separarse o desviarse de la pared exterior,

125, ¥y los productos de combustion mezclados con el aire de dilu-
cién salen por la abertura anular de salida.

A continuacidn van a describirse ,por via de
ejemplo, dos tipos de este invento haciendo referencia a
los dibujos adjuntos, en los quet

130, La fig. 1 es un corte axial de una camarse de
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combustidn de acuerdo con este invento, junto con los
elementos relacionados del compresor, que forma parte de
un motor de turbina de gas.
La fig. 2 es una viste parcial correspondiente,
135, que representa una camare modificada de combustidn,
de scuerdo on este invento.
Le fig. 3 es un oérte parcial por la linea 3~3
de la fisg. 2.
Las figuras 4 y 5 son, respectivamente, cortes
140. por las lineas 4= ¥5-5 de la fig. 3, ¥
La fig. 6 es un corte por la linea 6-6 de la
fig. 5. |
Gén referencia a la flg. 1, en 1 se representa
la Yltima fila de paletas mdviles de un compresor de
145, circulacidn axial, ¥ 2 y 3 indicen, respectivamente,una
fila de paletas de guia, fijas, de la turbina, y una fila
de paletas moviles de la misma. Las paletas mdéviles de
la turbina estan sostenidas por un rotor 4 acoplado a un
drbol 5 que lleva tambien un tambor & en el gue estan
15Y, montadas las paletas 1 del compresor. El aire que descarga
de las peletas 1 del compresor con una componente de rotacién
practicamente circunferencial, penetrs directamente en la
entrada anular 7 de una camsra de combustidn designeada en
general por 8 y que comprende una parie de entrada 9, un
155, cuerpo 10 y una seccion de salida 11, que se suponen com-
prendidas entre los planos transversales 12, 13,14 y 15.
La parte de entrada 9 comprende una pared interior
16 de elementos dobles y una pared exterior sencilla 17,
ambas formades por superficies de revolucidn alrededor del

150, eje 18 del arbol y ambas divergentes desde la entreda
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eanular 7. La pared exterior 17‘diverge hacia el exterior
desde la direccidn axial del alre entrante, & través de la
abertura 17, solo hasta un grado que permite que la mayor
parte del zire entrante circule naturalmente (o ses
sin restriccidn senszible), a lo largo de una trayectoria
helicoidal, por lg pared exterior 17, en forma de ung
envoltura o cublerta como indican las flechas 1S8. Le
pared interior 1l6,por el contrario, en el ejemplo que
se describe, diverge hacia el interior desde le direc~
cidn exial de la corriente de entrade, como incline-
cién muy superior, de modo que una parte muy inferlor de
la corriente de entrada de un pedazo de la abertura de
entrada adyacente al extremo de entradas de la pared 16,
forma posiblemente con algo de aire derivado de la
superficie inferior de la envoltura ¢ cubierte menclonada,
una zona turbulenta entre la pared interior 16 ¥ la
superficie interlor de la cubiserta ¢ envoltura,como
indican las flechas 25. ILag dos paredes de la estruc—
turs de elementos dobles, limitan entre ellas una abertura
de entrads 20 axialmente dirigida en el interior dela
cual circula una pequefia parte del aire procedente del
compresor, con objeto de enfriliar estas paredes.

El cuerpo 10 comprende paredes 21 y 22 interior
y exterior, cada una de las cuales constituye uns
continuacidn, en direccidn generalmente axigl, de las
paredes 16 y 17 de la parte de entrada. En la segunda mitad
aproximadamente de su longitud, la pared exterior es
tambien de elementos dobles para proporcionar un paso 23
rars le entrade de alre relgtivamente frio, como

indican las flechas 24, a través de aberturas de entrada
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por delante de los deflectores o desviasdores 27 en forma de
plano inclinado, a continuacidn descritos. Como antes se
indicd, la mayor parte del aire procedente del compresor,
sigue la pared exterior 17 recorriendo la trayectoria
aproximademente helicoidal, formando as{ una envolture
relativamente fria sdbre esta paied. En la pared exterior
22 del cuerpo se dispone una fila de paletas de guia
26 pare desviar la envoltura de alre que circula en
direccion helicoidal y comunicarle una direccidn més axial,
Entre las separacliones alternadas de parejas adyacentes de
paletas 26, en el lado de 3alida de la corriente, se
disponen medios que producen la separacion intermitente,
en forma de deflectorss 27, tipo plano inclinado, que
desvlian el aire que circula a traves de estas separaciones,
hacia el eje 18, como indica la flecha 36, haciendo asi
que se separe de la pared exterior 22. El aire que circula
a través de las separaciones intermedias enire lou deflec—
tores 27, continia a lo largo de la pared 22, como
indica la flecha 37.

La seceidn de salida 1l comprende peredes mutua-
mente convergentes, interior y exterior 28 y 29, cada una
de las oualés congtituye una continuacion de las parsdes
correspondientes 21 y 22 del cuerpo; las paredes interior
¥ exterior de la seccidn de salida terminan en una ebertura
anular de salida, adyacente a las paletas de gufa 2 de
la turbina. El alre de enfriamiento de entre las paredes
de la estructura de la pared interna, sale gl exterior
a travds de aberturas 30 de la montura 31 .le las paletas,
para mezclarse con el alre que por entre las paletas

de gufa se dirige a la fila de paletas moviles 3 de la
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turbina, mientras que 8l aire de refrigeracidn procedente
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de la estractura de elementos dobles de la pared exterior
23, sale s través de aberturas 32, para entrar en una caje o
envoltura 33 de paredes dobles, de la turbina,

En la zona turbulenta indicada por las flechas 25,
ge dispersa combusitible por medlo de inyectores de
pulverizacion 34, En esta zona, se admite tambien una
pequefia cantidad de aire a través de aberturas 35 de la
estructurs 16 de paredes dobles, para fomentar la circula-
cidn en la zona de inflamsecidn; esta circulacion adopta la
forme de un gran torbellino toroidal unico, del cual
se dispersan los productos de combustion para mezclarse
con la corriente principal de aire de dilucidn donde éste
se vé obligado a separarse de la pared exterior de la
camara de combustidn, por los deflectores 27.

Se han hecho distintas propuestas para ceémaras
de combustion completamente anulares; pero en la mayorfs.
de los casos el tipo de circulacidn ha sido similar al
corriente dn camaras tubulares, o sea, una serie de remo-
linos toroidales separados, peculiares para cada punto
de inyeccidn. La consecucidn de une camars anular satis-
factoria de este modo, requiere un gran numero de puntos de
inyecciéﬁ. El empleo de un solo remolino toroidal de
gran tamefio, como ocurre en este invento, constituye una
mejora, ya que el tipo de circulacidn no depende del
numero de puntos de inyeccidn, y es por tanto mas adecua-
do para conseguir el tamaiio minimo de cdmara de combus-
tidn anular. Otras ventajas se derivan del hecho de que
el aire de dilucidn salva la zona de combustidn a une

velocldad superior a la que puede conseguirse con las



255,

260.

265.

270.

275.

280,

-10- , 7
disposiciones conocidas, y de que el empleo de un gren
remolino unico permite hacer el uso maximo del especio dispo-
nible, =demds de facilitar una mayor intensidad de combustidn,
a causa de las mayores proporciones del remolino.

Les figuras 2 a 6 representan una forma modificads
de la camara de combustidn descrita con referencia a la
fig. 1, ¥ en aquellas los elementos correspondientes a
drganos ya descritos al tratar de la fig. 1, se indican
con las mismas e¢ifras de referencia anteriorﬁente
empfleadas.

| Con referencia e la fig. 2 se observara que, en

este caso, la estructura 16 de la pared interior de ls
parte de entrada 9 esta preparada con una parte 40 edyacente

a la entrada 7, que se prolonga en la direccién axial y

| se gepara de la parte divergente inmediata 41 pare formar

una repisa anular. Lia estructura 16 se curva hacia el inte-
rior desde la parte 40 a la parte divergente siguiente 41,
como se indica en 42, y la curvatura anular esta rebajada,
y s de forma cdncava pars proporcionar una parte de pared
enular preparads para corresponderse con el remolino
toroidal que, en este ejemplo, se forma mas alle del borde
44, como indican las flechas 45. Le parte 40 y la parte
cuxrvada 42 encierran, con la verdadera pared 16, un espacio
46 dotado de une serlie de aberturas 47 para lgualar la
presidn en el mismo.

Otre modificacidn consiste en la disposicidn y
montaje de las paletas de gula 26 y de los deflectores 27.
Como puede verse en ls fig. 2, las aberturas de entrada 48
gl paso de refrigeracidn 23, estdn dispuestas més alld de

los deflectores 27. Las aberturas 48 estan constituildas
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por los cansles de una tlira ondulada 49 que contiene el

extremo dirigido hacla la corriente, de la pares interior de la

estructura 22 de elementos dobles,desde la pared exterlor de

esta estructura. En este ejemplo,los deflectores 27 estan dis-

puestos & través -y en el lado de salida de la corriente - de

las sepsraciones entre grupos de tres paletas 26 de gufa,como |

se indica en las figuras 3,5 ¥y 6,existiendo tresbeparaciones
livres 149,entre cada par de deflectores 27 adyacentes, Las
paletas de guis 26, en seccidén transversal,tienen la forms
indicaeda en las figuras 4 y 6, ¥y cada grupo de tres paletas
de guia 26 asociadas con los deflectores 27, este dispuesto
en forma de conjunto con su deflector asociado como puede
verse en las figuras 5 y 6. El conjunto .estd soldado a
la estructura 22 como se indica en 50. Los pares interme-—
dios de las paletas de guia 26 estan tambien preparados
en forma de conjuntos que se sucldan a lg estructura 22
como se indica en 51. Los deflectores 27 formen un angulo
de 452 con la estructurs 22 de la pared.

El aire que pasa & 1o largo de la estructufa
22 de la pared y & través de las separaciones 149 penetra

en las entradas 48 y circulas a lo largo del paso 23. El

W L St e
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aire de enfrliamiento del paso 23 se dirige haclia el interior 7

a través de las pasletas de guias 2 de la turbina, como
indica la flecha 53 y luego por un colector 54 del que sale
por aberturas 55 que lo difigen a los piés de las peletas
3 de le turbina. El aire de refrigeracidén que circula a
lo largo del paso entre las paredes de ls estructura de
la pared interior, pasa, por aberturas 56, al interior
del colector 54.y luego por las salidas 55.
fig.2)

Por medio de una serie de vaporizadores 60 (ver /



315.

320,

330,

335.

350,

355,

gt 13

-2 - T e

gse dispersa combustible en 1la zona turbulenta indicada

por las flechas 45, en la que se admite tambien una pequefia
cantidad de aire a través de las aberturas 35; este alre
se desvia por deflectores 161 para circular suavemente al
interior del remoclino toroidael y ayuder a mantener el

borde interior del remolino con el movimiento preciso.

Cada uno de los vaporizadores 60, de combustible
comprende un conducto 61 que, en un extremo, tiene uns
abertura de entrada 62 situada adyacente a la estructura
17 de la pared exterior, dirigida de modo glecuado pars
recibilr aire de la envoltura de éste que cirecula a lo
largo de la pared 17, y en el otro extremo una abertura
de descarga 63 colocada en la zona turbulenta indicada por
les flechas 45. Cada uno de los conductos 61 estd sostenido
desde un cabezal 66 de inyeccién de combustible, acoplado
en la estructuras 17 de la pared y que comprende una tobera
o boquilla de combustible 67, preparasda para inyectar éste
al conducto de vaporizacion junto a la abertura de entrada
62 del mismo, ) |

Las aberturas de entrada 62, estan dirigidas de
tal modo que se encuentran frente a la corriente de entrada
del alre que circula en forma‘de cublierta a 1o largo de
estructura de pared 17 y con el éngulo de rotacldn del
aire, para que éste pueda pasar suavemente desde la cubierta
al interior de los conductos 61,

Las aberturas de descarga 63, estan situedas
junto & la parte convergéﬁte de la estructura 16 de la
pared interlor, en el borde de la zona turbulenta, indicada
por las flechas 45, y las mencionadas aberturas 63 estsn

dirigidas en genersl de cara a la corriente, formando cada
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una un 8ngulo correspondiente al sngulo de la hélice del
remolino toroidal que se desarrolls én la zona turbulenta
durante el funcionamiento de la cémera de combustidn, de
modo Qpe la mezcla de combustible y aire que sale de los
conductos 61 se introduce suavemente en el torbellino,

La entrada 7 a la camara dedombustidn,esta
provista de un anillo de aletas TO que tiene por misidn
sujetar entre s{ las estructuras de las paredes interiores
¥y exteriores, e impedir el movimiento axial relativo entre
éstas, sometidas a las cargas debidas a las diferencias de
presidén que se desarrollan en la camara de combustidn y
entre las paletas de gufa 2. Las aletas estan curvadas
pars adeptarse gla direccidn genersl de rotacidn del
alre que sale del compresor, y pueden prepararse para
reducir esta rotacidén a un grado pequefio compatible con
el funcionamient%}%gu%g?cémara de combustion.

El paso de airgfle refrigeracidn del interior
de esta estructura de paredes dobles esta provisto, junto

a su extremo de erirada, de un anillo de aletas de rectifica-

eidn 71, pars reducir ¢l movimiento de rotacidn del

aire a travéé de este paso del alre de refrigeracion.

Lo parte axlalmente prolongade o repisa 40
del ejemplo que acaba de describirse actua para controlar
la @ifusidén del aire antes de separarse de la supsrficie
interlor de la cublerta o envoltura de aire que circule
sobre la estructura de la pared externa d¢ la cédmare
de combustidn,como indicen las flechas T2.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del

invento,as{ como la manera de realizarlo en la préctica,

o

e e

{
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debe hacerse constgr que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle, en
cuantc no alteren su principio fundamentel. Tambien se
hace constar que el invento corresponde a uns solicitud de
petente presentada en Inglaterra con focha 16 de marzo de
1955, ng® 7,716,acogidéndose, por lo tanto, 2 los beneficios
que conceden los Convenios Internacionales emn vigor, y
giendo lo que constituye la esencia del referido invento y
por lo que se solicite Patente de Invencidn,por 20 afios
en Espafla "PERFECCIONAMIENTOS EN CAMARAS DE COMBUSTIONY;
caracterizdndose por lo siguiente:

12, - Perfeccionamiecntos en camaras de combus—
tidn, carecterizéndose porque éstas comprenden una parte
de entrads un cuerpo y una seccidn de salida; la parte de
entrade tiene estructuras de paredes interiores y exterio-
res, cade ung en forms de superficle de revolucidn alrede-
dor de un eje comun y que entre ellas , en un extremo,forman
ung aberturs anular de entrada, axialmente dirligida, para
un medio gaseoso de sostén de la combustiodn; las partes
de las estructurss de paredes interiores y exterliores adyas-—

centes a la asberturs de entrade estan respectivamente

[ e T e o L L R 0 s <5

dirigidas de tal modo, con respecto a la direccion de
entrada del medio de sostén de la combustion que durante

el funcionamiento de la cémara de combustidn,la mayor

parte de la corriente de entrade del mismo clrcula natural;
mente a lo largo de la estructura de la pared exterior,

en forma de una envoltura, mientras gque una pequeila parte
de le corriente forma una zona turbulenta entre la estruc-—
tura de la pared interior y la superfic%gﬁggnia envoltursg;

el cuerpo comprende estructuras de paredes interiores y
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exterlores, cada una de las cuazles constituye una continug-
cion , en genersl axialmente dirigides , de la estructura
de pared correspondiente de la parte de entrada, y la
estructura de pared exterior contiene, en un punto de
su longitud, medios para dar lugar a una separacién o
desviacidon de parte de la envolturs de medio gaseoso
que clircula a lo largo de aquella, de la estructura de
pared exterior de la parte de entrada; la seccidn de
salida comprende estructuras de paredes intexriores ¥y
exteriores, cada una de las cuales constituye ung continug-
cidn de 1la estructura de pared correspondiente del cuerpo.
Las éstructuras de paredes de la seccion de salida
convergen hacia una abertura anular de salida, y la
cémara de combustidn estd dotada ademdés de medios para
dispersar combustible en la zZona turbulenta.

28,- Perfeccionamientos, segun lo especificado
en la reivindicacidn 12, caracterizados porque las
estructuras de paredes de salida Interiores y exteriores de
la parte de entrada, divergen de la gbertura saular de
entrada.

38, ~ Perfeccionamientos, segun lo especificado
en la reivindicacidn 18, caracterizandose porque la
estructura de la pared interior de la parte de entrada
tlene una parte, adyacente & la entrada enular, que se
prolonge en direccidn axisl y une parte subslguiente que
dlverge con respeoto a la direccidn axisl; la estructurs
de la pared esté escalonada o curveda hacis el interior
entre la parte axlalmente prolongeda y la parte divergente.

42,- Perfeccionamientos, segun 1o especificado

en la reivindicacidn 3, caracterizandose porque el

i
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escalon o curve esta dispuesto y preparado para fomentar la

formacidn de un remolino toroidal en la zona turbulenta,
durante el funcionamiento de la camara de combustion.

59;— Perfecelonamientos, segun lo especificado en
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizan-
dose porque las estructuras de las paredes lnterliores de la
parte de entrada, del cuerpo y de la seccion de salida,son
todas de elementos dobles, ablertas en el paso o abertura
de entrada, pare permitir le circulacidn entre los elemen-
tos, de medio de sostén de la combustion,para la refrigera-
cidn. ‘

62,- Perfecclonamientos, segun lo especificado
en cualquiera de las reivindicaciones anteriores, carac-
terizdndose porque la estructurs de pared exterior de la
seccidn de salida, y de por lo menos parte del cuerpo,situada
después de los medios para producir la separacion, en la
direccidn de la corriente, son de elementos dobles, con
una aberturs paras permitir una circulaqién de medlo de
sostén de la combustidn, gntre los elementos, pars fines
de refrigerscion.

78, Perfeccionamientos ,segun lo especificado
en la reivindicacidn 68, caracterizados porgue la parte
de la estructura de pared exterior del cuerpo, que se
encuentra mas alld de los medios pars producir una seperacion,
es de elementos dobles, y la abertura de la pared exterior
de elementos dobles se encuentra antes de los medios.

82,- Perfeccionamientos, segin lo especificado en
la reivindicacidn 62, caracterizados porque la aberturs de

la pared exterior se hallas después de los medios desviado-

res.
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92,~ Perfeccionamientos, segun lo especificado
en cuelqulers de las reivindicaciones anteriores, caracteri-
zados porque antes de los medlos de separacién se dispone
una fila de paletas de gula radialmente prolongadas hacle
el interior de la pared exterior y preparadas para desviar
el medio geseoso que por entre ellas penetra, con una
componente de movimlento circunferencisl, en una direccion
practicamente axiel.

102, - Perfeccionamientos, segin lo especificado
en le reivindicecidn 98, ceracterizandose porgue los medios
de separacidn comprenden una serie de deflectores tipo
plano inclinedo, dispuestos a través de las separaciones
entre series de paletas de guia,

112,- Perfececionamientos, segin lo espscificado
en la reivindicacidn 108, caracterizdndose por disponerse
une de los deflectores a través de cada separacidn alter-
nads entre pares adyacentes de paletas de gufa.

122, ~ Perfeccionamientos, segun lo especificado
en la reivindicacion 108, caracterizindose porque los
deflectores se disponen a través de series de tres paletas
de gufa, dejando tres separaciones ablertas entre cada
par de deflectores adyacentes.

13¢,- Perfeccionamientos, segun lo especificado en
cualquiera de las reivindicaciones enteriores, caracteri-
zéndose porque los medios dlispersadores de combustible com~
prenden una serie de conductos vaporizadores de éste en la
parte de entrada, cade uno de los cuales, en un extremo,
tiene una abertura deentrade situadas Junto a la estructura
de pared exterlor de la parte de entrada, y dirigida pare

recibir medio gaseoso de la envoltura; y en el otro
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extremo, una abertura de descergas colocada en la zona turbu-
lenta; y para cada conducto de vaporizacion de combustible,
medlos para inyectar combustible en el conducto, junto

a la abertura de entrada de éste,

142, ~ Perfeccionamientos, segun lo especificado en
la reivindicacidn 138, caracterizéndose porque las abertures
de entrade &. los conductos de vaporizacidn de combustible
estdn dirigides frente a la entrada de medio gaseoso
constitutivo de le envoltura, con el angulo de gire
de dicho medlo.

158,~« Perfeccionamientos, segun lo especificado
en la reivindicacidon 138 o 148, caracterizdndose porque
las aberturas de descargza de Jos conductos de veporizacion
se hallan adyacentes a la pared interlor de lea parte de
entrada, en el borde de la zong turbulenta, dirigidas hacisa
la entrada de la corriente con un sngulo correspondiente al
de la hélice del remolino toroidal formado en le zona
turbulenta, durante el funcionamiento de la camara de combus—
tion.
| 168, ~ Perfeccionamientos en camaras de combusticn,
carscterizendose por la combinacidén de una camara de combus-—
tidn segun lo especificado en cualquiers de las reivin-
dicaciones anteriores con un compresor descargador de medio
de sostén de la combustidn, con un movimiento rotativo, a
través de una salide esnuler, directamente conectada a la
entrada enular de¢la cdmars de combustion sin interposicidn
de paletas fijas de gufa de eliminscidén de la rotacidn,ni
de paso difusor alguno,.

179.- Perfeccionemientos,en camaraes de combustidng

tal y como queda substancialmente descrito en la preasente
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memoria, e ilustrado en los adjuntos dibujos.

Estg memoris consta de diecinueve hojes escritas
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