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EEMORIA DESCRIPTIVA

gque se acompsiia @

la solicltud de
une PATENTE DE INVENCION por VEINTE ANOS en Esw;via,

a favor de ;é;
SCCIEDAD INDUSTRIAL DE MATERIAL ELECTR‘OMA(}NETﬁo,
S.A., de nscionalidad espeiiola, residente en Billbso,
Ibdiiez de Bilbao, ne 8,
por

»PERFPECCIONAMIENTOS EN LOS FRENOCS DE ZﬁPATAS IOVILES»
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La invencién & gue se refierela.préséﬂte'ﬁemoria, cons~
tituye una novedad industrial, con caracteristicas y venta-
jas'que la hacen merecedora del privilegio de explotacién
exclusiva que por ella se solicita, de acuerdo con las pres-
cripciones del tstatuto vigente de la Propiedad Industrial,
de 26 Julio 19293 texto refundido, publicado el 30 de abril
de 1.930.

Ey el caso de alimentacidén por corriente continna se
utiliza desde hace tiempo, frenos de zapatas méviles, que
funcionan al faltar la corriente y en los cuales una de las
zapatas es solidaria de la armadura de un electroimén y la
otra se hace solidaria del cuerpo del mismo electroimém, pu 1
diendo oscilar la armadura y el cuerpo alrededor de un ejeiz'v
comin. Un resorte gque estéd colocado entre la armadura y el
cuerpo en el centro de este dltimo es comprimido cuando se
dé corriente al electroimén, y por tanto tiende a separar
las zapatas. Al cortar la corriente se separa o la armadura
del cuerpo del electroimén y aplica asi las zaptas contra
las llantas de frenado, desarrollando por la presién el par
de frenado necesario.

Un dispositivo de este género es eficaz pero presenta
numerosos inconvenientes que hacen diffcil su entretenimien=-
to y regulacién.

En efecto, siendo corto el resorte y siendo necesario
un esfuerzo importante para darle la compresién inicial, es
dif{cil regular ésta y por otra parte obtener un esfuerzo
de frenado determinado.

El cambio de guarniciones de las zapatas, lleva consigo
el desmontar la timoneria del freno y como consecuencia el
aflojamiento,del resorte. £l volver & montar el freno es en-

tonces diffcil y la regnlacién del resorte bastante larga.
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‘mir loes inconvenientes seatialados.
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Esto es un inconveniente grave para la conservacién de los fre|

nos, como consecuencia del tiempo de inmovilizacién y esto es
tanto més grave cuanto mésiintenso es el gervicio del freno,
como ocurre en los aparatos de elevacidén de la industris meta
lirgica.

&1 presente invento tiene por objeto; conservando las veﬂ

tajas de robustez gue presentan estos tipos de frenos, supri

La figura nica muestra un freno construfdo segin el ine
vento.

En esta figura, 1 representan el cuerpo del electroiméy,
2, la armadura; 3%, la bobina de excitacién. 1 resorte de fre
nado, 4, est& colocado sobre la timoner{a superior comstituf-
da por dos varillas fileteadas, 5 y 6, llevando cada unsa un
casguillo macho que permite la articulacién sobre el brazo
porta-zapatas y sobre el cuerpo del electroimén. Lstas dos wa
rillas estén unidas por un tensor de regulacién, 7.

La varilla 6, pasa por entre los dedos o dientes de uns
horguillas soportada por la armadura, 2.

Sobre esta horquilla se spoya una pieza de tope 8, semi-
circular a través de la cual pasa la varilla, 6. Una arande=-
la 9 y una pieza 10, de apoyo del resorte, estén igualmente
atravesadas 1ibrement§ por la varilla 6. La pieza 10, lleva
una vaina cilfndrica 11.

El resorte 4 estd colocado sobre la varilla 6, entre la
pieza 10 y una pieza, 12, llevando igualmente una vaina ci-
l{ndrica, 13, que recubre parcialmente la vaina 1l.

Una tuerca, la representada con el nimero 14, asegura 1ﬂ
compresién del resorte.

Sobre la misma varilla fileteada 6, est4 colocada una

pieza taladrada y rescada, 15, dotada de una palanca, 16 ,

i o v e
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para maniobrarla. 2 2 72 3 l

Un montaje como el descrito pemite:

12.~ Regular fécilmente el resorte duyo esfuerzo de com=
presidn se reduce en la relacién de los brazos de palanca en=
tre el eje de la articulacién de la armadura 2 y del cuerpo 13
el eje del freno y el eje de la timoneria estén aproximadamentL
en la relacién 2 a 1. '

22.~ v¥olver a dar al resorte la misma compresién que an-
teriormente, ya que la vaina 11, estéd graduada.

32 .~ vesmontar entersmente el freno o reemplazar las za=-
patas gastagas por otras con guarniciones nuevas, sin tocar
el resorte y obtener sin vacliliciones ¢ tanteos el par de fre-
nado deseado.

Para ello 1la pieza 15 estd atornillada sobre la varilla
6, gracias a la palanca 16, hasta que esta empuje ligeremente
la pieza 8. Se puede entonces, después de haber quitado los
ejes de articulacién de las varillas § y 6, quitar la timone-
ria completa.

Después del cambio de zapatas y maniobra del temsor para
compensar la diferencia de espesor de las guarniciones nuevas
respecto de las usadas, se coloca en su sitio la timoneria y :
aflojando la pieza 15 se vuelve a tener la misma compresidn d%l f
resorte y como consecuencia el mismo par de frenado.

Este dispositivo permite también aflojar mecinicamente
el freno en casoc de falta de corriente, para liberar el érga=-
no frenado y terminar. una maniobra. Como ejemplo se puede po
ner una carga elevada por un puente graa. Basia entonces com-
primir suficientemente el resorte por la maniobra de la pieza
15, para gue las guarniciones dejen de estar aplicadas sobre
la llanta de fremado.

'Hecha la descripcidén precedente, es preciso afiadir gue
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.ta, recaeri sobre las reivindicaciones siguientes:

a5

los detalles de realizacién de la idea expuesta pueden variar
sin que por ello cambie la esencia de la invencién, gque es la
que se desprende de loe pérrafos que anteceden y la que se
reivindica en la signiente
FEOTA
En resumen: El privilegio de explotacién que se solici-

1%.~ PERFECCIONAMIENTOS EN I0S FRENOS DE ZAPATAS MOVI~
BLES, caracterizados porque las zapatas son solidarias de ung
armadura y la otra del cuerpo de un electroimén articulado
sobre el mismo eje con resorte intercalado entre el cuerpo y
la armadura para @&égurar el frenado por falta de corriente,
estando colocado el resqrte de frenado en la parte superior
del freno sobre una timoneris fécilmehte amovible cén el fin
de dieminuir el esfuerzo necesario para la compresiln previa
del resorte.

2%,;~ PERFECCIONAMIENTOS EN LOS FRENOS, segin reivindi-
cacién primera, caracterizasdos porque el esfuerzo del resor-
te t es transmitido a ls armadura pr una horquizla sujeta a
ésta dltima, horquills & trabwés de la cual pesa k varilla fie-
leteada de la timoneria asf como una pieza que se atornilla
sobfe esta varilla y que puede bloguear el resorte comprimi-
do.

3¢.~ PERFECCIONAMIENTOS EN LOS FRENOS DE ZAPATAS MOVI~-
BLES, caracterizados porque la timoneria compketa llevando el
resorte blogueado puede ser quitado parsa permitir el deamon-|
taje fécil del freno o el cambio de zapatas.

4%, La colocacién de la timoneria en su lugar seguido ¢
de un desblocaje del resorte permite encontrar sin més, el
par de frenado necesario.

5%.- PERBECCIONAMIENTOS EN 1OS FRENOS, segin reivindi=-
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caoiones snteriores, caracterizados porque la pieza de blocaje
del resorte compfimido permite igualmente asegurar el afloja-
miento del freno. '

6%.- Se reivindica, por dltimo, como objeto sobre el que
ha de recaer el privilegio que se solicita: "PERFECCIONAMIEN=-
TOS EN LOS FREROS DE ZAPATAS MOVIBLES". |

Todo conforme gqueda descrito ennla presente memoria que
consta de seis péiginas escritas a méquina y dibujos adjuntos.

Hlarid, 10 de Merzo de 1986
ALFONSO UNGRIA
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