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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
que se acompaña a 
la solicitud de

una PATENTE DE INVENCION por VEINTE ANOS en ESPAÑA,
. - -/i
a favor de * *

SOCIEDAD INDUSTRIAL DE MATERIAL ELECTROMAGNETICO,
S.A., de nacionalidad española, residente en Bilbao,
Ib^ñez de Bilbao, ne 8,

por
"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS FRENOS DE ZAPATAS MOVILES"



gjB
22 7 2 3 í # S

La inveneión a que se r e f ié r e la  presenté memoria, cons­

t itu y e  una novedad in d u s tr ia l, con c a ra c te r ís t ic a s  y  venta­

ja s  que la  hacen merecedora del p r iv ile g io  de explotación 

exclu siva  que por e l la  se s o l ic i t a ,  de acuerdo con la s  p res-

5 cripcion es del Estatuto vigente de la  Propiedad In d u str ia l, 

de 26 $u lio  1$29$ texto  refundido, publicado e l  30 de a b r i l

' de 1 . 930.

E&, e l  caso de alim entación por corrien te  continua se

u t i l iz a  desde hace tiempo, frenos de zapatas m óviles, que

10 funcionan a l  f a l t a r  l a  co rrien te  y  en lo s  cuales una de la s

- zapatas es s o lid a r ia  de la  armadura de un electroim án y la  

o tra  se hace so lid a r ia  del cuerpo d el mismo electroim án, pg

diendo o sc ila r  la  armadura y  e l  cnerpo alrededor de un e je?^

comdn. Un resorte  que está  colocado entre la  armadura y  e l

} 15 cuerpo en e l centro de este  último es comprimido cuando se 

dá corrien te  a l  electroim án, y  por tanto tiende a separar

-
la s  zapatas. Al cortar l a  corrien te  se separa o la  armadura 

d e l cuerpo d e l electroim án y  a p lic a  a s i  la s  zapáas contra 

la s  l la n ta s  de frenado, desarrollando por la  presión e l  par

20 de frenado n ecesario .

Un d isp o sitivo  de este  género es e fic a z  pero presenta 

numerosos inconvenientes que hacen d i f í c i l  su entretenimien­

to  y  regulación .

En e fecto , siendo corto e l  reso rte  y  siendo necesario

25 un esfuerzo importante para darle l a  compresión in ic ia l ,  es 

d i f í c i l  regular é sta  y  por otra  parte obtener un esfuerzo 

de frenado determinado.

E l cambio de guarniciones de la s  zapatas, l le v a  consigo 

e l  desmontar l a  tim onería del freno y  como consecuencia e l

30 aflo jam ien to ,d e l re so rte . E l vo lver a montar e l  freno es en­

tonces d i f í c i l  y  l a  regulación del reso rte  bastante la rg a .
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Rato es un inconveniente grave para la  conservación de lo s  frg  

nos, como consecuencia del tiempo de inm ovilización y  esto es 

tanto más grave cuanto más intenso es e l  se rv ic io  del freno, 

como ocurre en lo s  aparatos de elevación de la  in d u stria  meta 

lú rg ic a .

¿ 1  presente invento tiene por objeto, conservando la s  vez 

ta ja s  de robustez que presentan estos tipos de frenos, supri­

mir lo s  inconvenientes sa&alados.

La fig u ra  única muestra un freno construido según e l in­

vento .

En esta  fig u ra , 1 representan e l  cuerpo del electroim án, 

2, la  armadura; 3, la  bobina de exc itac ió n . E l resorte  de fre  

nado, 4, está  colocado sobre l a  tim oneria superior co n stitu i­

da por dos v a r i l l a s  f i le te a d a s , 5 y  6, llevando cada una un 

caequillo  macho que permite l a  a rticu lac ió n  sobre e l  brazo 

porta-zapatas y  sobre e l  cuerpo del electroim án. Estas dos va 

r i l l a s  están unidas por un tensor de regulación, 7*

La v a r i l l a  6, pasa por entre lo s  dedos o dientes de una 

h o rq u illa  soportada por la  armadura, 2 .

Sobre esta  h o rq u illa  se  apoya una p ieza de tope 8, semi­

c irc u la r  a través  de l a  cu a l pasa la  v a r i l l a ,  6. Una arande­

l a  9 y  una p ieza 10 , de apoyo d el reso rte , están igualmente 

atravesadas libremente per la  v a r i l l a  6. La p ieza 10, l le v a  

una vaina c i l in d r ic a  1 1 .

El resorte 4 está  colocado sobre la  v a r i l l a  6, entre l a  

p ieza 10  y  una p ieza , 1 2 ,  llevando igualmente una vaina c i ­

lin d r ic a , 1 3 ,  que recubre parcialm ente la  vaina 1 1 .

Una tuerca, l a  representada con e l número 14, asegura l i  

compresión del re so rte .

¿obre la  misma v a r i l l a  f i le te a d a  6, e stá  colocada una 

p ieza  taladrada y  roscada, 18, dotada de una palanca, 16 ,
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Un montaje como e l  d escrito  perm ite:

1 2 Regular fácilm ente e l  reso rte  duyo esfuerzo de com­

presión  se reduce en la  re lació n  de lo s  brazos de palanca en­

tre  e l  e je  de l a  a rticu lac ió n  de l a  armadura 2 y del cuerpo 1 (  

e l  e je  d el freno y  e l  e je  de l a  tim oneria están aproximadamente 

en la  re lac ió n  2 a 1 .

2 ^ volver a dar a l  reso rte  l a  misma compresión que an­

teriorm ente, ya que l a  vain a 1 1 ,  e s tá  graduada.

3 2 .-  Reesaontar enteramente e l freno o reemplazar la s  za­

patas gastagas por o tras con guarniciones nuevas, s in  tocar 

e l  resorte  y  obtener s in  vac ilac io n es o tanteos e l  par de fre ­

nado deseado.

Para e l lo  l a  p ieza 15 e stá  a to rn illa d a  sobre l a  v a r i l l a  

6, g rac ias  a l a  palanca 16, hasta que esta  empuje ligeramente 

la  p ieza 8 . Se puede entonces, después de haber quitado lo s  

e je s  de a rtic u la c ió n  de la s  v a r i l l a s  5 y  6, qu itar l a  timone­

r ia  completa.

Después del cambio de zapatas y  maniobra del tensor para 

compensar l a  d iferen cia  de espesor de la s  guarniciones nuevas 

respecto de la s  usadas, se co loca en su s i t io  la  timoneria y 

aflojando la  p ieza 15 se  vuelve a tener la  misma compresión d t l  

reso rte  y  como consecuencia e l mismo par de frenado.

Este d isp o sitivo  permite también a f lo ja r  mecánicamente 

e l  freno en caso de f a l t a  de co rrien te , para lib e ra r  e l  órga­

no frenado y  terminar una maniobra. Como ejemplo se puede po 

ner una carga elevada por un puente g raa . basta entonces com­

prim ir suficientem ente e l  reso rte  por la  maniobra de l a  pieza 

15, para que la s  guarniciones dejen de esta r  ap licadas sobre 

la  l la n ta  de frenado.

Hecha l a  descripción precedente, es p reciso  añadir que
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lo s  d e ta lle s  de re a lizac ió n  de la  idea expuesta pueden v a r ia r  

s in  que por e llo  cambie la  esencia de l a  invención, que es la  

que se desprende de lo s  párrafos que anteceden y  la  que se 

re iv in d ica  en la  sigu ien te

100

EJL2-A
En resumen: E l  p r iv ile g io  de explotación que se s o l ic i ­

ta , recaeré sobre la s  reiv in d icacion es s ig u ien tes:

1? . -  PERFECCIONAMIENTOS EN LOS FRENOS DE ZAPATAS MOVI-

105
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BLES, caracterizados porque la s  zapatas son so lid a r ia s  de una 

armadura y  l a  o tra  del cuerpo de un electroim án articulado 

sobre e l  mismo e je  con resorte  in tercalado  entre e l  cuerpo y  

la  armadura paraasdgurar e l  frenado por fa l t a  de corrien te? 

estando colocado e l  reso rte  de frenado en la  parte superior 

del freno sobre una timoneria fácilm ehte amovible con e l  f in  

de disminuir e l esfuerzo necesario  para l a  compresión previa  

del re so rte .

2*4- PERFECCIONAMIENTOS EN LOS FRENOS, segdn re iv in d i­

cación primera, caracterizasdos porque e l  esfuerzo del resor­

te  t  es transm itido a l a  armadura por una h o rq u illa  su je ta  a 

ésta  últim a, h o rq u illa  a trabés de l a  cual pasa 3a v a r i l l a  f i ­

leteada de la  tim oneria a s i  como una p ieza que se a to rn il la  

sobre esta  v a r i l l a  y  que puede bloquear e l  resorte comprimi­

do.

3* — PERFECCIONAMIENTOS EN LOS FRENOS DE ZAPATAS MOVI-

120

BLES, caracterizados porque la  tim oneria compieta llevando e l  

resorte  bloqueado puede ser quitado para perm itir e l  desmon­

ta je  f á c i l  del frene o e l  cambio de zapatas.

4* . -  La colocación de la  timoneria en su lugar seguido c 

de un desblocaje del re se rte  permite encontrar s in  más, e l  

par de frenado n ecesario .

5* . -  PEREECCIONAMIBNTOS EN LOS FRENOS, segdn re iv in d i-
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125 caoiones an terio res, caracterizados porque l a  p ieza de b locaje

del reso rte  comprimido permite igualmente asegurar e l  a f lo ja ­

miento del freno.

6 * .-  Se re iv in d ica , por últim o, come objeto sobre é l que 

ha de recaer e l  p r iv ile g io  que se s o l ic i t a :  "PERFECCIONAMIEN­

TO IOS EN LOS FRENOS DE ZAPATAS MOVIBLES".

Todo conforme queda descrito  en l a  presente memoria que 

consta de s e is  páginas e s c r ita s  a máquina y  dibujos adjuntos.

Madrid, 10 de Marzo de 1956 
ALFONSO UNGEIA
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