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El presente invento tiene por objeto los perfeccionamien-
tos introducidos en los embragues magnéticos, que consisten
en provocar sutométicamente el embrague y el desembrague ©
produclir una sefial de una naturaleza cualgquiera ocuando el
embrague resbala como consecuencia de una sobrecarge.

En efecto, han sido empleados diversos procedimientos pa;
ra asegurar el deéembrague eautomético o una sefial éptica o
actstica cuando el resbslamiento comienza. Kl més conocido
de estos procedimientos utiliza el desplazamiento regular de
los dos ejes, motor y conducidon pare crear una tensién cu-
yo valor y fase son funcién de este desplazamiento.

Un amplificador convenlente, permite seguldamente utili-
zar esta tensién para el mando del contactor gue alimenta la
bobina del embrague.

Pero un diapositivo de este género exige la presencia de

ruedas montadss en los ejes y atacando cada uns la parte co-

‘rrespondiente del dispositivo. EL conjunto resulta costoso ¥y

puede llegar & ser demasiado voluminosc. ¥l dispositivo ob-
Jeto del invento, que es sensible al deslizamiento, provoca-
do por una sobre-carga y gue se distingue de los dispositi—~
vos conocidos por su gran sencillez y solidez, estd caracte-
rizado por los puntos principales siguientes, gue pueden
existir separademente o en combinacién.

a). E1 elemento motor y el elemento conducido del embra-
gue, estén provistos cade uno de érganos de mendo juiciosa-
mente colocados, en meteris megnética, estableciendo (cuando
se sitdsn uno enfrente del otro, a consecuencia de un desli-
zamiento del embregue) una derivecién pars el flujo magnéti-
co del embrague y la variacién de este flujo derivado provo-

cado por el movimiento relativo de dichos érganos de mendo,
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como conﬁecuencia de su deslizamiento, se utiliza pare pro-
curar el desembrague o accionar una sefiel de advertencia de
cualquier clase.

b).~ La variacién del flujo maegnético derivadd, gue se
produce en el ceso de su deslizamiento, engendra ls varia-
cién de una fuerza de traccidn que provoca el desplazamien-
to de una armadura masgnétice mévil, que actda sobres unos
contactos eléctricos montados en circuitos de mando o de se-
fiales apropiados.

¢).- Una bobina de excitacién suxiliar va colocada en un
lugar'apropiado sobre el circuito magnético derivado esta-
blecido por los érganos de mando, de manera que quede refor-
zedo el flujo magnético que pasa por esta deri®acién en el
momento en que dichos 6rganos de mando se sitden unos en-
frente de otros.

d) .- Pare conservar el equilibrio de los elementos gira-
torios, los érganos de mando estén dispuestos simétricamen-
te sobre los elementos motor y conducido, siendo par el nt-
mero de érganos de mando previstos sobre el elemento motor
e impar el de 8rgamos del elemento conducido, o a la inver-
sa. |

@) .- Existen medios suxiliares tales.como un relé, tempo-
rizado o no, que permiten en el momento del arrasnque anular
el sistema de mandos o sefiales accionados por los 6rganos de
mando.

f).- Fl montaje eléctrico en combinacién con los érganos
de mendo estd efectuado en forma gque su funcionamiento no
pueda tener lugar més que en el caso due estén en acciédn,por
lo menos dos 6rgznos de mando sucesivos, como consecuencia
de un deslizemiento del embrague.

El invento tiene ademds otras caracteristicas que se apre
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! clen, tanto en la descripciém, como en el plano anexo, en el

cual:

La figura 1 es un corte longitudinal axiel de un embrague
perfeccionado segin el invento.

Le fig. 2 es una vista de frente con arranques parcisles.

La fig. 3 y 4, son esquemas expliecativos del funcionemien-
to.

La fig. 5, muestra el montaje eléctrivo del embrague de
las figures 1 y 4. |

En este dibujo 1 y 2 representan el eje motor y el eje
conducido, respectivamente. Xl cuerpo 3 del embrague que lle-
va lo bobina de excitacién 4, estd fijado sobre el eje motor
l, mientras que el eje conducido 2 es solliderio de un mangui-
to 7, sobre el cual va atornillsda uns membrena eldstica 8
que lleva una corone 9 de materiasl magnético destinada a ajus-
tarse con interposicién de une guarnicién de friecién 10,con-
tra el cuerpo 3, en el momento de la excitacién de la bobina
4, que estéd alimentada por medio de anillos coiectores S5 y
6 por una fuente de corriente eléctrica no representada.

conforme al invento, ls corona 9 lleva en el borde del
agujero central tres spéndices 11 a 1llb, 1la, espaciados 120¢
unos de otros para no perturbar el equilibrio del conjunto.

Sobre el mismo radio medio, correspondiente al emplaza-
miento de los apéndices 1lla, 11lb, llec, el cuerpo 3 estd pro-
visto de dos varillas correderas,diametralmente opdestas l2a
Yy lzb,vmontadan eh unas veinas 13a, l4a y 13b, 1l4b respecti-

vamente. Cada varilla estd provista de una cebeza 15a y

| 15b respectivamente, que es atrafde hacia el cuerpo 3 por un

 muelle 16a y 16b respectivemente. Es de observar que las va-

rilles 122 y 12b y les csbezas 15a y 15b gon de material mag-
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En el extremo opuesto y en la cabeza 15a y 15b respecti-
vamente, cada varilla 12a y 12b respectivamente, lleva o ac-
clona un contacto mévil 17 a y 17b respectivamente, suscep-
tible de cooperar con un contacto fijo 18a y 18b respectiva-
mepte. E1 contacto 18b esté unido a un anillo colector 19
¥ el contacto 18b estd unido & un anillo 20, mientras gue
los contactos méviles 17a y 17b estén los dos unidos a uno
de los enillos de alimentacién de la bobina de excitacién 4
Y por tento con el anillo 6.

La fig. 5 muestra el esquema eléctrico completo. Le bo-
bine de excitacién 4 del embrague, puede ser alimentade por
intermedio de los enillos colectores S y 6 a partir de una
red 2la y 21b, por el cierre de un contastor 22, cuya bobi-
pa de mando 23 puede ser sccionada o desconectada como de
costumbre por un botén "marcha®™ y otro botén "pareda® res-
vpectivamente. " ’ . “

El mantenimiento del contactor 22 estéd =seguradoe por un
contactoc de mantenimiento o auto-alimentacién 28, cuyo cir-
cuito no quede cerrado més que cuéndo por lo menos, uno de
los contactos 27, 29, 31 esté cerrado. |

Ei contacto 27 forma parte de un relé temporizedo 28,em-
Pealmedo en paralelo & la bobina de mando 23 del contactor 22,
Por consigulente, el contatto 27 se cierra cuando se azpoya
sobre el botén "marcha™ y se abre después de un ciertc tiem-
PO,que depende de la témporizacién del relé.

Los contactos 29 y 31 estén accionsdos por relés ordina-
rios 30 y 32, empalmedog igualmente en paralelo con la bobi-
na de mando 23, del contactor 22.

Los relés 30 y 32 llevan contactos de mantenimiento 33 y
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34 respectivamente, cuyos circuitos se cierran a través de
los enillos colectores 19 y 20 respectivamente y los contac-
tos 17b, 18b y 17a respectivamente, accionados por las va-
rillas correderas 12b y l2a respectivamente.

El dispositivo entes resefiado funciona como sigue:

Cuando debido a un desplazamiento relativo del cuerpo 3
y de ls ocorona 9 uno de los apéndices lla, 1llb y llc se co-
loca enfrente de una de les cebezas 15a y 15b, como se repre-
senta, por ejemplo, en la figura 1 pars el epéndice 1lb y lsa
cebeza 15b, una parte del flujo msgnético creado por la bo-
bina de excitacién 4 se clerra s través del =péndice, la c¢a®
beza de enfrente y la varilla correspondiente que lleva di-
chea cabeza., Este flujo derivado'c:ea una fuerza de atraceién
entre el apéndice‘y la cabeza de enfrente, teniendo en cuen-
te wue la varilla (en el ceso representado en la fig. 1 la
varilla 12b) estd montade en corredera, la cgbeza en cues~
tién es atrafda hacie el epéndice de enfrente contra el mue-
lle gue le hece volver a su posicién iniciel, Este desple-
zemiento de ls varilla provoca la apertura de los contactes
accionados por la extremidad de aquélle opuesta & la cabeza.
Por ejemplo: en la fig. 1 la astracecibén de ls varilla 12b he-
cia el spéndice 11lb ha provocado la apertura de los contac-
tos 17b y 18b. Como esos contactos se encuentran insertos en-
el circuito de contacto de mantenimiento 33 del relé 30, és-
te cae, | )

Después de esta explicacién sobre el funcionamiento del
dispositivo, segin el invento, wamos a estudiar ahora con
més detalle el funcionamiento completo.

En posicidn de descanso, es decir, cuasndo el embrague es-

té desembragado, el eje motor 1 girs, mientras que el eje 2
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conducido estd inmovil. Los relés se encuentran en las po-
siciones representeadas en la fig. 5. Para embrager el em-
brague, se spoya sobre el botén 24, 1o cual alimenta le bo-
bina de mando 23 del contactor 22, asf como las bobinas de
los relés 28, 30 y 32, conectadas en psralelo con la bobines
de mando 23, |

Por consiguiente, todos los relés y el contactor 22 cile-

rran sus contactos y se mentienen en la posicién de engenche

'cuando se suelta el botdén 24, debido a2 sus contactos de auto-

alimentacién 33, 34 y 36 respectivamente. Xl relé tempori-
zedo 28 no tiene contacto de mantenimiento, pero abre su
contacto 27 después de un espacio de tiempo determinado, co-
mo veremos més adelante.

El cierre del contactor 22 provoca le alimentacién de la
bobina de excitacién 4 del embrague, a partir de la red 2lsa
21b por intermedio de los anllloe 5 y 6,de menera que la ar-
medure 9 es atralde hacia el cuerpo 3 a fin de hacer solida-
rios en su potacién el ele motor 1 y el eje conducido 2. Sin
embargo, teniendo en cuenta que el eje conducido 2 no alecan-
ze més que de un modo progresivo la velocidad del ejJe motor
1, se produce un deslizemiento del embrague, durante el arran-
que. _

Durante ese deslizamiento, los apéndices 1lla, 11b y 1llec
pasan delsnte de las cabézas 15a y 15b, que son atraidas tem-
poralmenté hacia el apéndice gque scsba de pasar, lo que pro-
voca la abertura de los contactos correspondientes 1%7a ¥y
18a 6 17b y 18b del modo expuesto.

8in embargo, cuando el relé temporizado 28 mantiene su
contacto 27 cerrado, la abertura de los contactos 1l7a ¥y 18a

Yy 17b y 18n no da lugar a la cafda de los relés 30 y 32, que
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solidarios del ejJe conductor. Pero como ya se ha expuesto
antes, los contactos de los dos relés no pueden cortarse
simultédnesmente en régimen normsl. Por consiguiente, la bo-
bina 23 del contactor 22 queda alimentéda por el conductor
a, el contacto 29 6 31 del relé que permenece cerrado; al
contacto de auto-alimentacién 26, =1 conductor b y el botén
de "parada™ 25 de una parte y el conductor 4 de otra parte.
bSi el embrague resbals debido s una sobrecargsa, las ca=
bezas 15a y 15b pasan sucesivamente delante de los spéndi-
ces lla, 11b y lle, Cuando una czbeza pasa delante de un
apéndice, es atrafda, dando lugar a la apertura de los con-
ductores correspondientes 17a, 18a 6 17b y 18b y, por consi-
guiente, & la cafda del relé correspondiente 30 46 32. Es
de observar gue cuando se produce sl resbalemiento, los dos
relés 30 y 32 deben caer loé dos,debido al paso de las ca-
bezas méviles delente de los spéndices solidarios del eje
condueido.

Ahora bien, cuando los dos relés 30 y 32 estén caldos y
cbren lo= contactos 29 y 31, la bobina 23 del contsasctor 22
deja de estar slimentada, lo -ue provoca la spertura del
contactor y el corte de la bobina de mando 4 del embrague,
dando lugar al desembrague.,

En el e jemplo descrito anteriormente, la atraccién de
las cabezas méviles 15a y 15b por los apéndice 1lla, 1llb y
lle, se efectda por una fraceciém del rflujo de trabajo crea-
do por la bobina 4, la cual es derivada a través del apéndi-
ce y de la casbeza mévil en cuestién. La seguridad de fun-
cionamiento puede ser reforzada mediante una bobina auxi-
liar 35 (indicada con puntos en la figura 1) asociada & ca-

da cabeza mévil y alimentada en derivacién con la bobina
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Principal 4. Estas boblnas 35 tlenen por objeto crear un
flujo 1lndependiente del flujo de trabajo del embrague y
susceptible de cerrarse a trevés de la cabeze referida y de
un spéndiice situado enfrente de ella, de menera de reforzar
el flujo derivado que permite la atracecién de las cabezas
méviles. |

Bien entendido el modo de reaslizacién descrito anterior-
mente y representado en el dibujo, se cita a titulo de ejem-
plo no limitativo y puede modificarse de modo conveniente le
forma, la naturalezs, la disposicién y el montaje de los ele-
mentos, sin selirse por ello del cuadro de invento.

Asl, en lugar de provocar el corte de la alimentacidén
del embrague, el dispositivo puede simplemente aceioner une
sefial de aviso somora o lumpinosa. Por otra perte, las ca-
bezas méviles no se encuentran siempre sobre el eje conduc-
tor y los apéndices sobre el eje conducido, pero puede ele-
girse también la disposicién inserva. En el ejemplo repre-
sentado, el funclonamiento de las cabezas mbéviles da lugar
g la apertura de los contectos, pero es evidente que el es-
quema puede ser modificado para conseguir el funcionamiento
cuando les cabezas méviles provocen el clerre de contacyos,
en lugar de la spertura. '

Es de noter que la sensibilidad del dlspobitivo puede
ser incrementeda con un sumento del ndmero de cabezas mévi -
les y de apéndices.

Hecha la descripcién precedente, es preciso afiedir que
los detalles de reszlizacién de la idea expuesta pueden va-
riar, sin que por ello cembie la esencia de la invencién,
que es la que se desprende de los pérrafos que anteceden y

la gue se reivindica en le siguiente




275

280

285

290

295

300

e e g e e e oy g

_ NOTA

En resumen: La Patente de Introdgecoldn que se solicite,
recaerd sobre les reivindicaciones que siguens

1% .- Perfeccionamientos en los embrsgues magnéticos, ce-
racterizados porque el elementc motor y el elemento conduci-
do del embrague estén provistos ceda uno de los érgenos de
mendo, Jjuilclosamente colocados, de material magnético, este-
bleclendo cuando se sitdan los unos enfrente de los otros,
debido a un deslizemiento del embrague, une derivacién pera
el flujo derivedo, provocado por el movimiento relativo de
dichos érganos de mando pare poner en merche una sefial de
aviso de cualquier clase.

8% .. Perfeccionemientog segin reivindicecién primera,
carascterizados porque la variacién del flujo masgnético deri-
vado producida por un deslizamiento engendra la variacién
de una fuerza de treccién gue provoca el desplazamiento de
une ermsdura megnétice mévil, gue actia sobre los contactos
eléctricos montados en los circuitos de mandos, o de sefia-
les apropiado;.

3%,. Perfeccionamientos, segin reivindicesciones anterio-
res, caracterizados porque una bobina de excitecién suxiliar
ve colocada en un lugar apropiado, sobre el circuito megné-
tico derivado establecido por los érganos de maﬁdo, con ob-
Jeto de reforzar el flujo megnético que pasa por esta deri-
vacién en el momento en que dichos érgenos de mando se si-
tdan los unos enfrente de los otros.

4% ,. Perfeccionamientos, segdén les reivindicaciones an-
teriores, ceracterizados porque psra conservar el equilibrio
de los elementos girastorios, los 6rgenos de mendo estén dis-
puestos simétricaﬁente sobre los elementos motor y conduci-

do, ya gque el n¥mero de érganos de msndo previstos sobre el
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elemento motor es par y el de los que van sobre el elemento
conducido es impar, o a la inversa.

5% .- Perfeccionamientos, segin reivindicaciones anterio-
Tes, caracterizados porque elementos auxilisres tales como
un relé, temporizesdo o no, permiten en el momento del arran-
que hacer que no trabaje durante un cierto tiempo el siste-
me de mandos o de sefiales, accionedo por los érgenos de men-
do.

6%.- Perfeccionamientos, segin reivindicaciones anterio-
res, caracterizados porque el montaje ekéctrico en coopera-
cién con los érganos de mendop estd colocado de tal meanera,
que su funcionamiento no puede tener lugar més gue en el ca-
80 en que, por lo menos, dos Srgenos de maendo sucesivos en-
tren en accidén a consecuencia de un deslizsmiento del embra-
gue.

7%.- Se reivindicea, por dltimo, como obJeto sobre el gue
he de receerla Patente de Introdussidn que se solicita:
"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS EMBRAGUES MAGNETICOS®. |

Todo conforme quede descrito en la presente memoria, gue
consta de doce pigines escritas & méquina y dibujos que se
acomp afian.

Medrid, 10 de Marzo de 1956
ALFONSO UNGRIA

-
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