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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Correspondiente a l  reg istro  de Patente de Invención que, 

Jpor veinte años, se s o l i o i t a  para España y sus Colonias,

¡a  favor de l a  firma "MAQUINARIA CINEMATOGRÍPICA, S.A.” , de 

i nacionalidad española, residente en Barcelona, ca l le  de 

¡Mallorca, nS 228 ---- _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _  _ _ _ _ _ _

p o r

* P SR.PEC CIONAMI Eli TOS Eli LOS MECANISMOS AUTOFRENANTES PARA 

BOMBOS ALMACENADORES DE PELÍCULA”

Se r e f i e r e  la presente patente de Invención a unos 

perfeccionamientos en los mecanismos autofrenantes, espe­

cialmente destinados a loa bombos almacenaderes de pe l ícu ­

la  cinematográfica, los cuales tienen por misión de que e l  

frenaje automático de la  velocidad de rotación de las bo­

binas en e l los  contenidas esté en función directa de la 

pe l ícu la  en cualquier momento enrollada, siendo tanto más
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ári cuanto mayor es e l  peso de la misma, lo 

en la  actualidad con los mecanismos cono­
cidos .

A continuación pasa a describirse a t í tu lo  de ejemplo 

sin carácter l im ita t ivo  un caso práctico de rea l ización 

de los perfeccionamientos en los mecanismos de acuerdo con 

la  invención, acompañándose para mayor compresión de una 

ñoja de dibujos en la que:

Pi£. 1 es una v is ta  longitudinal en alzado y en sec­

ción de un mecanismo autofrenante conforme a la oresente

memoria, acoplado a l  bombo almacán de un proyector cinema­

tográ f ico ;  y

Fig. 2 es una v is ta  transversal en corte del propio 

mecanismo de la  precedente f igura.

Se compone el  citado mecanismo que va a describirse, 

de un cárter, un eje portebobinas, un disposit ivo de f r e ­

no automático y unos medios, conocidos o no, para tope 

arrastre y sujeción de la  bobina.

El cárter del mecanismo se constituye con una carcasa 

de revolución ( 1 )  de hierro fundido u otro material adecúa 

do, cuya boca se c ie rra  por una tapa ( 2 )  de igual o d ist in  

to material que se so l idar iza  a la  misma con auxi l io  de unos 

to rn i l lo s  ( 3 )  u otro sistema análogo de f i ja c ión .

Tanto en e l  centro de la carcasa ( l )  como en e l  de la 

tapa (2)  se practican coaxialmente, sendos o r i f i c io s  a tra 

vós de los cuales se en f i la  e l  eje portabobinas (4 ) .

Este eje ( 4 )  se dota en su parte central de un c o j i ­

nete esférico ( 5 ) e l  cual está destinado a asumir e l  papel 

de rótula y permitir la  osci lación de dicho eje ( 4 ) ,  enca­

jando a l  efecto en un alojamiento de radio coincidente prac 

tieado en la  tapa ( 2 )  del cárter, en el cual es mantenido

1
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o uve .matemente ajustado por una cazoleta ( 5 )  que se vin-

oula a dicha tapa con auxil io de anos torn i l los  ( 7 )  u otro 
[procedimiento afín.

Ea la  parte anterior del eje ( 4 )  que nos ocupa, se 

¡practica un rebaje c i l indr ico  contra el fondo del cual se 

Jsolidariza por medios adecuados.un p la t i l l o  ( a )  para tope

/' a‘LÍraStre du la bobiaa ( 9 )  existiendo en la extremidad an 

jter^ox uel misino una lengüeta o .pasador de retén (10 )  que, 

al ser colocado en la  posición atravesada representada en 

la  l ibara  1, mantiene encajado el  nócleo de la  citada bobi 

jila ( 9 )  contra e l  p i t i a  de arrastre (11 )  del p l a t i l l o  ( 3 ) .

ras reacciones axiales del eje ( 4 )  son neutralizadas 

exterior-mente por un an i l lo  (12) solidarizado a la extrema 

dad posterior del mismo, e interiormente por e l  nicleo de 

Uu tambor de freno (13 )  ubicado en e l  in ter ior  del cárter 

.de mecanismo, naciendo tope ambos contra los dos extremos 

de un cuello tubular ;(1 4 ) previsto al efecto en e l  fondo 

de la  carcasa ( l ) .

bicno tambor de freno (13 )  se constituye con un peque 

no volarme que se vincula al eje ( 4 )  con auxil io de una 

chaveta (15 )  o análogo, actuando contra la  l lanta  p e r i f é ­

r ica  del mismo una cincha metálica (16 )  que, dotada in te ­

riormente de una guarnición. de ■ f r ic c ión  (17 ),  de cuero u 

otra materia adiierente s imilar,  la  abraza casi totalmente, 

Asia aludrda cincha (16 ;  se le  engancha, en su o arte 

in fe r io r ,  un to rn i l lo  tensor (18 )  el cual, pasando a t ra ­

vés de un o r i f i c i o  a propósito existente en la carcasa ( l )  

es so l ic i tado por un borne (19 ) o medio-regulador a f ín, 

e l  cual puede ser cómodamente manipulado desde e l  exterior]

[ pan-a recular a voluntad la capacidad de freno in i c i a l .

.i f--. d̂  lo^xai la  acción autof r enante que carácter i
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za la  preseirte t e n d ó n ,  e l  orificio existente en el cue­

l l o  (14 )  de la  carcasa ( 1 )  es visiblemente de ,..ayor diáme- 

íro qae e l  del e je  portabobinas ( 4 ) .  Siendo así, 3i Stí 00g 

ra sobre e l  borne (19 )  de t a l  nodo que, quedando sujeto el 

tambor ( l u ) por la  cincha (16), la  cara superior del eje 

( 4 )  se halle lo mas cerca posible de la cara in fer io r  del 

|o r i f ic io  del cuello (14) pero sin i lepar a tocarla, es svi 

dente que toda la  reacción R del peso P de la  bobina (9 )  

jdeberá ser absorbida por la  contención ejercida por la cin 

oua ( l u ,  p por consiguiente, alcanzando su grado máximo la  

presión entre la  p e r i f e r ia  del tambor (13 )  y i a guarnición

J(17;, la  accuón frenante del mecanismo es también cuando 
será mayor.

i;s a l  comenzar la protección cinematográfica, cuando 

la  bobina del bombo está completamente l lena y empieza a 

|debtíiii.'rcllarse la  película,, cuando ésta necesita más freno 

cuesto que e l  radio desde al cual se liaos el t i r o  es cuan- 

|d° es mayor, siendo también entonces cuando la  oscilación 

I del eje ( 4 ;  sobre e l  co j inete  de rótula ( 5 )  permite que la  

[reacción R de sentido ascendente se traduzca en la  máxima 

fr ic c ión  entre e l  tambor de freno (13 )  y la guarnición es­

p á t ic a  ( l u )  de la  cincha (16 ) .  A medida que la pel ícula va+ 

ya desarrollándose está claro que disminuirá al radio de 

; tracción y simultáneamente a l perder peso la  bobina decre­

cerá también, en freno de f r icc ión ,  todo e l lo  de una manera 

automáticamente progresiva, sin  que'e l  eje (4 )  entorpezca 

la  oscilación gracias a l  mayor diámetro del o r i f i c i o  del 

cuello (1 4 ;, en el  que e l  mismo vá introducido.

la  f i ja c ión  del mecanismo descrito a i  bombo almacén 

(21 ;  o a l  brazo de sujeción del mismo se v e r i f i c a  en la  

forma usual con auxil io  de unos to rn i l los  (22 )  o radios
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En la  ‘ ealj-zaci<5r. Prácstioa del mecanismo descrito se- 

jrán susceptibles de variación a ir, sa lirse  del marco del in 

I veuto cuantos deta lles de material, forma, tamaño y disco- 

Jaicidn, no alteren cambien o modifiquen fundamentalmente 

' la  propia esenoialidad del mismo.

S O T A

Hecha la  descripción del presente invento, se decla­

ran como nuevas y de propia invención las sipalentes r e i ­
vindicaciones ;

1 » . -  Perfeccionamientos en los mecanismos autofrenan- 

j t e s  para bombos almaoeuadores ce pel ículas, caracterizados 

(por el hecho de disponer un eje oscilante sobre una rótu- 

j la  en un extremo del cual se acopla la  bobina de la  p e l f -  

I cala y se so l idariza  en e l  otro un tambor de freno que se 

pone en fr icc ión ,  contra una cincha convenientemente puar^ j mecida que es mantenida f i j a  a la  carcasa del mecanismo 

| variando la  presión y por lo tanto e l  frenado, con la  va­

r iac ión  del peso de la pel ícula contenida en la  bobina.

2a. -  PJMífMJClOlAMIMhTOS BH IOS MHlÁPISMOS AUTOFAEIÍAIT 

| TES Ibu-A BOMBOS AEblAOEiíADOBÜS ])h PhlíJbMS.

be0ón se describe y re iv indica en la presante Memoria 

descriptiva, que consta de cinco hojas foliadas y escritas 

por una sola cara y acompañada de una hoja de dibujos.

Madrid, a 1 0 de Mefrzo de mil novecientos cincuen 
ta y seis.

P
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