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MEMOCRIA DESCRIPTIVA
sobre:
WPerfeccionamientos en dispositivos para fijar los

carriles en lasg traviesas".

P S

Solicitantes : BAYLISS, JONES & BAYLISS Ltd., entidad

inglesa, residente en Victoria Works,
Volverhampton, Country of Stafford,
Inglaterre.

TUESINSE

Este invento se refiere & dispositivos para
fijar caerriles de vias férreas a las traviesas, ¥y qQue &
continuacidén se denominarén sujetadores de carriles de
la clase especificada , que comprenden un brazo metélico
eléstico con ramas o secciones superior e inferior, que for-
man cuerpo en sus extremos exterior, y son de una longi- ‘
tud tal que se superponen a la base del carril; estas
ramas estan abiertas entre sus extremos pare que a través
de las mismas pase un tornillo o elemento andalogo de

fijacidn para apretar el brazo metdlico eldstico hecia
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abajo, sobre ls base del carril.

El objeto de este invento es proporcionar uns
construccidn nueva o perfeccionada de sujetador de carril,
especialnmente con vistas a evitar el aprieto exagerado
del sujetador mencionado. v

De acuerdo con este invento, un sujetador para
carril de la clase especificada, se caracteriza porque
entre su abertura y su extremo interior,la rams superior

tiene una primera parte de forma tal que se adapta

_ practicamente & la rama inferior y se halla en contacto

con ésta, y una segunda parte curvada hacia arriba fuera
de contacto con la rams inferior y dotada de una incli-
nacidn aproximademente igual a la que tiene la superficie
superior de la bese del carril, para limitar la flexidn

y el aprieto exagerado de la rama inferior.

Lasgs partes primera y segunda de la rama superior,g
pueden unirse entre si en un punto adyacente al borde de |
la bage del carril. Esto permite que la primera parte
proporcione un refuerzo en voladizo para la renme inferior,
con respecto a las flexiones o desviaciones de ésta de-
pendientes de la onde dg precesion desarrollade en el
carril y que vrecede a un tren gque se desplaza a lo
largo de la via, y permite que la segunda parte de la
rama superior entre en funcionamiento como medio de tope
que limita la compresidn hacia abajo del sujetador,
en unze etapa bien definida durante la compresidn.

Con preferencia, el sujetador de carril se
caracteriza ademss porque la rams superior es mas corta
que la inferior, superponiendose sin embargo a la base

del carril. Esto, no solamente economiza metal, sino que



45.

50,

55

60,

65,

T0.

ademés produce una modificacidn del grado de aumento de la
fuerza de elevacidén aplicada & la traviesa por mediacidn
del sujetador de carril y del elemento de fijacidn, duran-
te la iniciacidon de una onda precesional en el carril,

de tal modo que se reduce el grado de aumento de esta
fuerza y, por tanto, se aminora la carga de inercia impues-
ta al sujetador del carril y al elemento de fijacidnm,

a causa del peso de la traviesa. Esto evita o reduce

toda la tendencia a la fractura del sujetador de carril,

0 a la soltura o arranque del elemento de fijacidn, en
tales momentos,

.Otra caracteristica de este invento es que el
sujetador de carril puede estar provisto de un brazo
inferior, con un rebajo en el que se ajusita una parte,
inclinada hacia abajo, del extremo exierior del brazo
elastico, 7 que Hiene su extremo interior en contacto o
muy cerca del borde de la base del carril.

Adenés de acuerdo con este invento, ge propor-
ciona un sujetador para carriles, de la clase especificada,
que comprende un brazo superior de acero, elastico, y un
brazo inferior estructuralmente separado, ambos con aber-
turas para el paso & su través de un elemento de fijacién
que se ajusta en o a través de la traviesa, y estos brazos
en sus extremos exteriores o cerca de ellos, tienen
partes cooperativas separables que establecen une colo-
cacidn en sentido lonzitudinal del brazo superior, gque
es de una longltud tal que se apoya sobre la cara superior
del pie del carril, cuando una tuercs, cabeza 0 collar
del elemento de fijacidn ejerce presidén en direccidn infe-

rior sobre el brazo superior, y que se caracteriza porque
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9l brazo inferior es de uns longitud tal que su extremo

interior esta prevarado para formar contacto o quedar
adyacente al borde del pie o base del carril, ¥ la dis-
tancia entre el centro de la abertura del brazo superior
¥ por lo menos uno de sus hordes laterales, es igual o
menor que la distancia entre dicho centro y el extremo
interior del brazo inferior, de modo que aflojando el
elemento de fijacidén, puede hacerse girar el brazc supe-
rior alrededor del elemento de f£ijacidn, para colocar

el bhorde lateral mencionado en una posicidn separada del
torde dsl pie o hase del carril,

Agimismo, de acuerdo con este invento, se pro-
porciona un sujetador para carril que comprende, en
combinacion, un brazo inferior dotado de un extremo
interior preparado para formar contacto con el borde del
pie del carril, o estar muy cerca de él, y que tiene uma
parte vrolongada hacla abajo para penetrar en un rebajo
de la cara superlor de la traviesa para establecer la
situacidn longitudinal del brazo inferior, y un brazo
superior en forma de muelle metalico laminado provisto
de ramas 0 seccliones superior e inferior que forman
cuerpo en sus extremos exteriores que se hallan curvados
hacia abajo para ajustarse en un rebajo de la cara supe-
rior del brazo inferior, en su extremo exterior o cerce
de él; los brazos superior e inferior estén abiertos entre
sus extremos para el paso, a su través, de un elemento
de fijacidn que se sjusta en ¢ a través de la traviesa
¥y que tiene una tuerca o cabeza que puede apretarse hacia
abajo sobre el brazo superior, pars hacer que éste se apoye

en la base del carril.
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Eate invento se representa en los dibujos
sdjuntos, en los que §
Las figse 1 y 2 son vistas en alzado lateral : ;
¥ en planta, respectivamente, de una forma de sujetador
para carril, de acuerdo con este invento y en esitado
libre o no sometido a esfuerzos, antes de la instalaciodn.
Las figs. 3 y 4 son vistas en alzado lateral
¥y en planta, respectivamente, que muestran un sujetador
para carril, de acuerdo con este invento, de la Fforme
repregentada en las figs. 1 ¥y 2, combinado con otros
componentes y todo ello representado en posicidon ya ;
ingtalada, y con el sujetador sometido a esfuerzos.
La fig. 5 es una vista apndloga 2 la fig. 3, ¥
representa una forma distinta de sujetador paracarril,
La fig. 6 e8 una viste andloga a la fig. 3,

¥ representa otre forma distinta, y

g e es

Lo fig. 7 8 una vista en planta de la construc-
cidn representada en la fig. 6.

Con referencia primeroc a lag figs. 1y 2 de los
dibujos, el sujetador para carril en ellas representado,
comprende un brazo metédlico y eldstico, laminado, consti- H
tuido por una rama inferior 10 y una rama superior 11,
ambas taladradas entre sus extremos, como se indica en 12,
pars el paso a su trevés de la espiga de un perno o tor- %
nillo cuye cabeza o0 tuerca puede apretarse hacia abajo :
sobre le cara guperior de la rams superior 11. Las ramag é
forman cuerpo, como se indica en 13, en sus extremos

exteriores, y la parte adyacente de cada rams se curva

eyt i e’

hacia abajo como se indica en 15, 16, para formar un

repliegue prolongsdo hacia abajo y preparado para apoyarse

»



sobre la traviesa o sobre un elemento por ésta sostenido.
Aunque las ramas superior e inferior se repre—

gentan contlguas, entre la abertura ¥ los extremos exte-—

riores donde se conectan en 13, no es esencial que sean

135, adyacentes en todas estas partes de sus longitudes, y en
a}gunos cagos puede ser conveniente dejar un hueco entre
las partes 15 y 16, para que éstas contituyan elementos
de un bucle prolongado hacia shajo.

La rama inferior 10, entre la abertura 12 y su

140, extremo interior, puede ser de forma rectilinea como se
indica en 17, y la seccidn correspondiente de la rama
superior pﬁede ser de longitud menor y comprender una
primera parte 18 cuya forms se adapta 2 la de la rema %7
inferior, o sea, due es rectilinea, y una segunda parte z

145, 19 curvade hacla arriba para separarse de la rama inferior.

El extremo interior 20 de la parte 19, como se
indica en planta, no es de forma rectilinea, sino, con
preferencia, arqueada con la cara convexa dirigida hacila
el interior .

150, Las dimensiones y el material utilizado, pueden
variar de acuerdo con las necesidades a llenar, pero
corrientemente, el brazo de metal eldstico puede ser
de tira de acero elastico de 5,56 mm. de espesor y de
63,5 mm., de ancho, siendo de unos 114 mm. la longltud %

155, total del brazo. :

Le abertura o taladro 12, como se observard
puede ser de forma circular y, para las dimensiones
anteriores, puede tener un dismetro de 25,5 mm. %

El édngulo en que se dobla hacia arriba la :

160. parte 19 de la rame superior 11, ha de ser tal que una
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vez instalado el brazo, en relacidn con una base de
carril, esta parte 19 tenge la misma inclinacién, con
respecto a la horigzontal, que la cara superior de la
base del carril.

Le longitud de la parte 18 ha de ser igual o
aproximadamente igual a la separacidn entre el elemento
de fijacidn que pasa a través de la abertura 12, y el
borde del ple del carril; empezando entonces la parte 19
8. separarse de la rama inferior 17 desde un punto verti-
calmente, por encima del borde del pie del carril, o
aproximadamente en ssta situacidn.

Lasg figs. 3 ¥ 4 representan el sujetador para
carril de las figs. 1 y 2 ya ingtalado y en combinacidn
con urn nuevo componente, a saber, un brazo inferior 21.

El brazo inferior 21 puede construirse de tira
de acero (no necesariamente acero elastico) de espesor
adecuado, por ejemplo 9,5 mm., para asejurar gue parte
de la cara extrema interior 22 de este brazo inferior es-
tars en contacto o muy cerca del pie 23 del carril,
éste sostenido sobre un taco de caucho 24, encima de la
traviesa 25.

Cerca de su extremo exterior, el brazo inferior
21 se deforma, por ejemplo por estampado o forjado en
caliente, para nroducir un rehajo 26 en el que se prolon—
gen las partes 15 y 16 inclinades hacia abajo y la parte
de conexidén 13 de las ramas del brazo superior. Convenien-
temente, la parte deformsda 27 del brazo inferior es
de forma parcialmente cilindrica, y penetra en un hueco
parcialmente cilindrico 28 de la traviesa.

Esta comstruccidn se destina principalmente a

vt - o s el pEem ot
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emplearse con traviesas de hormigdn.

Sin embargo, se comprenders que el sujetador
representado en las fisgs. 1 ¥y 2 puede usarse en combina-
cidn con una treviesa dotada de un rebajo u otro medio
parz sostener el exitremo exterior del brazo elistico
0 superior, de tal modo que, con preferencia, proporcione
una posicidn longitudinal.

&1 brazo superior se aprieta hacia abajo por
medio de un elemento de fijacidn tal como un tornillo 29,
Provisto de una cabeza 30 cuadrada o de obtra no-circular,
ensanchade por uns peswfia 31 em su extremo lnferior,
gque se apoya sobre la rame superior 11.

Cuando este tornillo se aprieta, la parte 17 de
la rama inferior se flexa hacia arriba como se indica en
la fig. 3, hasta que finalmente, forma contacto con la
care inferior de la parte 19 de la rams superior 11.

bn estas condiciones, la resistencia al aprieto
ulterior, aumenta en alto grado, de modo que se facilita
una indicacidn del esiado a que se ha llegado, con 1o
cual pueden interrumpirse las operaciones de aprieto,
biencomo resultado de tal indicacidn o porque la
herramienta usada para apretar no puede hacerge girar
mamualmente contra la resistencia a la curvatura que
ofrecen las partes 17 y 19 en combinacidn.

Se observard que la parte 17 se ha flexado o
desviado describiendo un éngulo apreciable (igual al
éngulo de inclinacidn de la cara superior del pie 23
del carril), de modo que cuando el carril se deprime
como regultado de la compresion del taco de caucho 24,

durante el paso de un tren, la parte 17 se mueve hacis

) AU e e O 43
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abajo ¥ continua ejerciendo una proporcidén apreciable

de su primitive presién gobre el pie del carril, impl-~-
diendo asl el arrastre o desplazamiento longitudinal del
carril.

Durante el ascenso del carril, ocomo resuitado
de la onda precesional que precede a un tren, el sujetador
para carril y la traviesa se elevan conjuntamente por la
aplicacidon de la fuerzae de elevacion a la traviesa s
través y por la intermediaciodn del sujetador, y el
elemento de fijacidn tal como el tornillo 29 se modifica
algo a causa de la menor longitud de la rame superior 11,
en comparacidén con la rama superior 10 del sujetador,
de tal modo que se reduce la tendencia del tornillo 29 a
arrancarse de la traviesa y se aminora el valor meximo
del esfuerzo de cigalladura en un planc vertical que
pase a través del sujetador, en el borde de la base del
carril.,

Ademis, construyendo la ramasuperior 11 més
corta que la rama inferior 10, se logra una acusada
economia en la cantidad de metel necesaria para la
construceidn del sujetador para carril.

La fig. 5 representa una forms distinta de
sujetador para cerril; a los elementos correspondientes
de la cugel se les han asignado cifras de referencie
igusles a lag del caso anterior.

En este caso, como se observara, las ramas
guperior e inferior sgson de formae generalmente arqueada
¥y presentan sus caras convexaes hacia arriba, permitiendo
as{ que una tuerca 30 o collar a ella andlogo, solidario

del vastago del elemento de fijacidén pueda colocarse

B i
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debajo del arco que forman les ramas, con objeto de'
retener de modo eficaz un elemento de fijacion 31, en for-
ma de espiga, en su posicidn de trabajo, en la traviesa
25, asi como de retener el brazo inferior 21 en posicidn,
cuando el brazo superior del sujetador se retira,. o se
afloja su tuerca de retencidn 32.

La parte 17 de la rama inferior 10 ocupa la
posicidn representada en lineas de trazos, cuando esta
rama no estd sometida a2 esfuerzos.

Le parte 19 de la rame superior, en su estado
de libertad, o sin esfuerzos, estd curvada hacia arriba
vpara formar con la horizontal un angulo iguel al gue
forme le cara superior del pie del carril 23, como antes
se desecribid,

En la otra construccidén modificada, que se
representa en la fig. 6, a cuyos elementos correspondientes
se les han asignado referencias iguales a las anteriores,
el brazo inferior del sujetador esta suprimido, y el
carril se sostiene sobre una placa de bhase 33 con inter~
posicion del taco de caucho 24; esta placa de base esté
rebajada hasta una profundidad tal que aloja el taco de
caucho y parte del pie del carril, en condicilones tales
que el borde de éste forme contacto o se halle adyacente
a unmwsalto 34 de la placa de base, gue ademés tiene
un canal 35 anslogo al proporcionado por el brazo inferior
del sujetador de carril en las construcciones representadas
en las figs. 3 a 5.

Bl brazo superior del sujetador para carril,
como antes, comprende ramas superior e inferior 10 y 11

ambas de forms general arqueada, aunque mas abiertas que
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en la conmstruccidn de la fig. 5, y nuevamente la parte 19
de la rama superior, cuando no se halla gometida a esfuer«-
208, 8e curva hacia arriba pera que, al instalarse,

tenga una inclinacidn igual a la de la cara superior de
la base del carril.

Se observarda que puede haber una ligera desvia-
¢idn del paralelismo exacto entre la cara inferior de la
Parte 19 de la rama superior, y la cara superior de la
base del carril, al instaler el sujetador, Aunque no es
conveniente que la cara inferior de la parte 19 tenga
una inclinacion apreciablemente mayor, con respecto a
la horizontal, que la cara superior del pie del carril,
es aqgeptable una tolerancia de haste 12, y una tolerancia ’
en direccidn inferior de hasta 32, sers el limite preferido.:

En la construccidn representada en las figs. 3 y ;
4, la anchursas del brazo superior del sujetador para carril,?
es igumrl o inferior al doble de la distancia entre el /
centro de la abertura 12 y el borde del pie del carril
0 el extremo 22 del brazo inferior, de modo que aflojando
el tornillo 29, el brazo superior puede hacerse girer
908 pars colocar uno de sus bordes laterales adyacentes
¥y paralelo al borde del pie del carril que & continuacién
puede levantarse durante la retirada y substitucidn del
carril,

Los sujetadores para carril instalados en lados
opuestos del pie del carril, cuando se disponen de este
modo, definen o limitan colectivamente los costados
de un canal de recepeidn para el pie del carril, y faeili-
tan la instalacion de un‘carril nievo e la distancia

adecuada con respecto al otro carril,
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Ademns, es inneoesarid retirar por completo
los tornillosg 22 de las traviesas.

I O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, aszi como ;a manera de realizarlo en la practica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principio fundamental, También
se hace constar que el invento corresponde a una patente
presentada en Inglaterra con feché 7 de marzo de 1955,
n® 6,569 acogiendo se por lo tanto, a los beneficios que
conceden los Convenios Internscionales en vigor, ¥y
giendo lo que constituye la esencia del referido invento
¥y por lo que se solicita Patente de Invencidn por 20 afios
en Esgpafin: "Perfeccionamientos en dispositivos para fijar
los carriles en las traviesas™; ceracterizendose por lo
siguienﬁe:

12 .~ Perfecciongmientos en dispositivos para
fijar los carriles en las traviesgas, caracterizados por
un sujetador de la clase egpecificada, en el que entre
su aberturs y suectremo interior, la rama superior
comprende una primera parte que se adapta practicamente
a la forma de La rama inferior, y estd en contacto con
ella y una segunde parte curvadahacia arriba, fuera
de contacto con la rama inferior, y con una inclinacidn
aproximadamente igual & la que tiene la superficie supe-
rior del pie del carril, para limitar la flexidn o des-
viacidn 7 el exceso de compresidn de la rama inferior.

22 ,~ Perfeccionamientos, segtin lo especificado

en la reivindicacidn 18, caracterizados porque las
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bartes Primera y sezgunda de la rams superior se unén
entre s{ en un punto adyacente al borde del pie del
carril,

32,- Perfeccionamientos, segun lo egpecificado
en cualquiera de las reivindicaciones 12 o 28, carac-
terizados porque las dos ramas son de forma arquea&a
o rectilinea, vistas en alzado lateral (excepto en la
segunda parte de lé rama superior) y tiene partes
inclinadas hacia abajo, en sus extremos exteriores,

' 42 ,~ Perfeccionamientos, segin lo espscificado
en cuanuiera de las reivindicaciones 12, 28 o 38,
caracterizados porque la rama superior es mas corta que
la inferior, pero, de todos modos, se prolongﬁ por encims
de parte del ple del carril.,

58,~ Perfeccionamientos, segin lo especificado
en la reivindicacidn 48, caracterizados porqueedl extremo
interior de lg rama superior, en planta, no tiene forme
rectilinea.

62,~ Perfeccionamientos, segun lo esvecificado
en cualquiers de las reivindicaciones anteriores, carac-—
terizados por disponerse un brazo inferior dotado de un
rebajo o canal —en el que sepjusta una parte, inclinasda
hacia abajo, del extremo exterior del brazo elastico-,
¥ qQue tiene su extremo interior en contacto o muy
préximo al borde del vis o base del carril.

79 .~ Perfeccionamientos, segin lo especificado
en cualquiera de las reivindicaciones anteriores, carac-—
terizados porque la anchurs del brazo elastico o de
muelle eg inferior al doble de lea distancia entre el

centro de la abertura y el borde del pie delosrril, con
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lo cual puede hacerse girar e una posicidn en la gque
uno de sus bordes laterales estd retirado del pie del
carril, pero es adyacente a él, para facilitar la
substitucion del mismo.

375. 82 ,~ Perfeccionamientos en dispositivos pars
fijar los carriles en las traviesas, caracterizados por
un sujetador de la clase especificada que comprendg un
brazo superior metalico eldstico, ¥y un brazo inferior
estructuralmente separado; ambos dotados de aberturas

380. para el paso, a su través, de un elemento de fijacidn
que se ajusta en o0 a través de la traviesa; estos brazos
en sus extremos exteriores o cerce de ellos, tienen
partes cooperativas separables que establecen la posicién,

385, en sentido longitudinal, del brazo superior que tiene
una longitud fal que se apoya sobre la care superior
del pie del carril, cuando una tuerca, cabeza o collar
del elemento de fijacidén ejerce presidn en direccidn
inferior sobre el brazo superior y, ademas, porque el

390. brazo inferior es de una longitud tal que su extremo
interior estsa preparedo para formar contacto o colocarse
adyacente al borde de la base del carril, y la distancia
entre el centro de la abertura del brazo superior y
por 1o menos uno de sus bordes laterales, es igual o
menor que la distancia entre dicho centro y el extremo

395. interior del brazo inferior, de modo que aflojando el
elemento de fijacidn, el brazo superior puede haocerse
girar alrededor del elemento de fijacidn, para colocar
el borde lateral citado en una posicidn separada del
borde de la base del carril.

400, 92 ,~ Perfeccionamientos en dispositivos para
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420,

fijar los carriles en las traviesas, caracterizados por
un sujetador de la clase especificada que comprende, en
combinacidn, un brazo inferior con un extremo preparsdo

para formar contacto o colocarse immedistamente adyacente

~ al borde del la base del carril, y que tiene una parte

prolongada hacia ebajo para penetrar en un rebajo de la
care superior de la traviesa para establecer la posicidn,
en sentido longitudinal, del brazo inferior, y un brazo
superior en forma de muelle metelico laminado, provisto
de ramas superior e inferior integralmente conectadas en
sus extremos exteriores, que se curvan hacia abajo para
ajustarse en un rebajo de la cara superior del brazo in-
ferior, en o cerca de su extremo exterior; los brazbs
superior e inferior estén sbiertos entre sus extremos
para el paso, a su través, de un elemento de fijacidn que
se ajusta en o a través de la itraviess y tiene una tuerca

o cabeza que puede apretarse hacia abajo sobre el brazo

superior, para hacer que éste se apoye en la base del carril.

108,~ Perfecclonamientos en dispositivos pare
fijer los carriles en las traviesas; tal y como queda
substancialmente descrito en la preseante memoria e ilus-

trado en los adjuntos dibujos.
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