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El presente modelo de utilidad tiene'por;objeto un dispo-
sitivo para.alimentar piezas de chapa a méquinas elaboradoras, |

Como es sabido, enllaé industrias de prodﬁccidn de élec-g
trodomésticos, y, mds en general, en todas las industrias en.lés'?
54" que se efectda el perfilado de chapa, esﬁé ﬁltrma'se.coitajante té;
do de. acuerdo con determinadas‘medidas. ' | ;

El trozo de chapa asi obtenido, se traﬁsfiere bosterior-é
mente a una o varias médquinas elaborados, las cuales proceden a |
efectuar el punzonado, el cizallado, el emhutldo, el rebordeado u{
10. otras elaborac1ones similares en el trozo de chapa.,

Cada méqulna presenta l6g10amente un molde. 1nferior, 80|

!
4
i
i
}

bre el que debe colocarse exaotamente 1a pieza para su elaboraclén.
| La 1nserc16n de la pleza de chapa entre los 6rganos de VE'
elaboracién de cualquier méqulna se efectda, en un primer momentoé
15. por medio de uno o varios pares de rodillos de arrastre. Pbsteriof .
mente, 1a colocaci6n axacta de la pieza sobre el contramolde de 1?_,”
méquina se real:.za., segxin las técmcas conoci:las hasta hoy, mediag
te d13p081tivos de notable compejidad, incluyen cadenas u otros 6%
ganos similares que, actuando en 1los bordes. del trozo de chapa, 1 T
20, empujan a la posiciGn,requerlda. ' | | |
-Los d1spolitivos conooidos son mny costosos y de sincroq# |
zacidn muy diffeil respecto al movimzento de los cilindros de arrgg
tre, por-lo que exigen trecuentes intervonciongs de conservacidn
y de puesta a punto. ' o | ,» B
25,‘ | _'- La finalidad de la prolenxe inwenci&n es la de. proveer w

3

dispositivo para la colocaoi6n exacta de la pieza sobre el contra
_borde de la mdquina, que sea simple y de fhcil 91ncronlzaci6n de |

manera que no ex:ja intervenciones ni puestas a punto continuas

De acuerdo con la presente invenci6n, este objetivo se

¢

30, obtiene por un dlsposit1vo de alimentacién que, en sus lfneas eséé
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,borde anterior, de al menos dos tnnquetes de empuje, articulados

a un e;e horizontal, los cuales, en posicién elevada, se ponen en }

-trinquetes. A . : P
Bl dospla.zwniento do d;oho 0arro es acciomdo por un ni-} _

' crointerruptor 01 cual, doapu‘s del paso del trozo de cha.pa, accig

' constructiva, de'.l dispos:ltivo de alinentac:lén quo oonstit\ve el

. Aobjeti.vo de la prescnto iuvmﬁn, podr&x oomprendmo nejor por
la doscripc:ldn que siguo. en la que se hace reforoncia a las ﬁgg'

| xn6v:1 del que estﬁ provisto el preaento dispositivo y

ciales, esti const:.tu:[do por un pequefio carro mévil, d:.spuesto juia_ "

tamente ba;o el plano de dosluamieuto del trozo de chapa.

Este carro puede trasladarae con movimiento altemo, J.T '
largo de las gu:(as correspondientes, por medio de la acci6n de un .
cilindro, preferentemente neumﬁt:wo. ' ‘

- El citado carro estd prov:.sto, en correspondencia con su!.

w

contacto con el borde posterior de la chapa, empujé.ndola hac:i.a de— .

lante,

nado, y med:.a.nto un plano wcl:.nado que a.ctﬁa debajo de d:.chos

na el cil:.ndro de empuje de dicho carro. Otro mcro:.nterruptor hali-
ce quo vuelva atrés el cilindro de empuje una Vegz que apareoa el '

i
b

trozo postenor de chapa.

Eatas y otras ocaracteristicas, de naturalesa funcional y;

ras de 1os dibujos adjuutos, quo representan una reausacﬂn pro-:

ferida, ejenpliﬁcat:lva pero no linitativa, de la prosento invon-

ciGn, y an laa que: _ _
la figura 1, ropresenta una vista en porapeotiva, desdo f»

arriba, del dispositivo de alimentacién en cuest:l.6n3

ia f:l.gura 2 representa una seccién 1ongitud1na1 dol ca.rr?

!
i

Ia elevaci6n de estos trinquotos, en particular, ocurre : '

" como consecuencia del avance del carro m6v11, antenomente nenc:lo
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‘interruptor (13). desexcita este Yltimo ouando llega un nuevo tro-

-4 -

La firura 3 muéstra la'vista'sqperior.esquemética del ca~+
rro mévil a que se hace,referencia en la figura 2.

Haciendo particular referencia a las figuras, el disposim,
tivo de allmentaci6n de piezas de, chapa en cuestién comprande un
plano de deslizamiento, constituido por un bastidor de barras me-
t4licas (1) y dotados de elementos de invitacién (2) que gufan el|
trozo de chapaA(3) que hay que elaborar entre ei par de rodillos
de arrastre (5) empujado por el par de rodillos de empuje (4). EsJ
te plano de deslizamiento se encuentré dispuesto antes de cualqﬁier
mdquina conformadora (7)s Los rodillos de arrastre (5) presenta, én
su perte central, una zona de deacarga (6) que tiene un didmetro -
menor. | |

A la altura de dicha zona de descarga (6), long1tud1nal—
mente y debaao del plano de desllzamlenzo, se . encuentra colocada
una estructura de sOporto (8) que sostiene dos guias cillndricae
Ahorlzontales (9). I

Dos monxantes antermores (8') de 1a estructura de soporte

[P . - JR,

(8) llevan ‘cada uno, en el extremo libre, un cojinete (10).
A lo iargo de las gufas (9) corre, a travéa de otras tan-
tas correderas (11), un carro (12) cuya parte anterior se a.poya so.
bre cojinetes (10),
- El carro (12) es movido por el cilindro de empu;e (14) ac

-—-

cionado por un microinterruptor (13), que cierra después del paso

del trozo de °hapa (3) que corre a lo largo del plano de desliza~
' Un seguﬁdo microinterruptor (15), situado antes del microg

zo de chapa, alimentado por los rodillos de empuje (4) ‘Estos mi~-

cr01nterruptores,(l3, 15) se encuentran dlspuestos antesvdel rpd1-

110 de arrastre (5), en.gprteSpbhdencia con los elementos de invi-
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| ra la colocaci6n exacta del trozo de. chapa (3) Sobre el contramoli

tacién (2). S , L : A |
El carro (12) esté constituido, fundamentalmente, por ma
placa, subdividida en tres secciones longitudinales, en la que la%
central es hueca de fbrma que define una gufa de desllzamlento pa-
ra una barra (16) dotada en la parte anterior de un sallente (17)
regulable,
E1l saliente (17) constituye el elemento de_teferencié paﬁ

de (18) de 1la méqulna conforradora (1 que presenta, para tal fan

‘un vaclado perxmétrlco (19).

En la parte anterior de cada de las dos secciones latera~ '

les (20) del carro (12) va articulado, a través del véstago (21)
un trlnquete de pico (22), que slrve para abrazar el. borde poste—é
rior de la chapa (3). o . »E
. Cada uno de lbs trinquetes (22), en p031c16n horizontal,‘,

se enouentra normalmente en una posicibn de altura inferior a la !
del plano de desllzamlento de la chapa (3) | | ;'

 Durante el avance del carro (12), por el contrario, los |
trinquetes de p1co (22) toman una disposicién oblicua (figuras B |
y 2) con la parto anterior dlrigida hacia arrlba, de modo. que qua- o
den con el pico a la altura de la chapa (3)e

Ia oscilac1dn vertical de los trinquetes (22) se obtiena

| mediante planos inclinedos (23), solidarios al extremo anterior dQ

la 'barra central (16) y dlspuBBtO lateralmene a dicha ba.rra (16),,
a la altura ¥ por debajo de las dos secciones laterales (20). Por
efeéto'del novihiento de la barra central (16) en sentidO'opuesto :
al de las secczones (20), 1a parte anterior de cada tr1nquete (22]

se pone O no en contacto con el plano inclinado correspondlente |

(23), levanténdose o descendlendo.

4
v

E1 movimiento de la barra central (16) en sentido Opuestq
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al de las secciones laterales (20) se obtiene yé qﬁe 1la citada baw
rra (16) lleva, en su parte poster:.or, una pequefia varilla (24) Bb

bre la que se encuentra enrollado un nmelle cll:[ndrloo (25) que 3’

mantiene en compresién entre la cabeza de 1a var;lla (24) y el ex;
tremo posterior del carro (12). |

Cuando el carro (12) se encuentra en posicién retrasada,

la varilla (24), apretédndose contra“la estructura.. fija (26), m 811"0
tiene la barra central (16) en posicién avanzada

 En tal posicién, la parte anterior de cada tr:.nquete (22}}
no sSe pone en contactp con los,planos ;nclmados vcorres_pondientesg.
(23). B | e o o ;. 'f,'.i

En conéecuencia, los trinquetes '(22) -to;né.h una posicién , ;
horizontel y no representan n:mgﬁ.n obstdculo paré el paso del tro¥
zo de chapa (3) empu;ando hacia delante por los rodillos (4). ;
Cuando &vanza el ca.rro (12) el muelle (25), | géndoso.i
tira hacia atrés de la va.rilla (24), provooando la rotracc:wn de - !
- la barra oentral (16). respecto a las secciones hterales (20) (11;1l
carro (12). ?
En consecuencia, los planos inclinados (23) acttian por de
bajo de los trmquetea (22), haciendo girar su parte anterior ha-
cia arnba, de rom que el pico pueds aprotarso contra el bordo
del trozo de chapa (3), onpijﬁndolo a la posic16n exi.gida sobre ei
contranolde (18) |
De todo io oxpuesto anter:.ormonb aa:[ como de la obeorva-
cién de las diversas figuras de los dibujos adjuntos, resultan ovi
dentes las ﬁmcionalidad y o préctico del empleo que ca.racten
el d:.spoalt:.vo de alimentac16n de p:l.ezas de chapa a mdqu:.na.s ela~|
boradora.s, objeto de la presentfe invencién, {
Dado que el dispositifo- de aumentaci&n anterior se ha. E

descrito e 1lustrado a t{tulo de ejemplo md:.ca‘l:ivo, ejemplificat ;l_



5e

-7 =~

VO pero no limifativo, podrdn introducifse en sﬁ realizacién préde;

tica diversos cambios y modificaciones sin apartarse por ello del

espiritu de la presente y sin salir de su dmbito de proteccidn.
Descrita suficientemente la naturaloza.del invento, asi

como la manera de realizarlo en la prictica, debe hacerse constari

que las dlspOSlclones anteriormente 1ndlcadas son susceptibles dew

modlflcaclones de detalle en cuanto no alteren su prlnczpio_fundaT
, . |
mental, . , o . _ _ 1

i
!
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.del primero j accionado por el trozo de chapa postérior.

REIVINDICACIONES

l.— Dispositivo de alimentacién de trozos de chapa a mé~

quinas alaboradoras, caracterizado pofqua comprendes un par de ros

d@illos de empuje; un plano de deslizamiento dotado de elementoé d¢
invitacién- un par de rodillos de arrastre, que tienen en la parté
central una zonz de descarga de dlémetro menor; una estructura de
soporte, dispuesita 1ong:tud1nalmente a la altura de dicha zona de
‘descarga, por debajo dgl plano de desllzamlentq que sostleng dos |
guias horizbntalésAa lo largo de 1as cuales'puede'deSIiZarae un j
carro, y un carro constituzdo por una placa subd1v1dida longltudi-.
nalmente entres secciones de las quo° la central es hueca y defins:

una guia de desllzamlento para una barra prOVlsta, anterlormente ;

¥ en la parte. cenxral,de un sallente regulable ya cada lado de un
plano 1ncllnado ¥y en la parte posterior, de una varilla eobre lar -

.que va enrollado un muelle cilindrlco mantenido en, compresidn enp

tre la cabeza de dicha var1lla y el extramo posterior del carro,
estando provistas cada una de las dos secciones laterales, en su
parte anterior, de un tringuete de pico dispuesto a 1a altura del
plano inclinado correspondlente. » |

’ 2.~ Dispositivo segfn la re1v1ndicaci6n 1, caracterizado,

porque los montantes anteriores de la estructura de soporte 1levah

cada uno, en el extremo llbre, un ooaznete aobre el que se apoya '
la parte anxerior del carro. ) ‘

| 3o= Disposit;vo segﬁn la reivindicacidn 16 2, caracteri#
zado porgque el carro es movido por un cilindro de empuje acczonadO'
por un miorointerruptor que se cierre despu‘s del paso delvt:ozo

Qe‘chapa Y es desconectado por otro microinxérruptor situado anteé

4 .- Dispositivo segin l= reivindicacién 3, oaracterizado



-9~

porque los dos microinterruptores ée.enduaﬁtran diééuesto-piéviameh
te a los rodillos de arrastre, & la altura de los elémentbs,de in
taciGn, . E | | | '

5.- Dlspositivo segdn cualqulera de las reivinﬂicaclonee

i

5, (anteriores, caracterlzado porgque cada trinquete. de pico se encuent;a
*vﬁ posicién horizmtal y altura inferior a la del plano de desliza= |
miento cuando el carro estd en posicidén retrasada y la barra centrél,

empujada hacia delante, de forma que cade trlnquete no ‘Se pone en

contacto con el plano inclinado, mlentras que cada trlnquete se enT '
10. |{cuentra en p031cl6n oblicua con la parte anterlor con el plco dlri#" >

gido hacia arrlba, de modo que se ponga en contacto con el borde _%,7

posterlor de la chapa cuando el carro avanza y se retrae la barra |

central, de manera que el plano inclinado se encuentra deba;o de 1a
jparte anterior del trinquete, levan'bé.ndolo. '
i5. 6o DlSpOSlthO de allmentaciJn de trozos de chapa a mﬁqui

13

i
‘jpas elaboradoras, tal Y como quoda sustanoialmente descrito en la

'

presente Memoria y en- los dibujos adjuntos. |
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A Esta,Memoria'consta'de_diezﬂhbjas escritas a ndquine. por |

| una ‘sola cara.

Madrid
DON PIETRO
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