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INFORME DESCRIPTIVO DEL MODELO DE UTILIDAD PARA "DISPOSITIVO DE 

MEDIDA DE DEPRESION PARA MOTOR DE COMBUSTION INTERNA"

El modelo de utilidad se re fie re  a un dispositivo de medición 

5 de depresión para motor de combustión interna, especialmente cel

tipo OTTO, para vehículo automóvil, con una pieza de unión en el 

conjunto de admisión del motor, un transformador de variación de 

presión, unido a la pieza de unión, una aguja indicadora, acoplada 

a óste último y un porta-escala,sobre el cual la aguja realiza su 

10 recorrido y al mismo tiempo indica en una escala de valores, su

relación con la depresión medida, con valores de consumo de gaso­

lina.

Tales dispositivos de medición, para indicar el consumo de 

combustible en vehículos automóviles, ya son conocidos.

15 Estos, no obstante, tienen ciertas desventajas oue limitan

su capacidad de utilización.

Todos los dispositivos de medición de depresión de este tipo, 

presentan como transformador de variación de presión, un tubo de 

resorte, llamado tubo de Bourdon. El tubo de resorte actúa con re- 

20 lativa inercia y la transmisión mecánica del recorrido de operación 

del cuerpo del tubo de resorte, hasta la aguja del instrumento es 

complicada. Además de esto, el tubo de resorte está indicado única­

mente para instrumentos circulares. Un instrumento circular, sin 

embargo, ocupa, nórmalíaente mucho espacio y, tanto por causa de su 

25 tamaño como por su forma, es d i f í c i l  de instalar de modo apropiado 

en un vehículo automóvil.

Los dispositivos de medición de depresión,conocidos hasta 

ahora, presentan únicamente una escala de valores de consumo de ga­

solina, correspondientes a la depresión medida. El valor de consumo 

30 de gasolina, sin embargo, es sólamente utilizab le  durante el des­

plazamiento del automóvil. Es cierto que suele suministrarse con él 

una tabla de verificación, por medio de la cual puedan ser consulta­

das las fuentes de los fa l lo s  en el motor, de acuerdo con la posi-



Hola 2 . -

ción de la aguja en su funcionamiento a marcha lenta. Una tabla de 

verificación de este tipo, sin embargo, es de consulta complicado, 

y, generalmente, suele ser extraviada o no llevada en el automóvil.

Los dispositivos de medición conocidos, son instalados en 

5 vehículos automóviles, normalmente con ciertas dificultades. Para 

la conexión del conducto de medición del dispositivo de medición 

de depresión, por ejemplo, deberá ser abierto un o r if ic io  roscado 

en el conducto de admisión del motor, en el cual deberá ser a lo ja ­

do un casquillo de conexión. Los conductos de medición suministrá­

is dos con estos aparatos, tienen un diámetro de no menos de 6 mm., 

razón por la cual estos conductos sólo pueden ser conducidos del 

compartimento del motor al habitáculo del automóvil, con d if icu l­

tad. Una instalación camuflada de dicho tubo, por el compartimento 

de pasajeros, con ta l diámetro, presenta serias dificultades.

15 Para paliar estos inconvenientes se pretende crear, a tra ­

vés del modelo de utilidad que nos ocupa, un dispositivo de medi­

ción de depresión, e l cual destaca por su compactibilidad, por su 

fác i l  montaje y por su posibilidad de lecturas múltiples.

Este objetivo es alcanzado a través del modelo de utilidad  

20 descrito en las reivindicaciones de protección.

La caja circular del diafragma, con toma central, actúa rá ­

pidamente y sin retrasos, de modo que, incluso con alteraciones 

bruscas y frecuentes de la posición del pedal del acelerador, se­

rán indicados los valores de modo f iab le ,  por medio del disposi- 

25 tivo de medición de depresión que nos ocupa.

La caja circular del diafragma, por estar dispuesta parale­

lamente a una placa de base del dispositivo, dispone de una cons­

trucción compacta y aplanada del dispositivo de medición de depre­

sión.

30 Su concepción compacta, además, será fac ilitada, si la aguja

está apoyada de forma g iratoria  en torno a un eje vertical y si el 

porta-escala presenta la forma de una cara cilindrica con un eje 

paralelo en relación al eje de la aguja y si la aguja, con una par-



te doblada, es movible a lo largo del porta-escala. Contesto se 

consigue una carcasa aplanada, con placa de base plana, en cuyo 

lado frontal se encuentra el porta-escala de tipo panorámico.

Una carcasa de este tipo se puede montar fácilmente y sin 

perturbar el campo visual del conductor, por ejemplo, en la parte 

superior del panel de instrumentos, ya que el soporte de base está 

provisto Ge una superficie adhesiva, doble, de. modo que el aparato 

pueda ser instalado sin dallar la parte interna del vehículo, como 

ocurriría si hubiese que emplear torn illos u otros medios de f i ­

jación convencionales.

De modo adecuado, está previsto, que entre la caja circular 

del diafragma y de la aguja, exista un elemento de transferencia 

que coopera con una superficie de comando de la aguja, haciendo 

que la superficie citada de comando, como elemento de transferen­

cia que posee una forma curva, provoque una oscilación, aproxima­

damente lineal de la aguja, con empuje no lineal de la caja circu­

lar del diafragma. Con esto se Consigue una división de la escala 

bien legible.

Un valor informativo f iab le ,  transmite el dispositivo de 

medición de depresión, de acuerdo con este modelo de utilidad, 

cuando el porta-escala está provisto de marcas adicionales en va­

rios colores. Estas marcas suministran, durante la marcha lenta del 

motor, datos relativos a posibles fa l lo s  en el reglaje del motor, 

que suelen presentarse con cierta  frecuencia y, los cuales, pueden 

ser detectados y corregidos sin dificultades.

De acuerdo con esta idea de la invención, la pieza de conexión 

del dispositivo de medición de depresión, está formada como ramifi­

cación tubular en forma de "T" en el conjunto de depresión del motor.

En un vehículo automóvil, con amplificador de fuerza de fre ­

nado, puede ser instalada la pieza de conexión, simplemente en el 

tubo de depresión, entre el. colector de la admisión y el servo-fre­

no. Con el f in  de hacer compatible la pieza de conexión, para él 

mayor nómero posible de tipos de vehículos automóviles, es apropiado 

que, cada una de las piezas tubulares para la conexiAnnde las man-
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güeras de diámetros varios, presente , como mínimo, dos piezas de 

prolongación coaxiales, con diámetros diferentes.

La pieza de conexión, en forma de "T" es de un adecuado 

material sintético, así como la salida hacia el tubo de medi­

ción, consiste en una boquilla de latón, la cual está fundida 

solidariamente en dicho material sintético.

Preferentemente, la citada disposición, permite la u t i l i ­

zación de un tubo de medición con una sección transversal de sóla- 

mente 3 mm. Este tubo, puede ser conducido del compartimento del 

motor al compartimento de pasajeros, sin mayores dificultades y 

sin necesidad de hacer o r if ic io s  adicionales entre ambos compar­

timentos, empleando simplemente uno de los pases que ya existan 

del cableado original del automóvil. Dentro del compartimento de 

pasajeros, el tubo de medición, puede ser colocado, por ejemplo, 

bajo el salpicadero y de este modo puede llevarse escondido hasta 

el dispositivo de medición de depresión.

Otras ventajas adicionales y detalles del invento, se repre­

sentan en las figuras y en las descripciones del mismo. A saber: 

Figura 1.- En perspectiva, un ejemplo de instalación del dispo­

sitivo de medición de depresión, de acuerdo con el invento, con 

la parte superior de la carcasa levantada y con su conexión en el 

motor.

Figura 2 .- Corte transversal del dispositivo de medición de depre­

sión, de acuerdo con la línea de corte 11-11, conforme a la figura 

1.

Como puede verse, especialmente en la figura 1, la carcasa del dis­

positivo de medición de depresión, consiste en una placa de base, 

de carcasa 1 y de una parte superior de carcasa 2, la cual presenta 

una ventana o visor 3. En la placa de base 1 está dispuesta una ca­

ja  circular o diafragma 4, como transformador de variación de pre­

sión, cuyos diafragmas se extienden paralelamente a la placa de ba­

se 1, para conseguir una construcción aplanada. En el centro del 

diafragma superior de la caja circular del diafragma 4, está fijado
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un anillo de toma 5. En ¿os placas de 

base 1, está apoyado un eje giratorio  

cénit de toma 3, el cual a su vez, se

apoyo 6 de la placa de 

7, el cual actúa un 

sitúa anexo con el ani­

llo  5 de la caja circular del diafragma 4.,

Existe también un cojinete 9, situado en la placa de base l,que 

está apoyado en una aguja 11, de modo oscilante, en torno a un 

eje vertical 10, en relación a la placa de base 1. La aguja 11 

presenta una parte doblada l ia ,  la cual es móvil a lo largo de 

un porta-escala, situado en la placa de base 1 y el cual, a su 

vez, presenta la forma de una cara c ilindrica , con eje parale­

lo, en relación al eje 10 de la aguja.

La aguja 11 presenta una cara de comando 11b, en la cual 

actúa una extremidad de transferencia 13 del eje 7. En la extre­

midad de transferencia 13, ataca un muelle 14, e l cual, en el 

otro extremo, está enganchado en un punto 15, f i jo  en la placa 

de base. Este muelle 14 mantiene e l cénit 3 del eje 7, anexo al 

anillo  5 de la caja circular del diafragma 4.

Otro muelle 16 ataca en la aguja 11 y empuja a éste contra 

la extremidad de transferencia 13, y en dirección a una posición

fina l.

La cara de comando 11b de la aguja 11 presenta una forma 

curva, la cual resulta, aproximadamente en oscilación lineal de la 

aguja, con empuje no lineal de la caja circular del diafragma 4.

La caja circular del diafragma 4 tiene una conexión de unión 

17, en la cual está conectada una extremidad del tubo de medición 

13.

A través del tubo de medición 18 está conectada la caja c i r ­

cular del diafragma 4 con un conjunto de depresión del motor. En 

este caso específico, es éste el colector de admisión 19 del motor. 

La onexión del tubo de medición 18, con la caja circular del dia­

fragma 4, se consigue por medio de una ramificación tubular en for­

ma de "T", la cual aquí es denominada con 20. Esta ramificación tu­

bular, en forma de "T" 20, será colocada en la manguera 21, que con-
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duce del colector de admisión 19, hasta el 

freno, cortándose en el caso más simple, 

colocándose las extremidades encima de las

dispositivo de servo- 

cn el lugar adecuado y 

dos piezas tubulares

coaxiales. Cdda una de las piezas tubulares coaxiales presenta 

como mínimo dos piezas de prolongación coaxial 20a y 20a'ó 20b  ̂

de modo que las ramificaciones tubulares 20, son compatibles con 

mangueras de diámetros diferentes.

La pieza de conexión 20c de la ramificación tubular 20, 

será conectada con el tubo de medición 18.

Es también factib le , en motores que estén equipados con 

ventilación en el cárter, que pueda ser colocada la ramificación 

tubular 20 en la manguera, la cual va del tubo de admisión hacia 

arriba , hasta el f i l t r o  de aire.

Para este caso fueron ideados especialmente las prolongad-i 

ciones 20a'y 20b'de la ramificación tubular 20.

El montaje del dispositivo de medición de depresión des­

crito se realiza, primeramente colocando el tubo 20 del modo des­

crito . Después se hará la colocación del tubo de medición 18 en­

cima de la pieza de prolongación 2.0c,que será el mismo instalado 

desde e l compartimento del motor hacia el de pasajeros.

En el compartimento de pasajeros, el aparato será situado 

de modo apropiado y conectado el tubo de medición 18, a través de 

la conexión de unión 17 con la caja circu&ar del diafragma 4. La 

aguja 11 se ajusta tanto en marcha lenta como en régimen de traba­

jo integral del motor, de acuerdo con la depresión reinante en el 

colector de la admisión.

El porta-escala 12 está provisto de una escala 12a con 

los valores medidos de depresión en función de los correspondien­

tes valores de consumo de gasolina, de modo que, puede ser leído 

el consumo de gasolina del motor por 100 km. en la escala 12a, 

de acuerdo con la posición de la aguja 11.

Como complemento a la escala 12a, con los valores de con­

sumo de gasolina, el porta-escala 12 está provisto de marcas 12b
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de d iv e rsos  co lo re s ,  las  cua les , de acuerdo con la  po; 

aguja 11, indican en marcha len ta  d e l  motor, p os ib le s  

r e g l a j e ,  que suelen presentarse frecuentemente, corno 

de l carburador, ig n ic ió n  o de las v á lv u la s .  Las marca: 

5 ser además p ro v is ta s  de ind icac ion es  te x tu a le s .

r ic ián  de la  

f a l l o s  de 

por ejemplo, 

12b pueden
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R E I V I N D I C A C I O N  E WS

- 1.- Dispositivo de medición de depresión para motor de combus­

tión interna, especialmente motor OTTO, para vehículo automóvil,

5 con una pieza de conexión en un conjunto de depresión del motor,

con un transformador de variación de presión, unido a una oieza 

de conexión, con una agu j a , apóplada a ésta y con un porta-es­

cala, sobre el cual la aguja citada, acoplada a aquel y a un 

porta-escala, es conducida y señala en una escala de valores, en 

10 relación con la depresión medida, los valores de consumo de gaso4.

lina, caracterizado por el hecho de que, el transformador de va­

riación de presión está constituido por una caja circular de dia­

fragma (4) con la toma central (5)

-  2 .-  Dispositivo de medición de depresión, de acuerdo con la-

15 reivindicación 1, caracterizado por el hecho de que la caja c i r ­

cular del diafragma (4) está dispuesta paralelamente a una placa 

de base (1) del dispositivo.

- 3 .-  Dispositivo de acuerdo con la reivindicación 1 y 2, carac- 

terizadoipor el hecho de que, entre la caja circular del diafrag-

20 ma (4) y la aguja (11) está prevista una extremidad de transferen

cía (13) que coopera con una cara de comando (11b) de la aguja, 

de modo que la cara de comando (11b) o la extremidad de transfe­

rencia (13) sean de forma curva, provocando un desplazamiento 

aproximadamente leneal de la aguja, con empuje no lineal de la 

25 caja circular del diafragma (4 ) .

-  4 .-  Dispositivo de medición de depresión, de acuerdo con una

de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por el hecho de 

que la aguja (11) es apoyada de modo giratorio en torno de un eje 

vertica l (10), ya que el porta-escala (12 ) presenta la forma de 

30 una cara c ilindrica  con eje paralelo en relación al eje de la

aguja y por el hecho de que la aguja (11), con una parte doblada 

( l i a )  es móvil a lo largo del porta-escala (12).

-  5 .-  Dispositivo de medición de depresión, especialmente de 

acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracteri­
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zado por e l  hecho ¿e que e l  p o rta -en ca la  (12) esta  p ro v is to  da 

marcas ad ic ion a les  (12b) en v a r io s  c o lo re s .

- 6 . -  D is p o s i t iv o  de m edición de depresión , especialmente de acuer­

do con una de las  r e iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s ,  ca rac te r izado  por

5 e l  hecho de que la  p ie za  de conexión está  formada por una r a m i f i ­

cación  tubular (20) en forma de " T " .

- 7 .-  D is p o s i t iv o  de medición de depresión , de acuerdo con la 

r e iv in d ic a c ió n  nS 6, ca rac te r iza do  por e l  hecho, de que cada una 

de las  p ie zas  tubulares c o a x ia le s .p a ra  la  conexión de mangueras

10 (21) con d i fe r e n te s  d iámetros, presenta como mínimo dos p iezas

de pro longac ión  c o a x ia le s  20a, 20a'
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RI UM.Ei' DE LA INVENCION

Modelo de Utilidad: "Dispositivo de medición de depresión oa-a 

motor de combustión interna"

La presente invención se re fiere  a un dispositivo 5 de ie 

dición de depresión, para un motor de combustión interna, egne 

ciaímente motor OTTO, de vehículo automóvil, con una piesa de 

conexión en un conjunto de depresión del motor, con un f-r-^n̂

formador de variación de presión, unido con una pieza de co-"= 

nexión, con una disposición de aguja, acoplada a este último y 

con un porta-escala, sobre e l cual la aguja es conducida y ós- 

ta ataca una escala de valores, en relación a la depresión medí 

da, con valores de consumo de gasolina.

Es objetivo del presente invento crear un dispositivo de 

medición de depresión, que, se destaca por la compactibilidad, 

facilidad de montaje y posibilidad de lecturas múltiples.

Estos objetivos son conseguidos por el hecho de que el 

transformador de variación de presión está constituido por una 

caja circular del diafragma (4) con una toma central (5)
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