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- extremos adyacentes de las zapatas se separan para echar el frenol

f_entre el tercer pist6n Y el otro pistﬁn exterior.

{en los que'

no.

El invento comprende un freno de tambér

con zapatas 1nternas para vehiculos que se caracteriza porque los

mediante plstones opuestos que'func1onan-en-un cilindro hidréuli "

co de doble efecto 'Y se separan por pre516n hidr&ulica para el er

nado de servicio, y los plstones estan destlnados también a sepa-
ra:se mecé&nicamente ppr-una.cuﬁa'para el frenado de aparcamiento q
de emergencia, entrando la cuna en accién para echar'el freno por |
medlo de un rnuelle o dlsposztivo re51liente equlvalente que nornal
mente se mantlene inactivo por presidn del fluldo.

Para separar las zaparas mecanicamente, se

sit@a un tercer pist6n convenientemente en el cilindro entre los f

; pistones que separan los extremos de las zapatas, cooperando la cu

| ha con el tercer pistén y uno . de 1os pistones exteriores, e 1ntro

duciendose el fluido a. presidn para echar el freno hidr&ulicamente

i
H
l
l
l

' Las zapatas se separan preferiblemente en

| sus otros extremos por el cilindro hidr&ulico de doble efecto, por

{ lo que el freno actﬁa como freno de dos zapatas delanteras cuandoE

entra en acc16n hidréullcamente para el frenado de serV1cio y se

| habilitan ajustadores autom&ticos para mas_zapatas.'

Una forma pr&ctica'de frenos segin el in

vento, se ilustra, é tItulo de ejemplo, en los dibuJosvadjuntos,

:
La figura 1 es una vista en alzado del frg
_ , |

La figura 2 es unavvista fragmentada, toma

]
!

da a lo largo de la linea de corte 2-2» de la figura 1; v
' La figura 3 es una vista tomada a lo largo

de la linea de corte vertical 3-3- de la figura 1.




10

’..l
wn

20

25

30

yacente de la zapata.11 a través de un ajustador automético 17

En el fréna.ilustrado, dos zapatas'dé fre;
no arqueadas opuestas 10, 1; quejllevan forros de friccién 12 se.f
montan sobre una'placa:de apoyo fija 13. Las zapatas estsn deStin$
das a sepafarse por-sus extremos-Supériofes'mediante pistones 14;
15 qﬁe funcionan en un cilindro hidraulico.de déblerefecto 13_moi.

tado en la placa de apoyo. El pistén 15 actfa sobre el extremo ad

Entre los otros extremos de las zapataq

hay un cilindro hidréulico de doble efecto 18 en el cual funcionan

dos pistones exteriores 19,20, que actﬁan sobre los extremos de o
las zapatas respectivas, Yy un pistén 1ntermedio central 21, Un ex
tremo del pistbn 21 tiene una espiga dirigida axialmente 22 destx»

nada a apoyarse sobre el extremo adyacente del pistﬁn 20 y que pré

_porciona en el cilindro, alrededor del mismo, una c&mara de pre-

”516n anular 23 en la cual se admite fluido hidr&ullco a través de

un orificio de entrada 42 procedente de un cilindro maestro u otra
fuente de fluido a presién para el funcionamiento normal del servh

c10 de freno. La presi6n del fluido actda directamente sobre el é”

) pistén 20 y sobre el pist6n 19 a través del pistﬁn intermedio 21.2

El pisth 19 ac;ﬁa sobre la'zapata-lo a través.de_un-ajustador au
tomftico 17. - : , | 7 |
| Las caras coincidentes del pistdn 21 Y eli

pistén 19 .son planas pero tienen formadas ranuras diametrales ‘com -

: plementarias en cooperaciGn 24,25 con bases inclinadas en sentidos

‘ Opuestos. Una cuna 26 se mueve en direcciGn en 5ngulo recto al eje

del cilindro en las ranuras para empujar los pistones 19 y 21 sepa
r&ndolos para echar el freno para aparcamiento. Unos rodillos de |

funcionamiento libre 27 28 se interponen entre la cuna y las bases

de las ranuras para reducir la fricclén, situéndose los rodillos ?

en jaulas sobre 1la cuna. La cufia se monta sobre el extremo interiox

de una barra 29 acoplada por una junta de,rétula:31 a un pistén 32
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v.lle?se mantiene normalmente comprihidp‘e‘inactivo por la presién
.del flufdo en uha-cémara anular 37 que’actﬁa scbre el extremOAin-
~ terior del plst6n 32 oponiéndose al muelle. La c&mara 37 esta for

{ mada por un espaclo anular en el anima alrededor de un mangulto 39

>fic1entenente mayor que el di&metro de la barra 29 para permitir

| ra 37 y el muelle 35 obliga entonces a la cufia a introducirse en

|1a ranura en los pistones 19 y 21 Y empuja al pistén 19 y 20 para

due.funciona en ﬁnbénima 33 en la caja 34 montada sobré la placa

de apoyd Y extehdida'en dirécdiGn précticamente en 5ng@lo recto a
la placa de apoyo. Un muelle formado §pr»ﬁn éonjunto de arandelas
Belleville 35 se sitdan entre el pistén 32 y una caperura roééada

36 que cierra el extremo exterior de 13 caja y actfia, a través del

i

pistén, sobre la cufia, en una direccién en la que empuja a los pii

tones 19 y 21 separ&ndolos y se echa el freno. No obstante, el aus

1 14

a través del cual pasa la barra 29 Y que se extiende hacxa el intg

rxor del pisth y se desliza en el extremo interlor del anxma que’
es de diémetro reducido. La c&mara se c1erra hermétlcamente por :i
una Junta acopada 39 sobre el extremo 1nterlor del plstén Y. un# |
junta acopada 40 sostenida por el escalGn 41 en el cambio de"- di&
metro del anlma

El dlametro interno del manguito 38 es su

'el mov;miento de la cuna con los pistones 19 y 21 en una direcciéq
'axial en el cilindro 18 cuando se hace funcionar el freno hidrauli

~ camente. S : :r, _ . f . ' o f . ?

‘Para echar el freno para aparcamientd o

frenado de emergencia, se libera la presién del fluxdo en la c&mal

H
!

Vseparar los extremos de las zapatas. El freno se mantiene entonced

echado_por el muelle hasta que se pone de nuevo.a presién en la’ cé

mara 37. ;

En ﬁﬁa.mbdificaéién, las arandelas Bellevi



lle se pueden reemp1azar por un muelle espiral de compresién u
otro dispositivo resiliente apropiado. ) %
Descrita suficientemente la naturaleza dei
invénto, asi como la manera de realizarlo en la prictica, debe hgl
cersé-constar que las disposiciones indicadas énteriormenteison
suscéptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

- principio fundamental.
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puje de una cufia para frenado de aparcamiento o emergencia, entran

vo poriel fiuido'ahpresiGn.

{rior son planas pero llevan formadas ranuras diametrales complemeni

REIVINDICACIONES

1.- Freno de tambor con zapatas internas para vehi
culos, caracterizado pbrqpe los extremos adyacentes de las zapatas
se separan para echar el freno mediante pistones opuestos que fun-
cionan en un Cilindro hidr&ulico de doble'efecté Yy se separan por
la pres;én hidrafilica para el frenado de servicio, y porque los

pistones estdn destinados también a separarse mecdnicamente por em

do la cuna en accién para echar el freno mediante un muelle o dis-

positivo resiliente equivalente gque normalmente se mantiene inacti

2.- Freno segﬁn la reivindicacién 1, caracterizado

porque un tercer p1st6n se situa en el cilindro hldraﬁllco entre
los plstones que separan los extremos de las zapatas, cooperando la
cufia con el tercer pistén y uno de los pistones exteriores e introT
duciéndose el fluido a presién pafa hacer funcionar el freno hidraﬁ
licamente entre el tercer pistén y el otro pist6n exterior, ‘
| 3.- Freno segﬁn la reivindicacién 2, caracterizado{
porque el tercer pisth tiene una espiga rigida axialmente que se ;
acopla con el extremo interlor_de dicho otro pistén exterior y prgg
porciona alrededor de sif misma una cdmara de presién anular destivg
nada a conéctarse a un cilindro maestro_y.otra fuente de fluido a
pfesién. -
4.- Freno segﬁn la reivindicaciGn‘Z caracterizado.

porque las caras adyacentes del tercer pistén y dicho pistén exte-;

tarias con bases inclinadas en sentidos opuestos, y la cufia se nue :
ve en direccién én'éngulo recto al eje del cilindro en las ranurasg
para empujar a los pistones separandolos.

5.~ Freno segn la reivindicacién 4, caracterizadc
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{en direcci6n pr&cticamente en &ngulo recto a la placa de apoyo, |

lel muelle comprendido por el fluido a presién en una c&mara anular

el otro extremo por una parte de la caJa.

‘hfculos tal y como queda sustancialmente descrito en la presente

porque se situan rodillos dé fﬁncionamiento libre entre la cufia y
'las bases de las ranuras en los pistones. |

6.- Freno segﬁn cualquiera de las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque el muelle por el cual es empujada
la cunia en la direccién de accionamiento_del freno, comprende un

conjunto de arandelas Belleville.

7.- Freno segﬁn cualquiera de las reivindicaciones

1l a 5, caracterizado porque la cuna se une a una barra acoplada -

una junta de rétula a un pistén que funciona en un 6nima en

'§

una caja montada en la placa de apoyo del freno y que se. ext&ende
i

|y porque el muelle que actua sobre la cuna es un muelle de compre-!

's16n situado entre el pistén Yy un cierre o tapa del extremo exte- :

jrior del énlma, actuando el muelle sobre la cufia en una direcciGn -

para hacer que la cuna acciona el freno manteniéndose normalmente E

en el &nima que estd definida por un manguito a través del cual pa

sa la barra y uno de cuyos extremos queda cerrado por el pist6n '4

8.- Freno segﬁn la reivindicac16n 1, caracterizado
porgue un sequndo cilindro hidradlico de doble efecto se situa en-i
tre los otros extremos adyacentes de las zapatas y se utilizan ajus ’
tadores autom&ticos para ambas zapatas. ' o

9.— Freno de tambor con zapatas 1nternas para ve-

Memoria.r

Esté,ﬁemoria”consta de 8 hojas eseritas a'mﬁquina
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