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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

s o b re :

"P erfecc io n am ien to s en a c e le ra d o re s  de fre n o  rápido 

"d is p o s it iv o s  de fre n o  de a i r e  comprimido de v e h ícu lo s  

" f e r r o v i a r io s " .

SOLICITANTES: ENORR-BREMSE G .m .b .E . en tid ad  a len a n a , d om iciliad a en 

Moosacher S t r a s s e  8 0 , MONCEEN, A lem ania.

Be l a s  in s ta la c io n e s  de fre n o  de a i r e  comprimido 

de v e h ícu lo s fe r r o v ia r io s  es  conocida l a  previsión ,ad em ás 

de lo s  a c e le ra d o re s  de fren o  de s e r v ic io  p a ra  l a  d e sv ia ­

c ió n  de a i r e  comprimido desde l a  tu b e r ía  de a i r e  p r in c ip a l ,  
' que

5 .  de unos a c e le ra d o re s  de fren o  rápido e s p e c ia le s ,/s o la m e n te

en lo s  frenados ráp id o s deben re d u c ir  l a  p re s ió n  de l a  

tu b e r ía  de a i r e  p r in c ip a l  a  l o  la rg o  de tod a l a  lo n g itu d  

d e l t r e n  ta n  rápidam ente ,  a  por lo  menos e l  v a lo r  c o r r e s ­

pondiente a  un frenado t o t a l ,  que quede g a ra n tiz a d a  l a  

1 0 . subida p en d ien te de l a  p re s ió n  d e l fre n o  n e c e s a r ia  en lo s
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fren ad o s rá p id o s . T a le s  a c e le ra d o re s  de fren o  rá p id o ,s in  

embargo, no deben responder en lo s  fren ad os de s e r v ic io  

porque de e s ta  manera se  p e r tu rb a r la  e l  d e s a r r o llo  p r e s c r i to  

d el frenado o de lo s  fren ad os esca lon ad os.

P ara  e v i ta r  e s te  accionam iento  indeseado de un 

a c e le ra d o r  de fre n o  rápido y a  s e  ha in ten ta d o  a d ju d ica r  

a l  grupo émbolo de una v á lv u la  de mando l a  fu n ció n  de e s te  

a c e le ra d o r  proveyendo p ara  e s te  grupo émbolo una p o s ic ió n  

de fre n o  ráp id o e s p e c ia l  que pudiera a lc a n z a r  solam ente 

después de v e n ce r un r e s o r te  tensado prèviam ente a  un v a lo r  

determ inado. Una d is p o s ic ió n  de e s ta  ín d o le  t ie n e  s in  embargo 

l a  d e sv e n ta ja  de que no se  consigue l a  m eta deseada de 

seguridad  t o t a l  co n tra  e l  accionam iento  d e l a c e le ra d o r  de 

fre n o  rápido en fren ad os de s e r v ic io  porqpe e l  s is te m a  de 

émbolo ,  tam bién durante lo s  ú ltim o s fre n a d o s, b a jo  c i e r t a s  

c ir c u n s ta n c ia s  vence a l  m uelle y l le g a  a  l a  p o s ic ió n  

de frenado rá p id o . S i  en e s te  caso  se  p re te n sa ra  demasiado 

fu e r te  e l  m uelle can o b je to  de e v i ta r  e s te  in co n v e n ien te , 

se  te n d r ía  como con secu en cia  una ca íd a  de l a  s e n s ib il id a d , 

debido a  lo  c u a l; por ejem plo a l  e x i s t i r  una s e r ie  de vagones 

de conducción que p re sen ten  solam ente l a  tu b e r ía  de a i r e  

p r in c ip a l  p asan te  pero s i n  fre n o  p ro p io , l a  ca íd a  de p re s ió n , 

tam bién en lo s  fren ad os rá p id o s , no s e r ia  s u f ic ie n t e  p ara  

a c c io n a r  l e  a c e le ra d o r .

E s ta s  d e sv e n ta ja s  derivadas de l a  reu nión  

d e l a c e le ra d o r  de fre n o  rápido con l a  v á lv u la  de mando s e  deben 

e v i t a r  p or l a  m edida,tam bién co n o cid a , de sep arar fu n c io n a l-  

mente e l  a c e le ra d o r  de fre n o  rápido de l a  v á lv u la  de mando o d e l 

s istem a de émbolo de e s ta  ú ltim a  y equipándose con cámara 

de mando e s p e c ia l ,  cuya so b re p re s ió n , a l  b a ja r  co rresp o n d ien te -
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mente d e p risa  l a  p re s ió n  en l a  tu b e r ía  de a i r e  p r in c ip a l ,  

a c tú a  sobre e l  émbolo d e l a c e le ra d o r  p ara  a b r i r  un# v á lv u la  

de sab id a  en l a  tu b e r ía  de a i r e  p r in c ip a l .

E s ta s  cámaras de mando d e l a c e le r a d o r  de fren o  

rápido aumenta^ en su  conexión  d ir e c ta  a  l a  tu b e r ía  de a i r e  

p r in c ip a l  u t i l iz a d a  para su llen ad o  ta n  considerablem ente e l  

volumen de e s ta  ú ltim a , que ponen en  duda l a  consecución  

de l a s  elevadas v e lo cid ad es de a c tu a c ió n  e x ig id a s  en lo s  

fre n o s de a i r e  comprimido modernos. Además# en e s ta s  

cámaras de mando a  l l e n a r  desde l a  tu b e r ía  de a i r e  p r in c i ­

p a l hay que tem ar medidas e s p e c ia le s  p ara  p ro te g e r  la s  

cámaras co n tra  so b recarg as por g o lp es de llen ad o # A p e sa r  

de e s ta s  medidas tampoco e s te ^ ip o  de co n stru cc ió n  últim am ente 

mencionado de a c e le ra d o re s  de fren o  rápido e s ta b a  lo  

su fic ie n te m e n te  asegurado c o n tra  una a c tu a c ió n  in d esead a, 

t a l  y como l o  ex ig e  l a  p r á c t ie a  en e l  s e r v ic io  f e r r o v ia r io .

Finalm ente se  conoce en lo s  a c e le ra d o re s  de 

fren o  rápido l a  unión d é la  cámara de mando con un dep ósito  

de a i r e  a u x i l i a r  para  que r e c ib a  de e s te  e l  a i r e  comprimido 

p ara  e l  accionam iento d e l a c e le ra d o r . D is p o s it iv o s  e s p e c ia le s  

se  encargan en e s to s  a c e le ra d o re s  de fre n o  rápido de que 

solam ente lleg u en  a  a c tu a r  a l  i n i c i a r s e  e l  prim er e sca ló n  o 

etapa de fren ad o .

E l  o b je to  de l a  in v en ció n  c o n s is te  en c r e a r  un 

a c e le ra d o r  de fre n o  ráp id o  que# en su c a lid a d  de a c e le ra d o r  

de fren o  rá p id o , a c tú e  ta n  pronto como l a  b a ja d a  de p re s ió n  

en l a  tu b e r ía  de a i r e  p r in c ip a l  se  e fe c tú e  en un tiempo 

su fic ie n te m e n te  c o rto  para un frenado ráp id o# Además, en 

e s te  a c e le ra d o r  de fre n o  ráp id o se deben e v i ta r  tod as l a s  

d e sv e n ta ja s  h a s ta  ahora o bten id as en lo s  a c e le ra d o r  e s , in c lu -
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s iv e  un aumento de volumen excesivam ente grande en l a  tu b e ría  

p r in c ip a l  de a i r e .

E s te  cometido se  so lu c io n a  en un a c e le ra d o r  de 

fre n o  ráp id o ,  cuyo émbolo actu ad o r de la  v á lv u la  de s a lid a  

para l a  tu b e r ía  de a i r e  p r in c ip a l r e c ib e  por una p a r te  l a  

p re s ió n  desde e s ta  tu b e r ía  y  por o tr a  p a r te  p or la  

p re s ió n  en una cámara de mando, de manera t a l  que con e l  

fre n o  so ltad o  e s ta  cámara de mando e s tá  conductora­

mente can e l  d ep ósito  de a i r e  a u x i l i a r ,  que almacena e l  

a i r e  de frenado ,  y  que e l  émbolo de accionam iento  para 

l a  v á lv u la  de s a l id a  p or una p a rte  e s tá  b a jo  l a  p re s ió n  

de la  cámara de mando, a s i  como b a jo  l a  p re s ió n  de l a  

tu b e r ía  d e l a i r e  p r in c ip a l y  e l  e f e c to  de un m u e lle , por 

o tr a  p a r te , manteniendo una d is ta n c ia  de l a  v á lv u la  de 

s a l id a ,  que e s t e ,  en caso de frenado bajando l a  p re s ió n  de 

l a  cámara de mando a l a  nueva p re s ió n  que se  o b t is a e  en la  

tu b e r ía  de a i r e  p r in c ip a l ,  solam ente a l  re d u c irse  l a  p re­

s ió n  en e s ta  ú ltim a , r e c o r r e ,  h a s ta  a b r i r  l a  v á lv u la  de 

s a lid a  , en una medida de tiem po co rresp e n d ie n te  a  un 

fren ad o  ráp id o .

En e l  d ibu jo  se ha rep resentad o en forma esque­

m á tic a , un ejem plo de e je c u c ió n  de un a ce le ra d o r de fren o  

rápid o de acuerdo con l a  p re se n te  in v en ció n .

A l a  tu b e r ía  de a i r e  p r in c ip a l  1  se  ha conectado, 

en forma u s u a l, una v á lv u la  de mando 3 de co n stru cc ió n  

con o cid a , a  tra v é s  de la  c u a l y con e l  fren o  s u e l to ,  se  

l le n a  un d ep ósito  de a i r e  a u x ilia r*  5 con la  má-ríma, p re st ón 

de re g u la c ió n  de l a  tu b e r ía  1 ,  m ien tras que e l  c i l in d r o  

de fren o  7 queda v aciad o . A l fr e n a r  cambia l a  v á lv u la  3 

y une e l  c i l in d r o  de fre n o  7 can e l  d ep ó sito  de a i r e  a u x i l ia r



5 a l  mismo tiem po que bloquea su v a c ia d o . A daaás, ae ha 

p re v is to  un a c e le ra d o r  de fre n o  rápid o 9 cuya cámara 11 e s tá  

conectada con l a  tu b e r ía  de a i r e  p r in c ip a l  1 a  tra v é s  de 

un ram al 1 3 . Una de l a s  paredes lim ita d o ra s  de l a  cámara 

1 0 5 . 11 e s tá  formada por un émbolo 15 b a jo  p re s ió n  p or e l

m u elle  1 7 . E s te  émbolo se  encuentra en l a  p o s ic ió n  de 

reposo señalada ,  a  una d is ta n c ia  19 d e l  extremo de un 

vástag o  21 que a  su vez e s tá  a lo ja d o  en  forma h erm ética  en una 

p e r fo ra c ió n  de l a  c a rca sa  9 ,  E l  vástago 21 l le v a  un 

1 1 0 . p l a t i l l o  de v á lv u la  23 que b a jo  l a  p re s ió n  de un m uelle 2 5 , 

hace p re s ió n  sobre un a s ie n to  2 7 . La v á lv u la  23 se p a ra , 

en e s ta  p o s ic ió n  cerrad a  una cámara 29 de una cámara 31  que 

e s tá  eh conexión con l a  atm ósfera e x t e r io r  (o  con una cámara 

de recep ció n  no m o strad a). La cámara 29 e s tá  en com unicación 

1 1 5 . con l a  tu b e r ía  de a i r e  p r in c ip a l  1 a tr a v é s  de una tu b e r ía  

33 y  una tu b e r ía  1 3 . E l  émbolo 15 l le v a  un v ástag o  55 

en cuyo extremo opuesto a l  émbolo se  ha f i ja d o  una v á lv u la  

5 7 . E s ta  v á lv u la  c ie r r a  l a  admi sLón 39 a  una cámara de 

vaciado 4 1 , que e s tá  formada por e l  hueco in t e r i o r  de un 

1 2 0 . cuerpo 43 en forma de r e c ip ie n te .  E l  borde de e s te  r e c ip ie n te  

s i r v e  como v á lv u la  de adm isión 45 eryo a s ie n to  47 e s tá  

p re v is to  en una pared in term ed ia  49 de l a  c a rc a s a  9 .  E l  

fondo i n f e r io r  según e l  d ib u jo , d e l cuerpo en forma de 

r e c ip ie n te  43 co n tie n e  una a b e rtu ra  de e s tra n g u la c ió n  5 1  a  

1 2 5 . t r a v é s  de l a  c u a l e s tá  u n id a d  cámara de vaciado 41  con

l a  a tm ósfera  e x t e r io r .  Con lo s  fre n o s  s o lta d o s , e l  m uelle 17 

m antiene a l  émbolo 15 en l a  p o s ic ió n  m ostrada en e l  d ib u jo , 

en l a  cu a l l a  v á lv u la  31  bloquea l a  s a l id a  39 y  é l  cuerpo 

43 m antiene empujando co n tra  e l  m uelle más d é b il  53 t a l  

1 3 0 . p o s ic ió n  en l a  g u ia  h erm ética  5 5 ,  que l a  v á lv u la  de entrada 48
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e s tá  a b ie r ta  y e s ta b le c id a  l a  com unicación en tre  e l  dep ósito  

de a i r e  a u x i l i a r  5 y l a  cámara de mando 57 por debajo  d e l  

émbolo 15 a  t r a v é s  de l a  tu b e r ía  59 y  l a  antecám ara 6 1 .

E l  funcionam iento de l a  in s ta la c ió n  d e s c r i ta  es  

e l  s ig u ie n te :

Con e l  fren o  su e lto #  e x is te  en l a  tu b e r ía  de a i r e  

p r in c ip a l  1 l a  mayor p re s ió n  de re g u la c ió n ,co n  l a  cu al 

e s tá  tam bién lle n o  e l  depósito 5 .  E s ta  p re s ió n  s e  tran sm ite  

a  tr a v é s  de l a  tu b e r ía  59 y l a  v á lv u la  a b ie r ta  45 a  l a  

cámara de mando 57 d e l a c e le ra d o r  de fre n o  rápido 9 y  hace 

fu erz a  de p le s ió n  so b re  e l  lad o  i n f e r io r  del émbolo 1 5 .

E l  lado su p e rio r  de e s te  e s tá  b a jo  l a  in f lu e n c ia  del m uelle 

17 y además de la  p le s ió n  e x is te n te  en l a  cámara 11  de 

l a  tu b e r ía  de a i r e  p r in c ip a l  1  que p re se n ta  l a  mism*. 

p re s ió n  que en e l  d ep ósito  5 .

S i  p ara  e fe c tu a r  un frenado de s e r v ic io  se  

red u ce, m ediante accionam iento  de l a  v á lv u la  de fren o  

de mando no m ostrada eñ e l  esquema, l a  p re s ió n  en l a  

tu b e r ía  de a i r e  p r in c ip a l  1  en una determ inada medida de 

tiem p o, entonces e s to  o r ig in a r á , en form a con ocid a , 

a c tu a c ió n  de l a  v á lv u la  de mando 5 oon lo  que e l  émbolo en 

e l  c i l in d r o de Areno 7  r e c i b i r á  una carg a  desde e l  dep ósito  

de a i r e  a u x i l i a r .  A l a d u c ir s e  l a  p re s ió n  en l a  tu b e r ía  de 

a i r e  p r in c ip a l  1 se o r ig in a  una red ucción  de p re s ió n , a  

t r a v é s  de l a  tu b e r ía  1 3 , tam bién en l a  cámara 11  de 

a c e le r a d o r  de fre n o  rápid o 9 ,  lo  que t ie n e  por consecu encia  

un movimiento d e l émbolo 1 5 , b a jo  lo s  e fe c to s  de la  so b re­

p re s ió n  e x is te n te  ahora en l a  cámara de mando 8 7 , red u cién ­

dose e l  esp acio  1 9 . D urante e s te  movimiento se  o r ig in a , ya 

por e l  aumento de l a  cámara de mando 57 una red u cción  de
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l a  p re s ió n  en l a  misma; además, a l  a b r i r  l a  v á lv u la  57# 

después de h aberse cerrad o  la  v á lv u la  4 5 , queda l i b r e  e l  paso 

d e l a i r e  de la  cámara 67  h a c ia  l a  cámara de s a lid a  4 1 ,  desde 

donde, a  tr a v é s  de l a  ab ertu xa  de e s tra n g u la c ió n  5 1 , puede 

1 6 5 . s a l i r  len tam en te h a c ia  e l  e x t e r io r .  E s ta s  c ir c u n s ta n c ia s  

actú an  e n tre  s i  de manera t a l ,  que en to d a s  la s  b a jad as de 

p re s ió n  en l a  tu b e r ía  de a i r e  p r in c ip a l 1 ,  co rresp o n d ien tes 

a  lo s  frenados de s e r v ic io ,  e l  movimiento d e l émbolo 

16 co n tra  e l  m uelle 17 queda con toda seguridad lim itad o  

1 7 0 . a t a l  medida, que e l  émbolo no l l e g a  a  a lca n z a r  e l  vástago 

21 y por lo  ta n to , no se  ab re  l a  v á lv u la  2 5 . P o r  e l  

c o n tra r io  -  y  como y a  a n te s  se  ha mencionado -  se  ab re  l a  

v á lv u la  37 y e s ta  se  m antiene a b ie r ta  h a s ta  que l a  p resió n  

en l a  cámara de mando 67  haya bajado p rácticam en te  a  l a  

1 7 5 . nueva p re s ió n  graduada en l a  cámara 11 y  e l  émbolo 1 5 , b a jo  

lo s  e fe c to s  de p re s ió n  d e l m uelle 1 7 , c i e r r e  de nuevo l a  

v á lv u la  37 s in  que por e l lo  se haya orig in ad o  l a  a b e rtu ra  

de la  v á lv u la  de adm isión 4 5 . En l a s  u l t e r io r e s  etap as 

de frenado de s e r v ic io  h a s ta  a lc a n z a r  fin a lm e n te  e l  frenado 

1 8 0 . t o t a l ,  se  r e p ite  e l  mencionado movimiento d el émbolo abriéndose 

y cerrán d ose l a  v á lv u la  37 quedando in v a r ia b le  l a  p o s ic ió n  

c e n a d a  de l a  v á lv u la  4 5 .

A l s o l t a r  e l  fr e n o , se aumenta, por e tap as o en 

forma co n tin u a , l a  p re s ió n  en l a  tu b e r ía  de a i r e  p r in c ip a l 1 

1 8 5 . h a s ta  a lc a n z a r  e l  v a lo r  co rresp o n d ien te  a l  so lta d o  d e l fre n o  

t o t a l .  Durante e s ta  maniobra se  o r ig in a  por la  carg a  sobre 

e l  émbolo 15 en l a  cámara 11  con l a  v á lv u la  37 c e rra d a , 

un movimiento h a c ia  a b a jo  d e l cuerpo en fonna de r e c ip ie n te  

43 c o n tia  e l  e fe c to  d e l m uelle d é b il  5 3 , se  ab re  la  v á lv u la  

1 9 0 . 45 y en tra  a i r e  a  p re s ió n  desde e l  d ep ó sito  de a i r e  a u x i l ia r
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5 .  q^ravés de la  tu b e r ia  59 y  l a  antecám ara 61 a  l a  cámara 

de mando 57 h a s ta  que e l  aumento de p re s ió n  en e s ta  ú ltim a 

mueva de nuevo a l  émbolo 15 h a c ia  a r r ib a ,  en t a l  medida que 

se  c ie r r e  l a  v á lv u la  45 s in  a b r i r  l a  v á lv u la  5 7 . En una 

u l t e r i o r  e tap a  de so lta d o  d e l Areno se  r e p ite  e s te  proceso  

h a s ta  que fin a lm en te  a l  e x i s t i r  e l  so lta d o  t o t a l  del Areno 

e x is t a  igu aldad  de p rasió n  en 3a cámara 11 y  en l a  cámara 

de mando 57 y  e l  émbolo 1 5 , b a jo  l a  p re s ió n  d e l m uelle 1 7 , 

adopte de nuevo su p o s ic ió n  m ostrada en l a  cu a l e s tá  r e s ­

ta b le c id a  l a  com unicación e n tr e  e l  d ep ósito  5 y  l a  cámara 

de mando 57 con l a  v á lv u la  37 ce rra d a .

En todos lo s  fren ad os de s e r v ic io  se  e v ita  con 

to d a seguridad en 3a manera d e s c r i ta ,  una a b e rtu ra  involu n­

t a r i a  de l a  v á lv u la  25 .

S i ,  por e l  c o n tr a r io ,  se  e fe c tú a  un frenado 

rápido con l a  co rresp o n d ien te  reducción  más ráp id a  de l a  p re ­

s ió n  en 3a tu b e r ía  de a i r e  p r in c ip a l , a  p or lo  menos e l  

v a lo r  co rresp o n d ien te  a  un frenado t o t a l ,  entonces l a  reducción 

de l a  p re sió n  en l a  cámara U  e s  igua3m ente ta n  in tò n sa  que 

lo s  p ro ceso s d e s c r ito s  para, e l  frenado de s e r v ic io  no 

puedan im pedir que e l  émbolo 15 e fe c tú e  un movimiento que 

sea  s u f ic ie n t e  para tro p e z a r  en  e l  v ástag o  2 1  y  a b r i r  l a  

v á lv u la  2 3 . B a jo  l a  so b rep resió n  en l a  cámara de mando 57 

v u ela  e l  émbolo h a c ia  a r r ib a  y ab re  l a  v á lv u la  23 co n sig u ién ­

dose e l  e fe c to  deseado de una evacuaciún ráp id a de a i r e  de 3a 

tu b e r ía  de a i r e  p r in c ip a l  1  a¿%ravés de 3as tu b e r ía s  1 3 ,5 3  

y 3a cámara 5 1 , b ie n  h a c ia  e l  e x te r io r  o h a c ia  una cámara 

de re ce p c ió n  (no m ostrad a). Los p rocesos en l a s  v á lv u la s  

37 y 45 son fundamentalmente lo s  miamos que durante lo s  

frenados de s e r v ic i o .  La p re sió n  en 3a cámara de mando 57
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s ig u e  bajando h a sta  que e l  m uelle 17 mueve nuevamente h acia  

a h a jo  a l  émbolo 15 con lo  que tam bién se c i e r r a  la  v á lv u la  

de s a l id a  25 para l a  tu b e r ía  de a i r e  p r in c ip a l .  S i .  por 

e l  co rresp o n d ien te  accionam iento  de l a  v á lv u la  de mando 

e s ta  ú ltim a tu b e r ía  se  v a c ia  to ta lm e n te , en tonces , mi en tra s  

se  m antiene a b ie r t a  l a  v á lv u la  25 b a ja  p rácticam en te h a s ta  

e l  v a lo r  0 tam bién l a  p re s ió n  en l a  cámara de mando 57 

a  tr a v é s  de l a  v á lv u la  5 7 . A l s o l t a r  e l  fre n o  se  e fe c tú a  ,  

ab rién d o se l a  v á lv u la  4 5 , e l  llen ad o  de l a  cámara de mando 

57 desde e l  d ep ósito  a u x i l i a r  5 h a s ta  que, f in a lm e n te , en 

estado to ta lm en te  su e lto  d e l fren o  e x is te  con l a  v á lv u la  

45 mantenida a b ie r ta  Ispááxima p re s ió n  d e l d ep ósito  en l a  

cámara de mando.

U tiliz a n d o  e l  a i r e  comprimido d el d ep ósito  de 

a i r e  a u x i l i a r  para e l  llen a d o  de l a  cámara de mando d e l 

a c e le ra d o r  de fre n o  ráp id o se e v i ta  e l  in con v en ien te  de un 

co n sid e ra b le  aumento del volumen en l a  tu b e r ía  de a i r e  

p r in c ip a l  y ,  además, u t iliz a n d o  e s te  dep ósito  a u x i l i a r ,  

se  e lim in a  e l  p e lig r o  de una so b recarg a  p or g o lp es de 

llen ad o  como e x i s t í a  en la s  cámaras de mando h a s ta  ahora 

u t i l iz a d a s ,  d irectam en te unidas a  l a  tu b e r ía  de a i r e  

p r in c ip a l .

La co n sta n c ia  de l a s  p rop o rcion es de p le s ió n  

g a ra n tiz a n  fin a lm en te  una seguridad s u f ic ie n t e  co n tra  una 

a c tu a c ió n  indesead a d el a c e le ra d o r  de fre n o  rápLdo durante 

frenados de s e r v ic io .

N__O T A

D e s c r ita  su fic ie n te m e n te  l a  n a tu ra le z a  del in v e n to , 

a s i  como l a  manera de r e a l iz a r lo  en l a  p r á c t ic a ,  debe h acerse  

c o n s ta r  que l a s  d is p o s ic io n e s  an terio rm en te  in d icad as sen
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s u s c e p tib le s  de m o d ifica cio n e s de d e t a l l e ,  en cuanto no 

a l t e r e n  su p r in c ip io  fundam ental. También s e  h ace c o n s ta r  

que e l  in v en to  corresponde a  una s o l ic i tu d e  de p a te n te  p re ­

sentada en Alemania con fe ch a  18 de marzo de 1 9 5 5 , 

n* K 2 5 .2 2 8  1 1 /2 0  f ,  acog ién d ose , por lo  ta n to , a lo s  

b e n e f ic io s  que conceden lo s  Convenios In te rn a c io n a le s  en 

v ig o r  y siendo lo  que c o n stitu y e  l a  e s e n c ia  d e l r e fe r id o  

in v en to  y por lo  que se  s o l i c i t a  In te n te  de In v e cc ió n ,p o r 

20 a  Hos en Esp aSa: "P erfecc io n a m ie n to s  en a ce le ra d o re s  

de fre n o  rápido para d is p o s it iv o s  de fre n o  de a i r e  compri­

mido de v e h ícu lo s  f e r r o v ia r io s " ;  c a ra c te r iz á n d o se  por lo  

s ig u ie n te :

1**. -  P erfecc io n am ien to s en a c e le r a  dores de fren o  

rápid o para  d is p o s it iv o s  de fren o  de a i r e  comprimido de 

v e h ícu lo s  f e r r o v ia r io s ,  cuyo émbolo actu ad or de la  v á lv u la  

de s a lid a  p ara  l a  tu b e r ía  de a i r e  p r in c ip a l r e c ib e ,  p e r 

una p a r te  l a  p re s ió n  desde e s ta  tu b e r ía  y  p or o tra  p a r te  

p o r l a  p re s ió n  en una cámara de mart¿ir*  ̂ c a r a c t e r i ­

zándose porque con e l  fre n o  so lta d o  e s ta  cámara, de mando 

(5 7 ) e s tá  unida conductoram ente con e l  d ep ósito  de a i r e  

a u x i l i a r  ( 5 ) ,  que almacena e l  a i r e  de fren ad o , y que e l  

émbolo de accionam iento  (1 5 ) para l a  v á lv u la  de s a lid a  ( 2 5 ) ,  

por una p a rte  e s iá  b a jo  l a  p re s ió n  de la  cámara de mando, 

a s i  como b a jo  l a  p re s ió n  de l a  tu b e r ía  de a i r e  p r in c ip a l  (1 )  

y e l  e f e c to  de un m uelle ( 1 7 ) ,  p or o tr a  p a r te ,  manteniendo 

una d is ta n c ia  (1 9 )  de l a  v á lv u la  de HAi ^ que e s t e ,  en caso 

de fren ad o , bajando l a  p re s ió n  de l a  cámara de mando a  la  

nueva p re s ió n  que se o b tien e  en  l a  tu b e r ía  de a i r e  p r in c ip a l ,  

solam ente a l  re d u c irse  l a  p re s ió n  en e s ta  ú ltim a , re c o rre  

h a s ta  a b r i r  l a  v á lv u la  de s a l id a ,  en una medida de tiempo
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co rresp o n d ien te  a  un frenado rá p id o .

3 ° . -  P erfe cc io n a m ie n to s , según lo  e sp e c ifica d o  

en l a  r e iv in d ic a c ió n  1 * ,  ca ra c ta lig á n d o se  porque w *  v álv u la  

de en trad a  (4 3 )  en form a de r e c ip ie n te ,  b a jo  p re s ió n  de 

r e s o r te ,  que v i g i l a  l a  unión é n tr a la  cámara de mando (87 )  

y  e l  d ep ósito  de a i r e  a u x i l i a r  (8 )  cuyo c o l la r ín  (45)  

p r e v is to  en uno de sus extrem os sé  a s ie n ta  sobre e l  a s i  tarto 

de entrada (47) de l a  cámara de mando y  cuyo fondo posée 

una s a l id a  estran g u lad a  (6 1 )  para una cámara de s a lid a  (41) 

formada p o r  e l  r e c ip ie n te  y  cuya com unicación con la, cámara 

de mando e s t á  v ig ila d a  por una v á lv u la  de s a lid a (5 7 )  

cuyo accion am ien to , ig u a l que e l  de l a  v á lv u la  de ad n isió n  

( 4 8 )  se  e fe c tú a  por e l  émbolo (15 )  para 5a v á lv u la  de 

s a l id a  (2 3 )  de l a  tu b e r ía  de a i r e  p r in c ip a l .

3 3 . -  P erfecc io n am ien to s en a c e le ra d o re s  de fren o  

impido p ara  d is p o s it iv o s  de fre n o  de a i r e  comprimido de 

v e h ícu lo s  fe r r o v ia r io s ?  t a l  y  cano queda su bstan cia lm en te 

d e s c r ito  en l a  p re se n te  memoria e i lu s tr a d o  en lo s  d ibu j os 

a d ju n to s .
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