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, El invento se refiere a un conmutador del mecanig
mo de mando bara automfviles con una palanca dermandd que
dentro de una carcasa por medios de retencifn se puede colg
car en varias posiciones de conmutacién, con la que se pue-
de mover un elemento de conmutacién provisto de puentes de
contacto y con la que independientemente de esfos ajustes -
mediante basculamiento una corredera de conmutaciéfn provis-
ta de puentes de contacto puede ser desplazada en oposicién
a una fuerza elfdstica, mientras los puehtes de contacto pue
den ser puestos en contacto o fuera de contacto con los co-
rrespondientes contactos de conmutacifn estacionarios de una
parte bésicardel conmutador al abjeto de establecer una cong
xién,

Como conmutadores combinados se emplean estos con
mutadores del mecanismo de mando para diferentes circuitos
eléctricos de sefMalizacién y de alumbradoc en el automévil,
Con la palanca de mando pueden accionarse varios dispositi-
vos de conexién,.por ejemplo para la indicaci6n de la direg
cién de la marcha, paré.la luz de carretera y de cruce, pa-
ra el limpiapérabrisés etc. Desde los dispositivos de conmy
tacibén pasan en la mayorfia de los casos a través de conexig
nes de enchufe numerosas conducciones de conmutacién a la -
fuente de tensi6n, a la cerradura de encendido, a las lémpa
ras del vehiculo y al tablero de instrumentos.

Asi en el modelo de utilidad aleman 72 01 631 ya
ha sido propuesto un conmutador del mecanismo de mando en -

el que cada unidad conmutadora. individual estd estructurada
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-como unidad enchufable con conexiones de enchufe, y donde

las clavijas de enchufe est&n introducidas en las correspon
dientes cajas de enchufe de una planca de pléstico comdn. -
Pero estas cajas de enchufe estan conectadas por su parte
directamente o a través de otras cajas de enchufe con otras
conducciones eléctricas de conexidn. l.as necesarias conexig
nes eléctricas de las distintas unidades enchufables entre
si se realizan por medio de tiras de hojalata, que se in--
corporan en la planchavde plastico al ser fabricada esta por
inyecciéﬁ y que en caso necesario pueden ser separadas de
nuevo eléctricamente a través de escotaduras en la plancha
de pléstico.

Por la publicacién alemana 23 36 064 se conoce -
un conmutador del mecanismo de mando, cuya carcasa estd ce
rrada por una placa de asiento. Las conexiones estén confi
guradas como clavijas de enchufe y fijadas en la placa_de
asiento. ﬁtras configuraciones de chvijas de enchufe se cg
nocen por la publicacién alemana 24 03 131 y la publica- -
cién alemana 24 23 514, Mientras las clavijas de enchufe -
estén unidas normalmente de un modo indisoluble a la placa
de asiento, en la (Gltima mencionada publicacifn existe ade-
mé&s la posibilidad de introducir las clavijas de enchufe en
escotaduras a modo de rendijas en el borde de la placa de -
asiento y de sujetarlas por medio de dos collares que se en
cuentran en la clavija de enchufe.

En la patente alemana 16 55 840 estd descrito otro

- conmutador del mecanismo de mando, en el que igualmente la
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conexi6n desde la unidad de conmutaci8n a las condiciones.
de enlace se realiza por medio de una unidn por enchufe. -
Los respectivos contactos estacionarios estan dispuestos -
€n un elemento bésico de material aislante. En este se apg
ya en una guia en forma deslizante contra la fuerza de un
resorte de reposicién una corredera provista de contactos,
la cual por el movimiento basculante de una palanca de con-
mutacién puede ser desplazada a dos posiciones de retencién
Yy @ una posicibn de toque. En un taladro de la corredera -
estén dispuestos dos contactos que son separados por medio
de un resorte. Al ser accionada la palanca de conmutacidn
uno de los contactos se desliza sobre una via de contacto
mientras el otro contacto opﬁesto se desliza sobre tres con

tastos fijos que se encuentran en el otro lado de la guia

'del elemento b&sico de material aislante. Estos contactos

fijos estédn conectados eléctricamente con clavijas de enchy
fe qﬁe por su parte colaboran con cajas de enchufe de las -
conducciones de comunicac¢ido.

Este conocido conmutador del mecaﬁismo de mando -
tiene la desventaja de que las conducciones de comunicacién
estdn acopladas al conmutador por medio de enchqfes. que -
muchas veces.son una fuente de perturbaciones.

Al objeto de disminuir el nimero de conexiones -
por enchufe, que por cierto no se necesitan solamente para
conﬁutadores delimecanismo de mando,.se conoce ya pﬁr la —-

publicacién alemana 22 56 948 el modo de emplear conduccio

nes impresas flexibles como cables de cinta en automéviles.
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Lémparas indicadoras y sus interruptores pueden fijarse asi
directamente en aberturas o rendijas del cable de cinta. Otra
utilizacién de un cable de cinta cable colector en un auto-
m8vil esti descrita en la publicacién alemana 21 65 248, -
Las unidades consumidoras estdn acopladas en un conductor de
la corriente de trabajo y el acoplamiento se realiza a tra-
vés de conductaores de mando. Ambos conductores estén provisg
tos de sitios de acoplamiento en forma de enchufes a los --
que se pueden acoplar unidades de mando o de consumo. Aunque
aqui en comparacidén con los cables convencionales se pueden
obtener economias de materiales por el empleo del cable de
cinta, sin embargo no se.prescinde de los enchufes. Por lo
tanto resulta desventajoso el dispendio elevado debido a -
los enchufes y a las fuentes de éyerias inherentes a ellos
asi como al mayor dispendio por el empleo de cables propios.
£l presente invento tiene el objeto de configurar
en un automfvil en el que como cable colector se emplea un

cable de cinta impresoc flexible, un conmutador del mecanig

‘mo de mando constructivamente de tal manera que un extremo-

del cable de cinta forma parte del conmutador, de modo que
por el mismo el conmutador, con evitacién de un enchufe, -
estd conectado &irectamente con el cable de cinta que trang
mite la corriente.

De acuerdo con el invento se resuelve este proble
ma porque la parte bisica del conmutador, en la que se mug
ven el elemento de mando y la corredera de conmutacién, --

consta de un cable de cinta impreso y flexible, cuyos contac
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tos de conexidn, situados en el interior de la carcasa eg;
tan configurados como conductores impresos no aislados y cu
ya posicién se fija dentro de la carcasa por un dispositi--
vo de sujecibn mientras el mismo a través de una abertura -
de paso oblonga sale de la carcasa, Los contactos de cone--
xi6én pueden estar dispuestos en un solo plano o en varios -
planos.

E1l cable de cinta estd situado entre una parte in
ferior de la carcasa y una parte superior de la misma.

Una estructuracién preferida del invento consiste
en que la parté superior de la carcasa consta de dos mita--
des, la primera de las cuales estd unida a la parte infe- -
rior de la carcasaiformando una sola pieza con esta, mien--
tras la segunda mitad puede unirse a la parte inferior y a
la primera mitad de la parte superior de la carcasa por mg
dio de una conexidn de enchufe o de atornillamiento o bien
por un encaje con resorte. La parte inferior y la primera -
mitad de la parte superior de la carcasa constan de mate--
rial aislante, mientras la segunda mitad de la parte supe-
rior de la carcasa estd fabricada de metal.

Otra estructuracién del invento prevé que el ca--
ble de cinta estd fijado en la parte inferior de la carcasa
por medio de una conexifin de ajuste geométrico que puede ser
vir al mismo tiempo como acoplamientp rigido para un cable.

En una forma de realizacifn del invento el elemen
to de conmutacifn, que consta de material aislante, se mue-

ve en la segunda mitad de la parte superior de la carcasa y



.la corredera de conmutacidn, que consta de material aislap
te estd guiada en forma deslizable en una cavidad de la --
primera mitad de la parte superior de la carcasa.

En otra estructuracién del invento los puentes -
de contacto, que establecen el contacto con el cable de --
cinta, tiemen forma de W y estdn colocados en las cémaras
del elemento de conmutacién y de la corredera de conmuta--
cién, estdn hendidos en sus extremos libres y las lengilie--
tas formadas por la hendidura estédn acodadas aproximadamgg
te en la mitad de su longitud. En las hendiduras estdn co-
locadas las prolongaciongs de un resorte de hoja que se ex
tiende sobre toda la longitud del puente de contacto y el
resorte de hoja queda sujeto asi en el pueﬁfe de contacto,
apoyéndose el resorte de hoja elisticamente en un contra--
fuerte de la cémara.

Una forma de realizaci6n del invento preve que en
la primera mitad de la parte superior de la carcasa existen
los medios de guia para el cable de cinta. Los medios de -~
guia pueden estar configurados cdmo ranuras que se extien-
den en la pared interior longitudinal de la cavidad lindap
do con la parte inferior de la carcasa.

De acuerdo con otra caracteristica del invento, -
el cable de cinta puede ser pasado por la cavidad de la pri
mera mitad de la parte superior de la carcasa y por la aber
tura de salida a través de la carcasa hasta un tope. E1l to-
pe estd formado por salientes que sobresalen del cable de -

cinta lateralmente y que colaboran con espaldillas de tope
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de la carcasa. £n cada lado del cable de cinta estdn dis--
puestos varios salientes uno al lado de otro s modo de pei
ne, los cuales colaboran con escotaduras adecuadas de la -
segunda mitad de la parte supérior de la carcasa.

Finalmente en un Gltimo perfeccionamiento del in
vento la abertura de salida estd cerrada por un labio de -
estanqueidad, pudiendo estar la abertura de salida redon--
deada en los bordes de las esqguinas ferminales.

El invento hace posible sobre todo una fabricacidn
simplificada y por lo tanto abaratada del conmutador. Pues-‘
to que los contactos de qonmutaciﬁn estén formados directa-
mente con el cable de cinta impreso y flexible, se eliminan
todas las piezas de contacto estampadas que: de ﬁtro modo ~-
tienen que ser colocadas en dispendiﬁsds procesos de monta-
je.

El invento y otras particularidades se explican a
continuacifn a base de un ejemplo de realizacién y con ayu-
da de los dibujos que muestran lo siguiente:

Fig. 1 un corte a través de un conmutador del me-
canismo de mando,

Fig. 2 una visté desde arriba de un conmutador --
del mecanismo de mando abierto,

Fig. 3 un corte a través de una corredera de con-
mutacién a escala aumentada,

Fig. 4 una vista desde arriba de la corredera de
conmutacién también a esgala aumentada.

Con 1 estd seffalada en las figuras la parte infe-
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rior de la carcasa de un conmutados del mecanismo de mando,
La parte superior de la carcasa consta de dos mitades, y -=-
una de estas mitades 2 est8 unida en este ejemplo de reali-
zacifn a la parte inferior 1 de la carcasa por moldeo y --
consta de pléstico. La segunda mitad 3 estd fabricada de --
fundicién de zinc a presifn y sirve como tapadera para la
carcasa. Dentro de la carcasa estd apoyada por medio de una
articulaci6n carddnica 4 una palanca de conmutacifn 5 en fox
ma girable y basculable. La palanca de conmutacidén puede -
ser retenida en varias posiciones de conmutacifin. Los medios
de retencifin para el movimiento de giro no estan dibujados
en las figuras, puesto qﬁe no son de importancia para el -
invento. De los medios de retencién para el maovimiento bas
culante €1 perno de retencién 7 cargado por un resorte 6 y
que puede deslizarse en las hendiduras 8 que se extienden -
desde el extremo de la palanca de conmutacidn en dos lados
enfrentados entre si en direccién longitudinal. Si la palan
ca de conmmutacién es basculada alrededor de su.Fijacién en
la articulacifén cardé&nica, el perno de retencién que se --
desliza sobre un elemento de mando 9 por encima de una elg
vacidn que no se ve en las figuras es colocado en otra po-
siciénide retencién, La propia palanca de conmutacién 5 —-
consta de un tubo metélico, en cuyo extremo apaftado del --
conmutador se encuentra una empufiadura de mando 10 que pue-
de ser oprimida para la conexifin de un contacto. Las correg
pondientes empufaduras 1l hacia el conmutador salen del tu-

bo metdlico cerca del apoyo de la palanca de conmutacién en
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la articulacién cardénica.

Con la palanca de conmutacién 5 se mueve un ele-
mento de conmutacidén 9 y por el vuelco de la palanca de can
mutacién una corredera de conmutacién 12, apoyada en forma
deslizable en oposicién a la fuerza de un resorte.l3. Este
resorte se époya en la corredera de conmutacién y en la pa-
red interior de la primera mitad de la parte superior de la
carcasa y empuja asi a la corredera de éonmutacién contra -~
la palanca de conmutacién. La corredera de conmutacién est3
guiada pof sus dos paredes laterales 14 en paredes corres--
pondientes a la primera mitad de la parte superior de 1la car
tasa, las cuales en la Fig. 2 estéan dibujadas con trazos in
terrumpidos y sefaladas con 15.

La corredera de conmutacién posee las cémaras 16,
en las que estdn insertados los puentes de contacto 17, Es-
tos puentes de contactos tienen la forma de una W y éus X~
tremos libres 18 estéﬁ provistos de sendas hendiduras. Aprg
ximadamente en el centro de la hendidura las lengiietas for-
madas por la hendidura estan acodades. Segdn muestra la Fig.
4, en estas hendiduras est&n insertadas las prolongaciones
13 de un resorte de hoja 20. Mientras el resorte de hoja se
apoya aproximadamente en su centro eldsticamente en un con-
trafuerte 21 en forma de corcava, las prolongaciones 19 es-
tén situadas en depresiones”del fondo de la cémara. Los ex-
tremas libres 18 de 1los puentes de contacto esté&n situados
por su parte en las elevaciones 2 que se encuentran a ambos

lados de las depresiones. Puentes de contacto de configura-
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cifin similar est&n insertados también en el elemento de caop
mutacidn.

Los puentes de contacto del elemento de conmuta--
cién y de la corredera de conmutacidn se deslizan sobre si-
tios de contacto no aislados de un cable de cinta impreso -
y flexible 23. Algunos de ellos se ven en la fig. 2 con la
carcasa abierta. En los sitios de contacto 24 el cable de -
cinta estd fijado en la parte inferior de la carcasa .:por =-
medio de una unidén de ajuste geométrico, aqui en forma de -~
un remache. bEste remache sirve al mismo tiempo como fijacibn
rigida para las acometidas 11 del conmutador de la empufiady
ra. Otros sitios de contécto 25 estén previstos para las ==
luces de aparcamiento y los sitios de contacto sefialados --
con 26 sirven para las luces de control intermitentes. Los
sitios de contacto correspondientes a las luces intermiten
tes estén seflalados con 27; Sobre todos estos sitios pasan
los puentes de contacto del elemento de conmutacifén. Sobre.
los sitios de contacto que no se ven en la fig. 2 para la -
luz de ciudad, la luz de carretera y para la luz interior -
se deslizan los puentes de contacto de la corrédera de con-
mutacibn.

El cable de cinta 23 estd situado entre la parte
inferior de la carcasa, en la que estd sujeto, y la priﬁe--
ra mitad de la parte superior de la carcasa. A través de una
abertura de salida oblonga 28, qde se extiende entre la pal
te inferior de la carcasa y la primera mitad de la parte sy

perior de la carcasa, sale el cable de cinta de la carcasa.
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Para evitar deterioros - los bordes terminales 29 de la -
abertura de salida'estén redondeados,

Ademés la abertura de salida est4d cerrada también
por un labio de estanqueidad 30 que ests insertado en uns -
ranura de la priﬁera mitad de la parte superior de la carca
sa y aprieta contra el cable de cinta, Con esto se evita la
entrada de suciedades que pudieran perjudicar .la seguridad
de los sitios de contacto. Lés bandas conductoras 31, que -
se encuentran fuera de la carcasa, para los distintos si- -
tios de contacto estdn protegidas por una capa aislante con
tra las influencias del entorno. El cable de cinta ests guia
do en ambos lados con su.borde en las ranuras 34 de la pa--

red de la primera mitad de la parte superior de la carcasa.

- Para fijar exactamente la posicidén de los sitios de contac—

.~

to con referencia a los puentes de contacto, el cable de cin
ta posee los salientes 32 que sobrésalen en ambos lados y -
que se apoyan en espaldillas de tope de la primera mitad de
la parte superior de la carcasa. Ademis existen en ambos —-—
lados, dispuestos a modo de peines, los salientes 33, que -
colaboran con escotaduras configuradas correspondientemente
no representadas en las figuras, de la segunda mitad de la
parte superior de la caréasaf

Otros detalles representados en los dibujos, como
por ejemplo los fetrobesos de la palanca de conmutacién por
medio de una leva de disparo, no se describen de un modo més
detallado, puesto que son conocidos y carecen de importancia

para el invento.
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-~ REIVINBICACIONES -

l.- Conﬁutador del mecanismo de mando para automg
viles, con una palanca de mando que dentro de una carcasa -
por medios de retencifn se puede colocar en varias posicio-
nes de conmutacibn, . con la que se puede mover un elemento <
de conmutacién provistoc de puentes de contacto y con la que
independientemente de estos ajustes mediante basculamiento
una corredera de conmutacidn provista de puentes de contac-
to puede ser desplazada en oposicifn a una fuerza eléstica,
mientras los puentes de contacto pueden ser puestos en con-
tacto o fuera de contacto con los correspondientes contac--
tos de conmutacifn estacionarios de una parte bisica del --
conmutador al objeto de establecer una conexién, caracteri-
zado porque el elemento b&sico del conmutador; sobre el que
se deslizan el elemento de conmutacién y la corredera de --
conmutacifin consta de un cable de cinta impreso y flexible
cuyos contactos de conmutacibn situados en el interior de -
la carcasa estédn estructurados como conductores impresos --
no aisladaos y cuya posicién dentro de la carcasa estd fija-
da por un dispositivo de sujecién y que sale de la carcasa
a través de una abertura de salida oblonga.

2. Conmutador de acuerdo con la reivindicacién an
terior, caracterizado porque lds“cnntéctoside conmutacidn eg
tén dispuestos en uno o Varios planos.

3.~ Conmutador de acuerdo con las reivindiéaciones
anteriores, caracterizado porque el cable de cinta estd si-

tuado entre una parte inferior y una parte superior de la -
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carcasa.

4.~ Conmutador, de acuerdo caon las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado porque la parte superior de la
carcasa consta de dos mitades, la primera de las cuales es-
td unida en una sola pieza a la parte inferior de la carca-
sa mientras la segunda mitad puede ser conectada con la par
te iﬁferior y la primera mitad de la parte superior de la -
carcasa por medic de una conexib6n de enchufe o de atornillg
miento o bien por un encaje de resorte,

5.~ Conmutador, de acuerdo con las reivindicacio-

.nes anteriores, caracterizado porque la parte inferior de -

la carcasa y la primera mitad.de la parte superior de la --—
carcasa constan de material aislante, mientras la mitad se-
gunda de la parte superior de la carcasa estd fabricada de
metal,

6.« Conmutador de acuerdo con las reivindicacio--
nes anteriores, céracterizado porque el cable de cinta est4
fijado en la parte inferior de 1la carcasa por medio de una
conexifn de ajuste geométrico.

7.~ Conmutador, de acuerde con las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado porque la conexifn sirve al
mismo tiempo como acoplamiento rigido para un cable.

8.~ Conmutador, de acuerdo con las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado porque el elemento de conmutg
cién, que consta de material aislante, puede moverse en la
segunda mitad de la parte superior de la carcasa y porque la

corredera de conmutaci6n que consta de material aislante es



10

15

20

25

—14—

t4 guiada en forma deslizable en una cavidad de la primera
mitad de la parte superior de la carcasa.

9.~ Conmutador, de acuerdo con las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado porque los'puentes de contac-
to0 que entran en las cémaras del elemento de conmutacién y
de la corredera de conmutacidn haciendo contacto con el ca-
ble de cinta y teniendo la forma de una W, est&n hendidos -
en sus extremos libres y que las lengletas formadas por la
hendidura estén acodadas aproximadamente en la mitad de su
longitud,

10.- Conmutador, de acuerdo con las reivindicacig
nes anteriores, caracterizado porque en las hendiduras es--
tdn insertadas las prolongaciones de un resorte de hoja que
se extienden sobre toda la longitud-del puente de contacto
y porque el resto de hoja estd sujeto de este ﬁodo en el --
puente de contacto y porque el resorte de hoja se apoya en
forma eldstica en un contrafuerte de la cémara.

1l.- Conmutador, de acuerdo con las reivindicacig
nes anteriores, caracterizado porque en la primera mitad de
la parte superior de la carcasa existen medios de guia para
el cable de cinta.

12.- Conmutador, de acuerdo con las reivindicacig
nes anteriores, caracterizado porque los medios de guia es-
tan configurados como ranuras que se extienden en la pared
interior longitudinal de la cavidad lindando con la pafte -
inferior de la carcasa.

13.~ LConmutador, de acuerdo con las reivindicacig
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nes anteriores, caracterizado porque el cable de cinta se -
puede introducir a través de la carcasa por la cavidad de -
la primera mitad de la parte superior de la carcasa y por -

la abertura de salida hasta un tope.

14. - Conmutador, de acuerdo con las reivindicad’

nes anteriores, caracterizado porque el tope estad formado
por salientes que sobresalen lateralmente del cable de cin-

ta y que colaboran con espaldillas de tope de la carcasa.

15. - Conmutador, de acuerdo con las reivindicaci¢

nes anteriores, caracterizado porque en cada lado del cable
de cinta estan dispuestos varios salientes uno al lado de -
otro a modo de peine, los cuales colaboran con escotaduras

correspondientes de la segunda mitad de la parte superior -

i
de la carcasa.

16.- Conmutador, de acuerdo con las reivindica—
ciones anteriores, caracterizado porque la abertura de sa-

lida esta cerrada por un labio de estanqueidad.

17.- Conmutador, de acuerdo con las reivindicacio
nes anteriores, caracterizado porque la abertura de salida

estd redondeada en los bordes de los angulos terminales.
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18.- "CONMUTADOR DLL MECANISMO ME MANDO PARA AUTO
MOVILES™".

Tal como se describe y reivindica en la presente
Memoria Descriptiva que consta de dieciselis hojas escritas

a maquina por una sola cara y de sus correspondientes dibu-

jos.
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