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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili- -
dad de las invenciones de tipo industrial qﬁe tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo‘
por consiguiente como patentables, las nuevas méquinas, a-

paratos, instrumentos, procesos de fabricacidn, etc. La am

plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado

al legislador a aclarar (Art2, 46) que la enumeracibn con-

tenide en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no

" limitativa, haciéndola extensiva incluso a los desdubrimieg

tos de fipc_cientifico (Arte, 47). .

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947,'recogiehdo
la Orden de 18 de Noéiémbre de l935,’confirﬁa el cr;terio
legal de que tawmbién seréh patentables los instrumentos, ob
jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funciédn a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante
riormente conocido.

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe éonSide-
pgrge, que la invencién a que se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industiial, con caracteristicas
Yy ventajas que la hacén\ﬁerecedor; del privilegio de'exPlo-
tacidn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi

los wéritos de quien aporta a la industria del pais una me-

jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-

'das por la Ley como patentables. (Arts, 46 y 47 en relacidn

con el 171, en su’ nueva red&c01on afectada por. la Orden de

°bs'i " .y),. o
.

18 de Nov1embre de 1. 935) 3 R '”35;
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y tipo G S,

|correspondientes tornillos’ gike roséardn sebr

Ia presente invencidn, segin se expre-
sa en el enuncisdo de esta Memoria descriptiva, se refiere
a un dispositivo de anélaje v accionamiento de un equipo =
de aire acondiciohado para>véhiculos automdéviles, el cual
ha sido concebido y realizado para ser aplicado de forma -

especial y concreta sobre los automdviles de marca Citroén

Actualmente, existen equipos de aire -
acondicionado para todo tipo de automdviles, pero resulta
un problema el poder montar dicho equipo en cualquier tipo
de vehiculo, ya que éstos salen de fibrica sin tener en --
cuenta la posibilidad de ir equipados con el mencionado -~
equipo de aire acondicionado, resultando por’ello my di--
ficultoso, v a veées imposible, el poder instalar adecuadz
mente un equipé de aire'acondicioﬁado en un sutondvil,
| Pues bien, el objeto de 1a presente in
vencidn consiste én un dispositivo de anclaje y accionamien

to de un equipo de aire acondicionado para vehiculos auto-

mbéviles, de forma especial en los automdéviles de marca Ci-
troén y tipo GS, de tal modo qﬁe aprovechando un minimo es-
pacio en la parte delantera y lateral‘correspondiente al -
propio motor del autbmévil,menciopadb, se instala perfecta-
mente el equipo de aire acondicionado, para lo cual el com-
presor de dicho eQuipo va montado sobre un sopofte de ancla-
je constituido por un cuerpo o pletina de perfil en U, sobre
cuya rama transversal Yy horizohtal_va fijado el propio com-
presor y apoyado en unos tacos de goma ﬁrevisﬁos sobre la -
superficie de la mencionada rams horizontal, en tanto que -

las ramas lsterales vap dotadas de unos orificios para los

° °

¢l propio cuer

o
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po del compresor , quedando éste debidamente fijado sobre
el soporte en cuestidn. Asimismo, existe un elemento cons

tituido por una pletina angular Que se fija, mediante tor

'nillos, al conjunto formado por la carroceria y aleta de-

lantera del vehiqﬁlc,'constituyendo dicho perfil angular
un éleméntd’de refﬁeréo de la parte interna de dicha ca-=~
rroceria y aleta. Este perfil angular va dispuesto sobre
la zona correspondiente a donde va soportado el propio --

compresor, es decir, sobre el lateral que constituye el -

.compresor con su so?orte o perfil en U sobre el que va fi

jado. _ : :

Pér otra partg, existe otra pletina -
horizontél,dispuesta bajo el soporte del cdmpresor, a la
cual se fijan los tacos de goma previstos‘en,ia rama ho-
rizontal del-referido‘soporte, dontando con un doble esca
lonémiento lateral para su fijacibn y ancléje al conjunto
aleﬁa—carroceria donde se fija el perfil angular anterior
ménte mencionado, existiendq un escalonamiento contrario
en el bbrde opuesto para su;fijacién, mediante tornillos
a un travesafio del propio chasis con que cuenta el vehi—.

culo en su parte inferior.

. : "En cuanto a la toma de fuerza del'cog

' presor, ésta_sé realiza desde la salida del ciglierial del

vehiculo, sobre cuyo eje de salide se ha acoplado una po-
lea que se releciona a través de la cdrrespondiente correa
de transmisién, con una polea doble prevista en el &rbol -
de distribucién de dos de los cilindros del vehiculo, de =~
tal forma que a través de la segunda acaﬁaladura COrreS=-—
pondiente a esta polea gpb¥e, ésta se relaciona con el --
propio compresoﬁ;madiaﬁﬁé éprafc&?rea;gq“tfansmisién, con .

FY
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la particularidad:de que'la polea dbble paré la transmisién
va montada sobre unos rodamientos qﬁe la facultan de un gi-
ro independiente respecto al eje'dei 4rbol de distribucién
sobre la éue va acoplada;_quédando retenida dicha polea do-
ble mediante una tuefcaique queda oculta en la cavidad axia
correspondiente ddnae van montados los fodaﬁientos. Por su

parte, la correa que relaciona la polea de toma de fuerza

'y la polea doble, estd sometida a un tensor constituido por
‘una pieza.plana de perfil en L, el cual comporta una espe-
.-cie de pe§ueﬁa pdlea que constituye el tensor propiamente

~ dicho, estando dicha especie de polea montada sobre un vas-—|

| tago fijado a la rama menor de la L, en tanto que sobre la

1

rama mayor de la pletina en L se ha previsto una ranura --

longitudinal para el paso de un tornillo de fiJjacidn de la
misma, cuya ranura constituye un medio para poder regular
el méyor O menor tensado de la propia correa.

’ De esta forma, el equipo queda perfec-
tamente dispuesto y anclado qcupandc‘un ninimo espacio, a
la vez de que el accionamiento cdel mismo se realiza facil-
mente mediante la simple transmisidén anteriormente expues-
ta. ;

‘Para complementar la descripcién que -

seguidamente se ve a realizar y con objeto de ayudar a una

mejor comprensibén de las caracteristicas del invento, se -
scompafia a la presente Memoria descriptiva de un juego de
planos éuYas figuras representan lo siguiente:

Figura 12,- muestra una vista en pers-
pectiva de un vehiculo sobre el qué se ha acoplado el equi-
po, apreciéndose cl CempresQer Con sus correspondientes con-

. v

ductos que llegan éi?eVprnﬁddﬁ'y;één@énééﬁqiT
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Figura 22.- muestra una vista en pers-
pectiva y en despiece de todos los eleméntoé que constitu-
yen el dispositivo de anclaje del compresor, aprecié&ndose
estos elementos én disposicién de ser acoplados para cons-
tltulr un conaunto Gnico sobre 1la propla parte anterior y
latera] interna del propio vehiculo.

| Figura 3%2,- muestra una vista en pers-
pectiva del sistema de accionamiento dpl equipo propiamen-
te dicho, apreciédndose el rodete del ventilador desmontado
para poder realizar el montaae de las correapondlentes DO-
leas de transmlslon. ) ' 3

Figura 42,- muestra una vista con sec-
cidn a un-cuarto de la polea dobié que realiza la transmi-
si6n para el accionamiento del equipo.

Figura 52,- muestra una vista lateral
N séccioﬁada de la especie de pdlea que constituye el ten-
sor correspondiente a una de las correas de transmisién.

Figura 62.- muestra una vista en pers-

" pectiva de la pletina en fofma de L para el anclaje de la

referide polea representada en la figura 52,

. Sobre la figura 12, puede observarse -

el vehiculo 1 sobre el que va montado el compresor 2 con

éus correspondientes conductos 3,'que van al evaporador 4
y al correspbndiente condensador 5, quedando el conjunto
del equipo montedo como se representa en diché figura 12,
aunque de una forma esquemética.

La figura 22, corresponde al anclaje

del compresor mencionado 2, el cual se dispone sobre un

soporte 6 constiﬁuido por un perfii metélico en U, de tal

modo que’sobre"unqa,taCOS de goma .7 prevustou en la rama

. 3
v o




10

15

20

25

30

- Jacidén a la aleta-carroceria 12 del propio vehiculo 1, en -

- ple 13 para su fijacidén a un travesafio inferior 14 con que

‘todas las piezas anteriormente mencionadas, pudiéndose ob-

horizontél del soporté.6 se époya“él propio compresor 2, -
quedando éste fijado mediante unos‘tornillos 8, con Sus --
correspondientes arandelas,'que.pasan a través de orificiog
practicados en 1as_rémas.laﬁerale5'9 del soporte 6. la fi-
Jacidn del propio'56pofte 6 se realiza a través de una ple-

tina horizontal 10 prevista en su parte inferior, la cual -

va dotada de un doble escalonamiento lateral 11 para su fi-

tanto que su borde opuesto cuenta con un escalonamiento sim

cuenta la propia carroceria del vehicul&.

“Dicha pletina inferior y horizontal 10
va.dotada de uﬁos orificios alargados 15 parauel'anclaje -
del propio compresor 2, de tal modo que dichos orificios 15
permiten el desplazamiénto en un'sentido u otro del referi-
do cémpresor 2 para poder tensar una de las'correas que --
llegan 2l mismo y gue posteriormente se describiri.

‘ E1 doblegeécalonémiento 11 con que va -
dotada dicha pletina inferior 10 se ancla junto a uﬁ perfil
angular 16 que se fija a la aleta-carroceria 12 del vehicu-
lo, y por la parte interna de éste, apreciéndose en el dibu

Jo correspondiente é la figura 22, la forma de anclaje de -

servar como la rama vertical del aludido perfil angular 16
se fija a la aleta del vehiculo; en tanto que su rama hori-
zontal Se‘fija a la parte inferior de la carroceria, quedan;
do todo el conjunto de las piezas mencionadas, asi como el
compresor 2, debidamente ancladas entre si mediante los tor-

nillos correspondientes,..tal y como se aprecia en la figu-

-
e

. 3 * oy
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La constitucidn y forma de los dlstln-

tos elementos necesarios para el acclonamlento del equlpo,'

se representa claramente en las figuras 32, 45, 52 y 62,
pudiéndose apreciar que la toma de fuerza del compresor 2

se realiza desde la salida 17 del cigiiefial del vehiculo,

sobre cuyo eje de salida 17 se ha acoplado una polea 18 -

que se relaciona con una poiea doble 19 prevista en el &r-

 bol de distribucién 20 de dos de los cilindros del vehicu-
lo, realizéndose tal transmisidén mediante una correa 21, -|

de tal modo que la polea doble 19 se relaciona con otra po;

lea 22 prevista en el propio compresor 2, a través de una

segunda correa de transmisién 23, Es decir, que desde la -

_salida dei cigiefial 17 se manda fuerza a la polea doble 19

a través de ls correa de transmisiénv21, Yy  desde la po-

lea doble mencionada 19 al correspondiente compresor 2, a
través de la correa de transmisibn 23,

- La correa 21 estd sometida a un tensor
constituido por una'especie de.pequeﬁa polea 24 fijada so-
bre una pieza plana 25 de pérfil en L, de tal modo que so-
bre la rama menor de esta pieza plana 25 se ha previsto un
orificio 26 para el paso de un tornillo que se fija al mo-

tor del vehiculo, ¥ sobre cuyo vastago 27 es susceptible -

" de girar la mencionada poiea o fensor 24, en tanto que so-

bre 1la rama'mayor de la aludida pieza plana 25 se ha pre--
visto una ranura longitudinal 28 para el paso de un torni-

llo de fijacién de la misma, cuya ranura 28 constituye un

propia correa 21,

La polea doble 19 presenta uno de sus

extremos de forma 11geramente trpncocénlca, quedando esta

—

medio para poder regular el mayor ¢ menor tensado de la ==
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-del arbol de dist:ibucién 26, quedando retenida dicha po-

parte hacia el interior, en su acoplamiento, con.la parti-
cularidad de que dicha polea doble 19 va montada sobre —-

unos rodamientBS'y con giro independiente respecto al eje

lea doble 19 mediante una tuerca que queda oculta en la -
cavidad'axial correspondiente donde van moﬁtados los roda
mientos,.

No se considera necesario hacer més ~
extensa gsta descripcién para que cualquier persona peri-
ta 'en ls materia comprends perfectamente le idea que se -
desea'p@tehtar, asi como ias ventajas que de su realiza--
cién industrial hen de derivarse.

Por todo ella, y'para evitar posibles
imitaciones, se presenta esta solicitud, pidiendo la explol
tacidén exclusiva de ia idea desérita, de acuerdo con las -
conéideraciones ¥y puntos que se deseén reivindicar que se

concretan en las paginas siguientes:
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" Qque antecede, es preciso insisbtir en que los detalles de

‘sobre Propiedad Industrial, establece coﬁb no patentables,

amplitud que debe darse a la proteccidn solicitada, se .re-

Hecha la descripcidén a que se refiere la memoria

realizacidn de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequeﬁas alteraciones, basadas siempre
en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia los que quedah reflejados en los pArrafos de la désdr;g‘

cién hecha, En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente

en su apartado,tercero; "1os cambios de forma, diwensiones,
proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijéndo
as{ el criterio del legislador en el sen%ido de que paten-
tadé una idea que pueda dar lugar a una realidad préctica'
e industrializable, nadie podré apoyarse en ella para; a
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-
sentarla como nueva y prdpia.

Este principio, en cuanto al élcanc; de la protec;
cibén del objeto patentado se refiere, se<haila confirmado
por numerosas Sentencias del:Tribunal Supremo, & entre -
ellas, como mAs terminantes, en las de fechas 16 de octuﬂfe_
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la

dacta a continuacién la Nota de Reivindicaciones, -de acuer
do con lo que se establéce en el Gltimo parrafo dei apare-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetiiando asi
las novedades que se desean reivindicar:
NOTA DE REIVINDICACIONES
~ En resumen, el privilegio de explotacién exclusi-
va que.se'solic;té;.récagﬁé;sqbrezlas reivindicaciones gi-

R

guientes: S

r.,
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- 11

12 ,— DISPOSITIVO DE ANCLAJE Y ACCIONAMIEWTO
DE UN EQUIPO DE AIRE ACONDICIONADO PARA VEHICULOS AUTOﬁOf
VILES, esencialmente caracterizado pbrque el soporte para
el anclaje dei”compfesor del equipo, esté.constitu;do por
un cuerpo o plefina»de perfil en "U", sobre cuya rana tfang
versal y horizontal va fijado el propio cumpresb:, en ban-
to gque sus dos ramas libres se superponen y se fijan, me-

diante tornillos, a los laterales de dicho compresor; con-

‘tando el conjunto con un perfil angular de refuerzo de la

parte interna del conjunto formado por la carroceria Yy

aleta delantera donde va‘ubicado el citado compresor, cuyo
perfilléngular se fija a dicho conjunto carrocerié-aleta;
habiéndose previsto que la rama hbrizontal'de} perfil en
"U" quede fijada sobregunos‘tacbé de goma preVistosén una
pletina.rectangular.fijada a la parte inferior de la ca-
rroceria o chasis de tal vehiculo, cuya pletina presenta.
un dbble escalonamiento segin uno de sus bordes transversa
lés‘para su anclaje al conjupfo aleta-carroceria aonde se
fija el perfil engular, mieﬁﬁras que su otro borde trans-
versal presenta un acodamienﬁo opuesto a los anterioreév.

para su fijacibén, mediante tornillos, a un travesafio del

propio chasis con que cﬁenta el vehiculo en su parte infe-

-rior; con la particularidad de qué la toma de fuerza del

compresor, la realiza desde la salida del ciglienal del
vehiculo, sobre cuyo eje de salida se ha acoplado una poleg

relacionada, a través de la correspondiente correa de trans

misién, con una polea doble prevista en el &rbol de distrid

bucibn de dos de los cilindros del vehicﬁlo, de tal modo

que esta polea doble, y a través de su segunda acanaladura,

3

.se relaciona conVel“proéio5pomprdbor.mQQﬁEpﬁe'una segunda

A
K]
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correa de transmisién.

_ 22, -~ DISPOSITIVO DE ANCLAJE Y ACCIO-
NAMIENTO DE UN EQUIPO DE AIRE ACONDICIONADO PARA VEHICULOS
AUTOMOVIIEb, segln reivindicacidbn 12, caracterlzado porque
la fijacibn y ancléje del compresor se réali;a mediénteunqs
tornilios‘que.pasan por'ofifieios practicédosieh 1a.parte’
inferior del chasis o carroceria, paéaﬁdo asimismo por la

pletina rectangular inferior y por el soporte de perfil en.

. "U", para roscar sobre la parte inferior del propio compre-

sor,; con la particularidad de que.los'orificios de la ple-|
tina rectangular inferior, son alargados con el objecto de
podérfde5plazar al compresor y asi poder tensar la segunda

correa que relaciona la polea doble con dicho compresor.

| 38~ DISPOSITIVO DE ANCLAJE Y ACCIONA-
MIENTO DE UN EQUIPO DE ATRE ACONDICIONADO PARA VEHICULOS
AUTOMOVILES, segin reivindicaciones 12 y 22, caracterizado
porgque la rama vertical del perfil'anguiér se fija sobre
el conjunto carroceria-életéldel vehiculo mediante, torni-
llds en tanto qﬁé su rama horﬁzontal se fija a:una exten~
sién horizontal interna del'c&tado conjunto carroceria-alet
cuya fijacién'se réaiiza mediante tornillos que a su vez
éirven para fijar a la extensidén final del doble acodamien-
to con que cuenta la pletlna rectangular inferior, quedan-
do esta extensién final por debajo de la extensidén horizon-

tal de la mencionada aleta del vehiculo.

, 48,- DISPOSITIVO DE ANCLAJE Y ACCIONA-|.
MIENTO DE UN EQUIPO DE AIRE ACONDICIONADO PARA VEHICUIOS
AUTOMOVILES, segin raiv’ndlcaclones 12, caracterizado

‘porque la polea doble’ p,ra 1a uransmlslén va montado sobre
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unos rodamientos y con giro independiente respecto al eje

del Arbol de distribucidn, quedando retenida dicha polea’
doble mediante una tuerca que.queda oculta én la cavidad

axial correspondiente dondg van montados los rodamientos,

L 5%, - DISPOSITIVO DE ANCL@JE Y ACCIONA-
MIENTO DE UN EQUIPO DE AIRE ACONDICIONADO PARA VEHICULO%

,AUTOWOVILES, segin reivindicacidbn 12, caracterizado porgue

‘la correa que relaciona la polea de toma de fuerza y la

poJea doble; esté sonetida é un tensof constituido por una
pec1e de pequefia polea fijada sobre una pleza plana de
perfil en "L", sobre cuya rama menor Se ha preV1ubo wn ori-
ficio'éafa.el paso de un tornillo que se fija al motor del
vehicuio, ¥ sobre cﬁyo vastago es'Susceptible'de girar la
mencionada polea o fcnsor, en tanto que so%re la rama mayor

de dicha pieza en "I", se ha previsto una ranura longitudi--y.

:nal para el paso de wn tornillo de fijacién de la misma,

cuyd ranura constituye un medio  para poder regular el mayor

o menor tensado de la propia correa.

68,~ Se reivindica por Gltimo como
6bjeto sobrewel qué ha de rééaer el Modelo de Utilidad que
se solicita por: DISPOSITIVO DE ANCLAJE Y ACCIONAMIENTO DE
'UNiEQUIPO DE ATRE ACONDICIONADO fARA VEHICULOS AUTOMOVILES.
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Todo conforme queda descrito y reivip
dicado en la presente Memoria descriptiva que consta de ca-

torce péginas mecesnografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 7 de Marzo de 1.977
| BERNARDO UNGRIA
»
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