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PATENTE DE INVEICION

gue por 20 aiios, pora dspafie ¥ sus Foseciones, se sollcitun » favor

de D, ALFREDO COPPOLA, industrial, de nacionalidad italiana, domici-
liado en Hotel Paris, Alcald 2, LADRID (Hspafia), por : "MayUINA PARA
MONTAR #L TALON DB CALZADU'", emeeecme-e—eemmm—m—— e mmmmmmmmm— oo

Memorig descriptiva

La presente invencién concierne una méiquina para montar el taldn
de calzado. Bsta miquina esté caracterizada por el hecho de que el
mando de las mandibulas que sirven para doblar el talén se realiza
mediante pistoncs accionados por un fliido bajo presién tal como, por
ejemplo, aire comprimido, y que les comunica a las mandibulas movimien-
tos de traslacibn y de clerre. El primero de dichos pistones, que se
desplaza en un cilindro tijo, arrastra un cilindro mévil solidario de
guias circulares para las mandibulas, mientras que el segundo pistén,
que se desplaza en el cilindro mévil, estd unido a las mandibulas y
permite desplazarlas en sus guias, provocando as{ sus movimientos de
apertura y de clerre.

la miquina establecida segin la invencién comprende ademéds un
dispositivo pars clavar el t416n doblado, asi como un dispositivo de
sujecidén que permite inmovilizar el empeine sobre la horma.

Utras caracterfsticas de la miquina segin la invencién se despren-
derdn de la descripcién sigulente y del adjunto dibujo que represents
a titulo de ejemplo una torma de ejecucién de la invencién. IEn dicho
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dibujo :

La Pig. 1 es una vista lateral, parcialmente en desgarre y par-
cialmente en seccién, de la parte superior de la méquina.

La Fig. 2 es una vista de frente de la misma.

La Fig. 3 es una vista en planta parcial de la méquina.

las Figs. 4 y 5 muestran esquemiticamente, en planta, las mandi-
bulas de doblado con sus érganos ce mando, en posicibén de apertura
y de clerre.

La Fig. b6 es una vista en planta esquemética del dispositivo
de sujecién del valdn.

La Fig. 7 es una vista en seccién longitudinal vertical del me-
canismo de blogueo del carro.

ElL empeine cuyo taldn tiene que ser doblado y clavado es coloca-
do sobre una horma 1 montada en la mdquina de una manera que se des-
cribird més adelante. La Flg. 1 muestra dicha horma 1 en la posicidn
que ocupa du-rante el trabajo. ZE1 doblado del talénm se efectua me-
diante dos mandibulas 2 mandadas mediante dos pistones 3 y 4 acciona-
dos por un fliido bajo nresiédn tal como, por ejemplo, aire comprimi-
do. El pistén 5 se desplaza en un cilindro fijo 5 montado sobre la
armadura 6 de la méquina. La barra 7 del pistén 3 estd acoplada, me-
diante un 6rgano de accionamiento 8, con un éilindfo mévil 9 que pue-
de desplazarse horizontalmente, por ejemplo resbalando a lo largo de
las barras de guia 10. Unos muelles 11 tienden a devolver el cilin-
dro 9 al lado izquierdo de la Fig. 1. &L pistdén 4 se desplaza en €l
cilindro 9 y su barra 12 acciona, mediante el vaco 13 y las bielas
14, las dos mandibulas 2. Un muelle (no representado en el dibujo)
tiende a empujar el pistdén 4uacia la izquierda de la Fig. 1. Las man-
dibulas 2 pueden desplazarse en gufas circulares 15 (Figs. 4 y 5),
solidarias del cilindro mévil 9. Las mand{bulns 2 se tocan en el
centro de las gufas 15.

Cuando la mAquina estd en reposo, los dos plistones 5 y 4 son
empujados hacla el lado izgquierdo de la Fig., 1 y las mandibulas 2
ocupan la posicién representada en la Fig. 4, en la que estdn abler-
tas y retiradas hacila atris de la horma 1. Yara efectuar el doblado
del talén del empeine colocado sobre la horma L, se admite primero
en el cilindro fijo 5 aire comprimido que empuja haclia la derecha
el pistébn 5. Bste arrastra en su movimiento el cilindro 6évil 9 con
el pistén 4 y las guilas 15, de modo que las mandibulas, que quedan
abiertas en un primer tiempo, reciben un movimiento de traslacibn
hacia la horms 1 hasta que su centro viene a cabalgar ligeramente

el borde trasero de la horma 1. In este momeni.o es admitido alire
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comprimido también en el cilindro mévil 9, aire que desplaza el pis-
tén 4 hacia la derecha produciendo, mediante las bielas 14, el cie-
rre de las mandibulas 2. En el momento de traslacién anteriormente
mencionado de las manc{bulas 2 se superpone pues al mismo un movi-
miento de cierre circular en las guias 15, hasta gque las mandibulas
2 han alcanzado su posicidn final (Fig,. 5) en la que han doblado el
taldn por completo sobre la horma 1.

El clavado del ialdn doblado se realiza ahora mediante el meca-
nismo siguiente : encima del taldn estd dispuesta una gufa vertical
17 montada de manera amovible sobre dos montantes 16 de la méquina,
In dicha guia 17 puede desplazarse verticalmente un cilindro 18 me-
diante un volante 1Y que acciona un mecanismo de pifibn y cremallera
alojado en una caja 20. EL cilindro 18, que un muelle no representa-
do tiende & levantar, vuede ser retenido en su posicién inferior por
un cerrojo 30, Un muelle 31 emouja dicho cerrojo en 32 en unos dien-
tes del cilindro 18, de los puede ser liberado admitiendo aire com-
primido en la cémara 33 y rechazando asi el pistén 34 solidario del
cerrojo 30, Zn el cilindro 18 se desplaza un pistén 21 que puede ser
hecho bajar por aire comprimido, venciendo la accién de un uwuelle 22
que tiende a levantarlo. La barra del pistén 21 lleva inferiormente
un manguito 25 en el que estd sujeto un sombrerete 24, nmn éste se
desplaza un pistén 25 que un muelle 26 tiende & bajar. Sobre el pistén
25 estd sujeta una chapa vertical 27 dobluada en forma de U segin el
contorno del taldén que hay que clavar. Hace Talta un pistén para cal-
zado de caballero y otro para calzado de sefiora. El borde inferior
de la chapa 27 est4 recortado de modo que lforma dientes 28 a los que
corrésponden unas entalladuras 29 (Figs. 4, 5) practicadas en el bor-
de de las mand{bulas 2.

La chapa dentada 27 que constituye el bdrgano de retencidén del
talén podria estar sustituida por barras cilindricas o de forma mon-
tadas en el sombrerete 24 Y que encajasen en las entalladuras 29 de
las mandibulas. Por otra parte, la chapa de retencidn 27 podria tam-
bién ser maciza y actuar a lo largo del borde interior de las mand{-
bulas que, entonces, no necesitarian estar provistas de entalladuras.

Una vez cerradas las mancd{ibulas y doblado el taldén de la manera
anteriormente descrita, se baja el cilindro 18 mediante el volante 19
hasta que los dientes 28 de 1la chapa 27 encajan en las entalladuras
29 de las mand{bulas 2 ¥ vienen a apoyarse sobre el borde del talén

doblado. Este se encuentra as{ retenido, de modo que las mandibulas

2 pueden ser llevadas ahora a su posicién de reposo (Fig. 4). Up pe-
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quefio hierro 35, doblado en Iorma de herradura y provisib;ge puntas
dirigidas hacia abajo, estd sujeto de manera amovible debajo del som-
brerete 24, Preferiblemente, este sombrerete es hecho magnético de
modo que retenga en suspensidén el pequefio hierro 35. 3e admite en-
tonces aire comprimido encima del plstén 21, que hace bajaf el som-
brerete 24 sobre la horma 1 y hunde las puntas del hierro 35 en el
borde del taldén doblado y sujeto por los dientes 28 de la chapa 2.
Los dientes del hilerro 55 se doblan sobre la materia dura de la hor-
ma 1, de modo que el talén se encuentra sélidumente sujeto.

Qeda bien entendido que el hierro de dientes 25 podria estar
sustituido por clavos o puntas que entonces serian conducidas a los
puntos de clavado por dispositivos de un género adecuado cualqulera.

1a horma 1 es colocada sobre una barra de soporte 36 que entra
en un agujero correspondiente 37 practicado en la parte trasera de
la horma 1, mientras que la parte delantera de ésta se apoya sobre
un soporte 38 en forma de arco. La barra 36 y el soporte 38 estdn
montados sobre un sistema de carros que permite carles la posicién
reciproca deseada y llevarlos de la rosicién de trabajo, representa-
da en la Fig. 1, a la posicidn de reposo (derecha de la Fig. 1).

EL carro principal 39 se desplaza sobre dos barras de guia 40
sujetas a la armadura b de la miquina. Los movimientos del carro 59
son mandados mediante un volante 41 que acclona un mecanismo de pifibn
y de cremallera. Unos muelles 42 tienden a devolver el carro 39 a su
posicién retraida, derecha de la Fig. 1. zn la parte delantera del
carro principal »>Y estd moniada la barra de soporte 3b cuya altura
es regulable mediante un pequefio volante 435 que actia sobre el husi-
1lo 44, Ademds, la barra de soporte 3b puede ser levantada ligeramen-
te mediante un pistén del que es solidaria y que puede desplazarse
verticalmente en el cilindro 45 de aire comprimido.

In la parte trasera del carro principal 59 esta montado un se-
gundo carro 4b que puede girar alrededor de un eje vertical que pasa
por la barra sb y que estd provisto de un sector dentaco 47. oste ca-
rro 4o es regulado mediante un volante 48 que manda un tornillo sin
rin que engrana en el sector dentado 47.

Sobre el carro giratoric 4b puede desplazarse longitudinalmente
un tercer carrc 49 cuyos movimientos son mandados por un tornillo 50
mediante un voiante 51. ocbre el carro 49 estd montado el soporte 158
que puede ser regulado en aluiura mediante un pequeiio volante 52 que
actia sobre un husillo 53. .il volante 51 permite asi acercar o ale-

jar el soporte 38 de la barra 36, segin la longitud de la horua 1,
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mientras que el volante 48 permite desplazar el sopcrte Bé a la dere-
cha ¢ a la ircuicrda, segtn (ve la herra 1 o cel pie cerccle ¢ 1z~
cuierdo.

7 carro vrincipal 39 lleva ademé4s una columna 54 sobre la cual
est4 montado un brazo de retencién 55 que puede girar alrededor de un
eje vertical %0. Este brazo de retencién 55 puede ser llevado encima
del centro de la horma 1 (¥Fig. 1) y un dispositivo de aire comprimido,
alojado en la columna 34, permite bajur el brazo 35 sobre la horma 1
para sujetar firmemente ésta sobre los soportes 36 y 38. Normalmente,
un muelle levanta el brazo 5.

Cuando el carro principal 39 es hecho avanzar a su posicidén de
trabajo, es retenido en ella por un Cerrojo 57 (Fig. 1) que, bajo la
accién de un muelle 58, entra e. unos dientes 59 de una pleza 60 en
la que estd atornillado un véstago fileteado 61 que participa en los
desplazamientos del carro 39. Para concluir la fijacién de éste en su
posicién de trabajo, se hace girar el vdstago fileteado 61 mediante
el volante 62. aAdmitiendo aire comprimido en el cilindro 63 encima de
un pistén b4 solidario del cerrojo 57, se puede liberar éste de los
dientes 59, después de lo cual el carro 39 es devuelto hacia atrés
por los muelles 42.

Un dispositivo de sujecién estd previsto ademés para inmovilizar
firmemente €l empeine sobre la horma 1 nientras el taldén es abatido
por las mand{bulas 2. Zste dispositivo de sujecibn (Figs. 1 y 6) com-
prende dos mandibulas 65 articuladas entre s{ en el centro y que pue-
den rodear la parte trasera de la horma 1 cuando ésta es hecha avanzar
hacia su posicién de trabajo. X1 interior de 1ss mandibulas 65 esta
guarnecido de una almohada eldstica 66 inflable con alre comprimido
y que comprende un borde superior endurecido 67. BEn sus extremos, las
mandibulas 65 llevan cada una, exteriormente, una ruedecills 68. Cuan-
do se retira la horma 1, las mandibulas 65 son apartadas ligeramente,
por ejemplo mediante un muelle (no representado). Cuando el elemento
u horma 1 es hecha avanzar hacia su posicién de trabajo, unas levas
6y, montadas en soportes 70 solidarios del carro principal 39, vienen
a actuar sobre las ruedecillas 68, acercdndolas una de otra y apre-
tando fuertemente las mandibulas 65 sobre el empeine dispuesto sobre
18 horma 1. Unos tornillos 71 permiten regular la inclinacidn de las
levas 69. Se ha previsto un dispositivo de sujecidén para caglzado de
caballero y otro para calzado de sefiora.

Tl tunclonamiento de la maquina es el sigulente :



Habiéncose retirado fuera de la uméquina ¢l cerro principal 39,
se pone el empeine sobre la horma L y se coloca ésta sobre los sopor-
180 tes 36, 58 previamente regulados. e baja luego el brazo 55 sobre el
centro cde la horma 1 de forma de sujetarla firmemente. Je hace avan-
zal entonces el carro 39 mediante el volante 41 y se concluye su blo-
gqueo en la posicién de trabajo mediante el volante 62. Se intla la
almohada bb para sujetar blen el emneine sobre la horma l. Intonces
185 se conduce primero aire comprimido al cilindro 5 y, luego, también
al cilindro 9, como se describe anteriormente, produciendo asi el
avance y el clerre de las mandibulas 2 y el doblado del taldén. Una
vez cerradas las mand{bulas 2, se admite aire comprimido en el cilin-
dro 45 para levatur ligeramente el vistago 36 y apretar el taldén con-
190 tra la cara interior de las mandi{bulas 2. 35e baja entonces el cilin-
dro 18 mediante el volante 19 hasta que los dientes 28 de la chapa
hayan entrado en las entalladuras 29 de la mandibulas 2 y apretado
el taldn sobre la horma. Se puede ahora hacer que cese la presldén en
el cilindéro 45 ya que los dlientes 28 siguen el ligero descenso de la
195 horma bajo la accidén del muelle 26, Se suprime entonces la presidn
en los cilindros 9 y 5, de modo que l=s mandibulas 2 se abren y re-
troceden a su vosicién de reposo. Habiéndose colocado en su lugar
una barra de grapas 35 debajo del sombrerete 24, se admite alre com-
primido en el cilindro 18 encima del pistén 21, hundiendo las puntas
200 del hierro 35 en el taldn y efectuando asi la sujecidn con grapas del
mismo. Se adulte entonces alre comprimido en 33 para liberar el ce-
rrojo 30 y permitirle al cilindro 18 volver a subir, y se conduce
igualmente aire couprimido en 65 para liberar el cerrojo 5( y permi-
tirles a los muelles 42 devolver hacia atréds el carro 39.
205 Queds bien entendido que la wmAquina cuya descripeién se acaba
de hacer con referencia al adjunto dibujo no ha sido dada sino a ti-
tulo de ejemplo y que en ella podrédn introducirse modiricaciones de
orden constructivo sin por ello rebasar los limites de la presente

invencién.

210 Reivindicaciones

Se reivipndica comwo de la propia y nueva invenecidn :

1). Miquina para montar el taldén de calzado, caracterizada per el
hecho de que las mandibulas que sirven para doblar el taldén son man-
dadas tor pistones accionados mediante un fldido bajo presién tal

215 como, por ejemplo, alre comprimido.
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2). Méquina seglin la relvindicacién 1), caracterizada por el‘hecho

de que el mando de las mandibulas se hace mediante dos pistones de
1los que el primero les comunica un movimiento de traslacién, mien-
tras que el segundo pistdén manda el cierre de las mandibulas.

5). Mdquina segin la reivindicacibén 1) y 2), caracterizada por el
hecho de que el primer pistén, que se desplaza en un cilindro f1ijo,
arrastra un cilindro mévil solidario de gulas circulasres de las man-
dibulas, mientras que el segundo pistén, que se desplaza en el cilin-
dro mévil, estd unido a las mandf{bulas y permite desplazarlas en sus
gulas, provocando as{ sus movimientos de cierre y de apertura.

4). Miquina segin las reivindicaciones 1) a 3), caracterizada por el
hecho de que un érgano de retencién que puede bajar sobre el talén
doblado permite mantener éste en su posicién abatida.

5). Mdquina segin la reivindicacidén 4), caracterizada por el hecho

de que el Srgano de retencibn puede estar provisto de dientes que
encajen en entalladuras practicadas en las mandibulas.

6). Mdquina segin las reivindicaciones 1) a 5), caracterizada por el
hecho de que el clavado del taldn abautido se realiza mediante un pis-
tén de fldido bajo presién (aire comprimido) que hunde en €l un peque-

fio hierro curvo en torma de U y provisto de dientes, o puntas del ti-

po corriente.

7). Miquina segin las reivindicaciones 1) a b), caracterizada por el
hecho de que la horma es montada en dos soportes dispuestos sobre un
sistema de tres carros, el primero de los cuales permite llevar el
conjunto de la posicidén de reposo a la posicién de trabajo, mientras
que el segundo carro, montado sobre el primero, permite desplazar la-
teralmente uno de los soportes, y el tercer carro, montado sobre el
segundo, permite modificar la distancia entre los dos soportes.

8). lidquina segﬁn las reivindicaciones 1) a 1), caracterizada por el
el hecho de que un dispositivo de sujecidén permive sujetar rirmemente
el empeine sobre la horma cuando ésta es hecha avanzar hacla su posi-
cibén de trabajo.

9). Léquina segin la reivindicacidn 8), caracterizada por el hecho de
que el mencionado disposlitivo de sujecidn se apoya contra el empeine
a través de un cojin inflado y presenta forma de U cuyos brazos pue-
den ser aproximados entre ellos,cuando la huina es llevada a su posi-
cién de trabajo, mediante levas montadas en el carro que lleva la hor-

me.
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10). Méquina segin las reivindicaclones 1) a 9), caracterizada vor

el hecho de que el primer carro, o carro nrinecipal, estd vprovisto
de un trinquete que permite retenerlo en su nosicibén de trabajo ¥y
que puede ser liberado por un pistdn de aire comprimido, estando
previsto un véastago tileteado provisto de un volante para regular
el carro exactamente en su posicién de trabaja.

11). "iAJUINA PARA MONTAR 5L TALON DF CaLZADUM - - -« = = = = = = =

Consta la presente liemoria descriptiva de ocho hojas numeradas

y mecanograliadas en una sola cara, a las que se adjuntan dos planos
para su mejor comprensibn.
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