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La presen te pa ten te  de invención se r e f ie r e  a. 
mejoras en los d isp o s itiv o s  de zapatas para frenos h id rán lico a  
de antomó vi l e s ,  mediante cnyas mejoras se consigne qne la s  za­
patas se apliqnen de nn modo nni forme co n tra  e l tambor de l a  
rneda, desgastándose por ig n a l en toda en extensión lo s  fe ro - 
dos de la s  mismas.

Esencialm ente la  d isp o sic ió n  mejorada qne se r e i ­
v in d ica  co nsiste  en qne la s  zapatas, en vez de desp lazarse 
girando a lrededor de nn ponto, conatitnyendo ana 7 de aborta­
r a  v a ria b le , se mueven, conservándose p a ra le la s , h a c ia  e l tam­
bor, a  cnyo e íeo to  van montadas sobre onas p iezas , sn je ta s  en 
e l  p la to  qne s irv e  de base e l  eonjnnto, cnyas p iezas , y l a  
p a rte  in te r io r  de la s  zapatas, van a travesadas por váatagoa, 
roscados en loa  extremos para  la s  tnercae de sn jeción , con 
lo a  onales se corresponden en la s  zapatas ventanas, ra jad as  
en l a  d irecc ió n  qne la s  mismas se mneven, pa ra  e fe c tn a r e l  
frenado .

Las partes  in te r io re s  ae la s  zapatas van nnidas 
en tre  s f  por re so r te s , qne tienden  a aproxim arlas, es d e c ir , 
a  separar lo s  ferodos d e l  tambor de 2a rneda.

Dada zapata, independientemente de l a  p a rte  cen­
t r a l  e in t e r io r  por la  qne se e n je ta  y nne como ae ha dicho, 
tie n e  sn p a rte  e x te r io r ,  en qne va e l  te red o , de forma de seg­
mente o irc a la r ,  y , por lo s  extremos de e s ta  p a r te , apoya en 
lo s  elementos móviles de dos bombines, colocados a  nnc y o tro  
lad o , en tre  lo s  extremos de ambas zapatas, de modo qne, a l
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S .-

r e e ib i r  esos bombines e l  ifq a id o  de freno , imptilaado a l  apre­
t a r  e l  correspondiente pedal (de ana in s ta la c ió n  de freno h i -  
d ráa lico  análoga a la s  c o r r ie n te s ) ,  l a s  dos zapatas se desp la­
zan sim ultánea y paralelam ente oon tra  e l tambor de freno de l a  
m e  da.

Be l a  id ea  general qae antecede, se  desprende 
claram ente qae l a  d ispo sic ión  a  qae nos referim os aren ta ja  
a  l a  asn a l, en e l  modo de adap tarse la s  zapatas a l  tambor de 
l a  raed a qae, a l  hacerlo  por ig a a l  y con l a  misma fa e rza  en 
todas sas  p a r te s , e v i ta  qae loa  ferodos se desgasten d e s ig a a l-  
mante, aamentándose l a  po tencia  de frenos en 300 %.

Dentro de la s  re iv in d icac io n es  qae se estab le  cen, 
paeden c o n s tra irse  d isp o s itiv o s  de accionamiento de la s  zapa­
ta s  de l frene  de la s  formas, tamaños y m ateria les  qae se jn z -  
gaen apropiados, para l a  ap licac ión  concreta  de qae se t r a t e ,  
s in  qae ta le s  v a ria c io n e s , asá como la s  qae paedan hacerse 
en d e ta l le s  de p resen tac ión  a organización, afecten  a  l a  eaen** 
c ia lid a d  re iv in d ica d a , por lo qae lo s  d isp o s itiv o s  qae se 
conetrayan, con o aa lqa le ra  de esas m odificaciones, no serán 
sino v a ria n te s , igcálm ente comprendidas y p ro teg idas por e l  
presen te  r e g is tro .

En e s ta  idea , la s  ad jan tas  flg n ras  corresponden 
anicemente a  ana forma de e jecución , s in  c a rá c te r  alguno l i ­
m ita tiv o , qae se p resen ta  a t í t a l o  de ejemplo de re a liz a c ió n  
para  concre tar cnanto se d ice en e s ta  memoria d e sc r ip t iv a .
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La f ig .  1 rep resen ta  l a  v i s t a  de l conjunto de l 
d isp o s itiv o  mejorado que se re iv in d ic a , por e l  lado  de lo s  
bombines de accionamiento de la s  zapatas, en que va oclooada 
l a  rueda.

La f ig .  2 corresponde a l a  v i s t a  de lo s  mismos 
elementos por l a  p a rte  superio r (o in fe r io r )*

La f ig .  8 m aestra l a  v is ta  d e l mismo conjunto 
d e l d isp o s itiv o  por sn p a rte  p o s te r io r ,  es d e c ir , desde e l  
lado  d e l c a rru a je .

La f ig .  4 d e ta l la  l a  sección  por e l  plano cuya 
t ra z a  se in d ic a  en A-B, sobre l a  fig# 1.

La f ig .  6 p resen ta  l a  v i s t a  d e l d isp o sitiv o  sec­
cionado, por lo s  planos cuyas tra z a s  C-D ae indioan sobre l a  
f i g .  4.

Con re fe re n o ia  a dichas fig u ras y a lo s  números 
que sobre e l la s  designan la s  p a rte s  y d e ta lle s  de lo s  elemen­
to s  rep resen tados, que in te re sa n  a lo s  fin es  de e s ta  memoria, 
l a  descripc ión  de lo s  mismos es como sigue:

En e l  p la to  1, que s irv e  de base a l  d isp o s it iv o , 
van montadas la s  p iezas 8 ( f i g .  6 ), sobre la s  cuales descan­
san la s  p a rte s  in te r io re s  8 de la s  zapatas, que l le v a n  ra ja ­
das la s  ventanas 4 , p a ra  e l  paso de lo s  to r n i l lo s  de su jeción  
6 en que roscan a  ano y o tro  lado la s  tu e rca s  6 y 7.

Es d e c ir , esas partea  8 de la s  zapatas pueden 
desp lazarse sobre la s  piezas 8 guiadas por lo s  to r n i l lo s  6 me­
d ian te  la s  ventanas 4.
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Las zapatas tie n e n  sección en forma de T, de l a  
que, la  parte  3 , corresponde a l  cuerpo de l a  T, y l a  zapata 
propiamente dicha 8 a  sus alas*  Sobre e s ta s  van d ispuesto s 
lo s  ferodos 9 d e l fren o .

Ambas zapatas van anidas e n tre  s í  por lo s  re so r­
te s  LO, que, mediante lo s  ganchos 11 y a n il lo s  12, se unen a 
la s  o re ja s  13 de la s  p a rte s  in te r io re s  3 de la s  zapatas.

E s ta s , por sus extremos 14, apoyan en la s  piezas 
móviles 16 d e l bomban 16, e l  cu al re c ib e  e l  líq u id o  de freno , 
a l  e fec tu a r cada frenado, por e l oonducto 17, que se une a l  
bombín en e l  o r i f i c io  18, situado  ( f i g .  3) a l  o tro  lado del 
p la to  1 . Al lado  de ese o r i f i c io  va d ispuesto  e l  19 d e s t in a ­
do a l  sangrado d e l freno .

E l funcionamiento de l a  d isp o sic ió n  d e s c r i ta  
se comprende fácilm ente! a l  im pulsar, en cada pedalada de l 
freno e l  líq u id o  del mismo por e l  tubo 17, y o r i f ic io  IB a l  
bombín 16, e s te  mueve h a c ia  e l  e x te r io r  a la s  dos piezas 16 
(en cada uno de lo s  bombines), dando lu g a r a  que asabas zapa­
t a s  se separen parale lam ente, por l a  acción de esas p iezas 
16 en sus dos extremos, venciendo lo s  re so r te s  LO, y apre­
tando a  lo s  ferodos 9, en toda su ex tensión , co n tra  e l  tam­
bor 20 de l a  rueda de l c a rru a je , en e l  que e je rc i te n  l a  ac­
ción de frenado.

Como se ha indi cado, dentro de l a  organización 
g en e ra l expuesta caben m ú ltip les  modalidades de p resen ta­
ción, y , en tre  lo s  d e ta l le s  in te re sa n te s  d e l d isp o s itiv o  me-
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jopado, pueden ind ioaráe loa  a n i l lo s  SI ( f i g .  4) de aoero 
cementado, que d^n mayor duración a l  mismo.

N O T A .-

La presente pa ten te  de invenoión comprende la s  
s ig u ien te s  re iv in d ica c io n es ;

1 .  -  Mejoras en lo s  d isp o s itiv o s  de zapatas para 
frenos h id ráu lico s  de autom óviles, ca rac te rizad as  porque la s  
zapatas van montadas sobre anas p iez as , su je ta s  en e l  pTato 
que s irv e  de base a l  conjunto, cuyas p iezas , y l a  p a rte  in ­
t e r i o r  de la s  zap a tas , e s tá n  atravesadas par vastag os, ro sca ­
dos en lo s  extremos, para la s  tuercas de su jec ió n , con cuyos 
vastagos se corresponden en la s  zapatas ventanas, ra jad as  en 
l a  d irecc ió n  que la s  mismas se mueven, para  e fe c tu a r  e l  f r e ­
nado.

2 . -  Mejoras según lo  re iv ind icado  en e l  punto 
a n te r io r ,  ca rac te rizad as  porque la s  partea in te r io re s  de l a s
zapatas van unidas en tre  s í  por re so r te s  p a ra le lo s , que t ie n -
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den a  jo n ta rse , separando lo s  ferodos d e l tambor de l a  rneda# ¡
S .-  Mejoras segon lo  re iv ind icado  en lo s pantos 

a n te r io re s , ca rac te rizad as  porgas l a  parte  e x te r io r  de cada 
zapata  tie n e  forma de segmento o lre o ia r ,  con sn cnerda perpen­
d ic u la r  a l a  d irecc ió n  de la s  ventanas, y apoya por sus e x tre ­
mos en lo s  elementos móviles de dos bombines, colocados a  ano 
y o tro  lad o , e n tre  ambas zapatas, de modo que, a l  r e c ib i r  lo s  
bombines e l lígm ido de freno en cada pedalada, la s  zapatas se 
desplazan sim ultanea y paralelam ente co n tra  todo e l  i n t e r io r  
del tambor de freno de l a  raeda, en vez de ana te rc e ra  p a rte  
como ocnrre en lo s  a c ta a le s , resa ltan do  ana mayor p o ten c ia  
de freno con mfnimo desgaste de íe ro do .

4 . -  Mejoras en lo s  d isp o s itiv o s  de zapatas paya 
Arenos h id ráa lico a  de antom óviles.

memoria d e sc rip tiv a  y se i  l a s t r a  con lo s  d ib a jo s  gae a l a  mis­
ma se acompasan#

Según se describe y re iv in d ic a  en l a  presente

Consta e s ta  memoria de s ie te  h o jas  fo lia d a s  y es­
c r i ta s  a máquina por ana so la  oara.

Madrid, a  84
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