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L5 presente petente de invencidn se refiere &
mejoras en los dispositivos de z8patas para irenos hidrév.:l.iefaaE
ge automélviles;, mediante cuyts me jor2s se consigne que l1&s zo-
p2tas se apliquen de un modo uni forme aecntre el tembor de le
ruede, deagasténdose por iguel en toda en extensidn los fero-
dcs de las mismes.

Esencielmente 18 disposicidn mejoréda que e rei-
vindica conasiste en que las zepatas, en vez'de desplezarse _
girendo elrededor de un punto, constituyendo une V de abertn-}
re verisble, se mueven, omneservéndose péralelas, hecia el tem-
bor, & ocuyo efecto ven montadas sobre unes piezés, sp.Jetas en
el pleto gque sirve de bame al conjunto, cuyas plezés, y la _
perte interior de 1és zapatas, vén atré&ves2dass por véat-gos.
rosoasdos en los extremos pere les tnerces de sujecidn, oon
los cutles se corresponden en 188 z2pates ventenas, rejesdas
en le direccion que las mismes se mueven, pera efeotuar el
frenadov.

Las pertes interlores ae lus zapates ven unides
entre sf por resortes, que tlenden & aproximarles, es decir,
& seperar los ferodos del tembor de la rueda.

@ade z2pata, independientemente de le parté cen-
tral e interior por lea que se eujeta y une ocomo ge h& disho, _
tiene asu parte exterior, en que ve el ferodo, &e iforme de =eg-
mento ofrculer, y, POr los extremos de este perte, apoye en

los elementos mdviles de dos bombines, coloogedos & unc y otro

lado, entre los extremos de 8mbes zapates, de mo2o ¢ue, &l




10

- 16

20

26

Gew

recibir esos bombines el 1{guido de rreno, impulsaio &l apre=
ter el correspondiente pedel (de une instelacion de fremo hi-
dranlico enfloga a les corrientes), les dos zapetes se desple-
zen simul ténee & peraelelamente contra el tambor de freno &e la
ruedea. _

| Be la 1deea generel que aptecede, se desprende
claramente que la d18posioidn & que nos referimos aventeje
e la usgusl, en el modo de edapterse las gapatas el tambor de
le ruede que, a.lihaoerlo por iguel y om le miand fuerza en
todas“sus rartes, evita que los ferodos se desgesten desigual-
mente, eumentindose lz potenoie de frenos en 300 %.

Dentro de 18sa reivindio2ciones gue se eatabl cen,
pueden construirae &1sposit;vos de scolionamiento de les zupe~
tas del freno dq las formas, temeficos y materitles que me juz-
guen apropiedos, pera la gplicacién concreté de gue se trete,
gin que teles varisciones, es{ ocomo les que pueden haocerse
en detalles de presentacidn u organizacidn, afecten & 1l esenw
clelided reivindiceds, por lo gue los dispositivos que ee
constrayen, oon ocuslgiere de eses modifiocsoiomes, no gerén
aino varientes, igunalmente comprendidss y protegidas por el
presente reglatiro. v

En esta idee, 188 adjmtas figures oorrespcm&‘en
dnicamente & uns forma de ejecucion, ein oerdoter alguno li- E
mitativo, gque se presente & t{tulo de ejemplo de realizaocidn

pare oconoretar ougdnto se dice en esta memorie descriptive.
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Le fig. 1 represente 12 viste del conjunto del
dispositivo mejortdo que se reivindica, por el 1849 de los
bombines de accionamiento de las z@patas, en gue v& golocade
lae rueda.

Lea fig. 2 oorresponde & la viste de los mismos
elementos por 1& perte superior (o inferior).

‘ Ta fig. & mueatrs la vigte del mismo son junte
del dispositivo por su perte posterior, es deocir, Zesde el
ledo del carruaje.

La fig. ¢ detalla 1e seccidn por el plano cuye
traze se indice en A-B, sobre la fig, 1, ‘

. Le fige b presente le vistae del dispositivo sec-
cionado, por los plénos ocuyds traezes C-D se indicen sobre lea
fig. 4;

Con referencie & diches figures y & los nimeros
gue sobre elles designen 1eés pértes y detelles de los elemene
tos representados, gue interestn a los fines de ests memorie,
la deseripeion de loe mismos es oomo slgue:

En el platc 1, que sirve de base 2l dispositivo,
ven montedas les pilezes 2 (fig. 5), mobre les cutles descen-
sen lés pertes interliores 3 de las zapetas, que lleven réje-
des les venten®s 4, pare el peso de los tornillos de sujecidn
5 en que roso®n & uno y otro 18do 18s tuercas 6 y 7.

Es decir, es%s partea % de las epetas pueden
desplazerse sobre 188 plezes 2 gnledas por los tornillos 6 me-

diente lés ventenas 4.
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‘ Les gepatas tienen seccion en formé de T, de la
que, 12 p&rtg %, corresponde a8l cuerpo de la T, y le gepaia
propiemente dicha 8 a sus alas. Sobre estes ven dispuestos
loa ferodos 9 del freno; _ ‘

. Ambés zapaxaé ven unides entre sf por los resor.

tes 10, que, mediante los genchos 11 y enillos 12, se unen a
les orejes 13 de les pertes interiores & de las zapatas,

Estes, por sus extremos 14, apoyen en las plezas
méviles 16 del bombfn 16, el ousl recibe el lfquido de fremo,
al efectusr ceda frenado, por el ocondueto 17, que se une al
bomb{n en el orificio 18, situado {fig. 3) al otro ledo del
plato 1; Al ledo de ese orificio va dispuesto el 19 destine-
do &i sengrado del freno,

| El funocicnemiento de la_disposioién desorita

se comprende féoilmentes el impulear, en osde pedalade del
freno el 1fquido del mismo por el tubo 17, y orificio 18 al
bombin 16, éste mueve hacie el exterior e l8g dos plesgas 15
(en oade uno de los bombines), dendo lugér & que embas zapa;
tas se sepsaren paraiel&mente, por la eocidn de esas plezas
15 en sus dos extremos, venoiendo los resortes 10, y apre;
tendo @ los ferodos 9, en toda au extensifn, omtra el tam;
bor 20 de la ruede del cerruaje, en el que ejerciten la &c-
oién de freneado. .

Oomo se he indt cedo, @entro de la organizaclén
gene;al expuesta o®ben mﬁltiples mod&alidedes de presenta;

oién, y, entre los detelles interesentes del dispositivo mee
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Jorado, pueden indicerse los &enillos 21 (fig. 4) de &cero

cement@do, gque ddn mayor dur@cidn &1 mismo.
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La presente patente de invencidn comprende les
aiguientes reivimiioaoioneeg

l.- M¥e jores en los d;spositivoe de zapétas pare
frenos hidrénlicos de automoviles, sercécterizedes porque les
zepatas ven montédas asobre unes plezas, su;}gtaa en el pla to
gue sirve de base &l oconjunto, cuyes plez8s, y le perte in-
terior de lés z@pates, estén etrevesedas par véetagos, roson~
dos en los extremos, pére las tuercas de sujecién, oon ouyos

vé.stagos se ocorreesponden en l&s zapatas ventanes, rajzies en

le direccidn que 185 mism@e Se mueven, pere efectuar el fre-

nedoe.
2.~ Mejores segin 10 reivindiocado en el punto

anterior, ocaracterigades porque las partes interiores de las

zepetes van unides entre s{ por resortes parelelos, que tienw
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den & Junt&rse, sep&rando los ferodos del tembor ‘de K- rueda.!
 %.- Mejoras gegun lo reivindiocado en los puntos

enteriores, o@racterizedea porque la parie exterior de osale
zepete tiene forme de segmento ciroculér, con su cuerda perpen-
diculer a le direcoclon de las ventenae, y epoye por sus extre-
moe en los elementos méviles de dos bombinea, oolocados a uno
y otro ledo, entre embes zepetesa, de modo que, 2l reoibir los
bombines el I{Qaiﬁo de rreno en cade pedelede, 18s zapatéa se
desplezen simulténea y pérelelamente contre todc el interior
del tembor de freno de 1@ rueda, en vesz de une tercere parte
gomo oourre en los actudles, resultando une meyor potencie
de freno con mfnimo desgeste de ferodo. |

4,« Ms joras en los aispositivos de zepatas pare
frenos hidréulicos de eutomdviles,

Segun se desoribe y reivindice en la presente
memoris desoriptive y se 1lustr@ con los dibujoe que & le mig-
me 2e 2oomp2filne

Congte estk memori®é de siete hojas foliadas y es~-

orites & méquin® por ane sole oare.

Madrid, e &84 Pebrero de 1956,
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