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UEMORIA DESCRIPTIVA
de una
PATENTE DE INVENGIOY
por:
"SISTEMA DE AMORTIGUADOR HIDRAULIOO DE DOSLE AGGION
PARA VEHIOULOS, FEGULABLE®,

. Cwyo registro se solicita por VEINTE 4808, para |
BEspafia y sus Pogesiones, a nombrs y favor de ROMAKO g.
L., firma espafiola residente en Madrid, Bretdn de los
Herreros n? 7, siendo el inventor Don Luis Banchez
Calles, asimismo de nacionalidad espaiiola.

. Be oontrae la presente patente de invencidn s un
nuevo sistema de amortiguador hidriulico de doble sfec- g
to aplicable a vohiculos, particularmente automéviles,
que va dotado de un doble sistemade valvulas ¥ que es
regulable en su presidn ascendente, consiguiendo la
adecuada para cualquier vehiculo ¥ estado del camino,
puesto que, aun cuando el reglaje es a mano exterior,
8e regula ala vez automiticamente, acopldndose a las
exigencias de la ruta y siendo esta dualidad la funda-
mental caracteristica gue le singulariza.

Exlisten en mercado diversos tipos de amortiguadores
hidréulicos, incluso graduables algunos de ellos, pero
limitan esta graduabilidad a establecerlos mis o menos
suaves y sin que, autométicamente, puedan acoplarse

ellos g8olos a las exigencias del terreno, mientras que
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. 86 en marcha ademds de a mano exterior, ofrece induda~

el sistema que presentamos, por ser factible de graduar-

bles ventajas de drden técnico, 1
_Esencialmente, 8e caracteriza este sistems de amorti-

guador por hallarse constitufdo Por un cuerpo c¢ilfindri-

G0 en cuyo interior discurre un vastago o ejJe dotado
de un conJuntdfque oficla a modo de pistdn y se halla
rigidamente unido al véstago antedicho, constituyendo
lag plezas que le forman dos vdlvulas que funcionan en
sentido opuesto y una tercera de reglaje,

Kl eje o vistago es susceptible de giro sobre s{ mis-
mo y, por tanto, 1o es también el conjunto a modo de |
pistdn que le es solidario, habiéndose dispuesto en el
extremo superior del recorrido del pistén elementos que,;
fijando determinadas plezas del_conJunto, rermiten gra-
Quar la vélvula de la presién ascendente mediante giro

manual externo;

~ Las caracteristicas esenciales del slstema se comple- ;
tan con la disposicidn de elementos © valvulas de segu- L
ridad tendentesa evitar averfas que pudieran producirse
por sobrepresidn y que dan paso al 1i§uiao»en accidn
fuerte cuando la pieza de reglaje estd apretada al mixi-

Para facilitar la comprensidn de cuanto expuesto que-
da, sin aleance limitativo y Unicamente a t{tulo de ejem- |
plo, en los adjuntos dibujos se representa una forma de
realizacidy practica: | |

La figura unica nos muestra una seccidn longitudinkl |
del sistema objeto de este reglstro. Vemos el ojal (1),
on cuyo interior se aloja el “silent-block” (2), unido
2 la tapa 0 carcaga (3) vy al vastago (17); en 1a extre-
midad opussta, advertimos el ojal (16) con su correspon-
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diente "silent-block® (15),‘sim11ares a los anteriormen-
te oltados. Ambos ojales constituyen el.mecanismo de |
acoplamlento del amortiguador a las ruedas del vehfculo, !
A1 dltino ofal eitalo (16) va untda la carcass (32)

¥ a ésta la envoltura cilindrica (9) que contiene en sy |

interior al cuerpo de borbg, (27), quedando entre ambog
la cdmara (&) Dara alojamiento del 1liquido al comprimir
el amortiguador, 0 sea al efectuar trabajo descendente
nediante funcion‘deila vdlvula correspondiente.

B cilindro envolvente (é) va superiormente cerrado
bor un conjunto-cabeza que esta constituido por la pie-
za cilindrica (7) v 1a también pieza de cierre (8). En-
tre ambas va dispuesto un anillo de goma (6) cuya misidn |
es conferir hermeticidad al clerre. Asimismo, como lag
Citadas plezas se hallan taladradas en su centro para
dar paso al vdstago (17) y permitirle discurrir, se ha
establecido en la parte central de la pleza (5) el re-
tén de goma (20), dispuesto entre el asiento de dicha
pieza (5) y la arandela cdncava (4) v aprisionado por
el frenc (19), - L o

La pleza cilindrica (7) lleva practicado un vaciado

en el que se aloja el pezon de reglaje (8). Esta misma
prieza (7) sirve de cierre superior al cuerpo de bombs
(27). | L o

~ 3n la extremidad inferior del vastago (17) va dis-
puesto el conjunto-pistdn, cuya principal pieza (23),
con forma de cilindro, lleva practicado un vaclado o
caja ¥ tiene en un extremo roscada la pleza (21) para
el reglaje del amortiguador, introduciéndose en el otro
extremo la espiga del vastago. Kl extremo roscado del
vastago permite la introduccién de la tuerca (11) que 1e
hace solidario con el piston,
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de asienta la vdlvula de doble efecto (25) mediante la
tensidn de un muelle (24) que fija en el extremo infe-
rior del véstago (17). La vdlvula (25) tiene en el ex-

tremo opuesto a su asiento una gnfa que discurre por

s g

un orificio practicado al extremo del vistago (17), a~
provechiniose a la vez que de gufa para la valvula (25)
para salida del liguido de la camara (B) a la (C), ce-
diendo el muelle (24) y la vélvula (25). |

 En el extremo del pistdn (23) hace asiento una aran~
dela-valvula (16) que obtura una serie de orificios cir-
culares de que dicho pistén'se halla dotado. Dicha aran-
dela-valvula (16) se halla sujeta en el asiento median- §
te la accidn de un Juego de muelle fuerte (26) que es- |
ta sujeto por la tuerca (11). . | |

BEn el interior del pistén (23) se halla roscada la

tuerca (21) que, segin se rosque mgs o menos, obtura 2
el orificio practicado en el lateral del pistdn que se
comunica con una ranura O canal para el paso del lfqui-
do. Al obturar méds o menos el orificio del pistén (21),

se consiguse més 0 menos Qureza en la p:esién ascendente

del amortiguador. La tuerca (21) reclbe la presidn del E
muelle (22) actuando de freno para gue no se gire duran- ?
te el funcionamiento del amortiguador; dando lugar s
diferentes rresiones por abrir mas O menos el paso del
1{guido. Este muelle, por el extremo opuesto a su asien-
to en la tuerca (21), lo hace en el fondo del pistdn
(25). -

~ La extremidad inferior del cilindro (27) se encuentra
cerrada por el conjunto qu 1lamaremos valvula de pis,
cuya principal pleza o0 cuerpo de valvula (14) es de for-
ma cilindrica y se halla superpuesta o asentada sobre la
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carcasa (32). Bsta pleza (14) tiene

v .ficlo de en-
trada muy amplio donde se aloja la pleza (12), que sir- |
fé de sujecidn y gufa a la vdlvula de aspiracidén (28) y i
a ia de compensacidn (29). Hsta misma pleza (12) tiene §
115 practicadas dos ranuras o canales opuestos en sentldo ;
longitudinal para paso del ‘1{quido, cuyas ranuras quedan
obturadas por la arandela-valvu;a‘de_compensacion (29)
mediante la accién del muelle (3p), que descansa por el
extremo opuesto en elbpasadqr (31) introducido en un
136 orificio trensversel de la proplas pleza (12) y a la vez ;
alojado en la ranura que tiene la pleza principal o cuer-
po de vilvula (14),

En el otro extremo de la pieza (14) se halla asentada
la arandela-vdlvula de aspiracién (28), que obtura una

125

serie de orificios mediante la accidn del muelle (13)
sujeto por la pleza (1),
la valvula de aspiracion (28) permite llenar la cama-
ra (0) al iniciar el recorrido ascendente.
| El funcionamiento del sistema, someramente descrito,
156 es el sigulente: - _ »
‘Dispuesto por sus ojales (1) y (16) sobre el vehiculo, |
las irregularidades del terreno obligaran a que el vdsta-

80 ¥y pistdn discurran a través del cilindro, funcionando

U a modo de ‘bomba.
135 Guando el amortiguador tienda a su posicion de mayor
longitud. el 1fquido contenido en la cdmara (B) se verd
forzado a trasladarse a la cémara (0), para 1o cual haé
bra de pasar obligatoriamente por el orificio y ranura o
| canal y, si la accion es muy fuerte, por la serle de ori-
140 cias del piston (25) obturados por la arandela-valvula
(10), cedera la accion del muelle (26), ya que el taladro
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ca con el de la tuerca (ll)kseﬁhalla obturado por la
valvula de doble efecto (25) impulsada por el muslle
(24) y la fuerza del 1iqp;¢ovsdbre el asiento, por es-
tar en senthao opuesgto estas dos valvulas.

- Cuando el amortiguador realliza el trabajo expuesto
en buenos caminos, el 1iquido pasa con suavidad por el
orificio y canal y, por lo tanto, el funcionamiento es
suave; cuando 1o hace en forma brusca, automiticamente
queda duro por aguantar el choque 8, inmediatamente,
vuelve a su funcionsmiento suave, consiguiéndose de es-
ta forma el reglaje automatico ademds de la posibilidad
de regularlo roscando més o menos la tuerca (21) median-
te la operacidn de abrir el amortigquoryal_mi;imo Y,
al girar, introducir el pezdn (8) de reglaje fijo de

la pileza (7) en el orificio que tiene dispuesto la tuer- |

ca (21) para su proplo reglaje. N
En el sentido inverso del IUncionamiento, 0 sea cuan-

do el amortiguador tiende a su posiciop de_minima longl- °

tud, el 1fquido se ve introducido del sector (C) al (B).
En tel supuesto, el liquido pasa a través del orificio

de la tuerca (11) y, al vencer la accidn del muelle (24),
desplaza la vélvula de doble efecto (25), pasando el 1f- |

quido por la ranura transversal del eje y orificio lon-
gitudinal Hue se comunica con el orificio transversal
del véstago a la cémara (B). Ademds de abrir la vilvula
de compansécién‘(BQ) para dar sallda al liguido eguiva-
lente al volumen del vastago el 1fquido que pasa a la
camara (£). |

Io dicho es fiel reflejo de 1a invencion, debiendo
oonsi@erarge en sentldo amplio, nunca en el limitativo,
¥ reservafindose los peticionar;os cuantos derechos les
confiere el vigente HEstatuto de Propiedad Industrial.
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Se reivindican a nombre y favor de ROMEKO, S.L., fir-.

ma de‘na01onalidad egpaiiola, los teérminos siguientes:

1¢,- Sistema de amortiguador hidrsulico de doble ac-

cidn pera vehfculos, regulable, caracterizado por esta- |

Tlecerse un conjunto-cabeza que}cierra superimrmente
el amortiguador y estd constitufdo por una pleze cilin-

drlca y una pleza de clerre entre las que se dlspone

un anillo de goma que confiere hermeticidad a aquel ha-:

lldndose las dos plezas cltadas taladradas en su centro
para dar paso a un véstago, permitiéndole discurrir, y
llevando la Ultima de las repetidas plezas en su centro
un retén de naturalezs pléstiqa que se dispone entre el

asiento de la propia pleza y una arandela céncava apri-

gionada por una pleza-freno, mlentras la pieza cilindri- ;

ca tiene practicado un vaciado que sirve para alojar a
un pezon de reglaje.

| 29 - Sistema de amortiguador, caracterizado por ha-
berse previsto un conjunto-pistdn Qonstituiﬁo POT una

pleza cilfndrica en la que va practicado un vaciado o

cala y que tlene en uno ‘d.e sus extremos' roscada una ple- £§

za de reglaqe y en el otro extremé lavespiga de un vas-
tago, permitiendo este Ultimo extremo roscado del vasta-
go la introduccidn de una tuerca que solidarlza alvpro-
piolvéstago con el pistén ¥ que esta dotada interiormen-
te de un Vaciado en el gue, merced a la accidn de un
muelle, aslenta una valvula de doble efecto, cuya vélvu-
la tiene en la zona opuesta a la de su asiento una gufa
que discurre por un orificilo practicado al extremo del
vastago.'

308,- Slstems de amortiguador, segin lo reivindicado

i
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en el punto segundo, caracterizado porque en el extre-
mo del pistdn bace aslento una arandela-vilvula que ob-
tura una serie de orificios circulares de que dicho Dis-
t6n estd dotado y que es sujetada en dichorasiento por |
la accidn de un muelle fuerte, hallandose roscada eh el }

interior de; prgyiq pistdn una tuerca que, al acentuar-
S6 m&s 0 menos en tal roscado, obturs un orificio rea-
lizaedo sobre el lateral del piston que se comunica con
Uné ranura o canal de paso de liguido, tuerca que reci-
be la aceidn de un muelle que actia de freno para impe-
dir su giro indebido durante el funcionamiento del sig-
tema, determingndose diversas DPreslones de acuerdo con
la mayor o menor obturacidh del orificio lateral del
pistén, o o |
~ 49,- sistema de amortiguador, caracterizado por prevez
86 un conjunto valvula de ple que comprenie un cuerpo §
de valvula de forma cilinaricarsuperpuesto o sentado g
sobre la carcase y que estéd dotado de un amplio orifi- |
cioc de entreda en el que se aloja una pieza de sujecidn
¥ guia para las valvulas ¢e‘aépiracién ¥ compensacidn,
cuya pleza tiene practicadas en sentido loggitudinal
dos ranuras o canales opuestos de Paso de 1iquido que
son obturados por una arandela-valvula de compensacidn
mediante la accidn de un muelle que descansa su extremi-
dad opuesta en un pasador infroducido en un orificio |
transversal de la misma pieza.,habiendose‘previsto en
el extremo contrario del cuerpo-vélvula un asiento para
una arandela-valvula de aspiracion que obtura una segun~
da serie de orificlos mediante la accidn de un también
segundo muelle,

59,- BISTEMA DE AMORTIGUADOR HIDRAULICO DE DORLE AC-
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CION PARA VEHICULOS, REGULABLE,

Todo conforme queda descritoc en la}presente memoria,
‘ que consta de NUEVE HOJAS mecanografiadas por una sola
240 § cara, foliadas y grifico anexo,

Madrid, 23 de Febrero de 1956,
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