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P A T E N T E  DE I N T R O D U C C I O N

a favo r da
l a .  Jos6 Me. Gost Noet, de n ac io n a lid ad  española, dami- 

5 c il ia d o  en Barcelona, Pasaje C e n te lla s , n ^ . 14,
por:

"Meoanismo de accionamiento neumático para  re g u la r  la  
presión sobre la  b a rra  en la  cu a l se a r r o l la  la  napa d e l ba­
tán * .

10 -oOOo-

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
Sabido es que la  napa que se forma a la  s a l i ­

da del batán se a r r o l la  en una b a rra , sobre cual b a rra  se  e ja r  
ce una presión  para comprimir la s  d iv ersas  capas en tre  s i  de 

18 l a  napa que se va a rro lla n d o , s i  b ien  dicha p resión  perm ite un 
l ig e ro , pero continuo, aumento de l diám etro del r o l lo  de la  
napa.

La presión  sobre la  c ita d a  b a rra  se viene con 
siguiendo por medios simplemente mecánicos, pesos y palancas, 

30 con lo  cual tan  solo  se  consigue una p resió n  muy por debajo 
de l a  que pueden so p o rta r la s  f ib ra s  de algodón; t a l  sistem a 
de p res ió n , además de lab o rio so , ob lig a  a l  p roductor a perder 
mucho tiempo en e l  accionado de lo s  mandos.
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E l diám etro máximo d e l r o l lo  do la  napa viene 

ES determinado, por una p a r te ,  por la  fa c ilid ad . de maniobra d e l 
ro l lo  y , por o tra  p a r te , por lo s  c i l in d ro s  a lim en ta rio s  de l a  
carda en la  cual debe luego tra b a ja r s e  l a  napa. Se comprende 
pues que in te re s a  dar a la  mencionada b a rra  sobre la  cual se 
a r r o l la  l a  napa, una gran p resió n  para  que la  napa a r ro lla d a  

30 tenga l a  mayor densidad p o s ib le , es d e c ir , e l  máximo peso pa­
ra  un diám etro determ inado.

E l mecanismo de accionamiento neumático para 
re g u la r  la  p resión  sobre la  b a rra  en la  cual se a r r o l la  la  na 
pa de l ba tán , que se v iene construyendo en e l  e x tra n je ro , más 

38 concretamente en lo s  Estados Unidos de Amáriea, s in  que h asta  
l a  fecha haya sido conocido en España, motivo por e l  cual se 
le  re iv in d ic a  o orno ob je to  de e s ta  p a te n te  de in tro du cción , 
elim ina por completo e l  empleo de pesos, contrapesos y pa lan ­
cas y, a l  propio tiempo, perm ite dadr a l a  b a rra  una p resión  

40 t a l  que e l  peso d e l r o l lo  de la  napa que h asta  la  fecha o sc i­
l a  a lrededor de lo s  15 kilogram os, es  de unos 85 kilogram os a 
igualdad  de diámetro de l r o l lo  de la  napa.

E l mecanismo que se re iv in d ic a , proporciona 
una p resión  constan te  sobre la  b a rra  en l a  cual se a r r o l la  la  

48 napa, po r no depender de brazos de palanca, puliendo s e r  t a l  
p resión  muy su p erio r a l a  alcanzada por medios simplemente me­
cán ico s.

Se e a ta o te r iz a  e l  mecanismo que se re iv in d ic a  
en que la  p resión  se consigue por a i r e  comprimido a s e is  atmós^ 

80 fe ra s  que actúa sobre una u o tra  cara de un p is tó n  o ámbolo 
d ispuesto  en e l  i n t e r io r  de un c i l in d ro ,  cual p is tó n  a l  despla 
zaras en e l  in te r io r  d e l c i l in d ro , en uno u o tro  sen tid o , a r ra ¿  
t r a  en su desplazamiento a un vástago formando crem allera  que
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engrana en un piñón acuñado sobre un á rb o l, a  cua& árb o l hace 

5S g i r a r  en uno u o tro  sen tido  y, en que sobre e l  c itad o  á rb o l y 
en sus extramos, se encuentran acuñados unos piñones en toma 
constante con unas crem alleras que forman p a r te  d e l par de pija 
zas o brazos que su je tan  a l a  b a rra  sobre la  cual se a r r o l la  
la  napa, cuyos brazos se ven obligados a desp lazarse  axialm en- 

60 t e  en uno u o tro  sen tido , para  dar mayor o menor p re s ián  a l a  
napa a l  a r r o l la r s e ;  t a l  mecanismo es  de maniobra muy s e n c i l la ,  
b asta  ta n  so lo  que e l  p roductor ac tu é  sobre un p ed a l, quedando 
en todo momento con sus manos l ib r a s  para  poder i r  sacando l a  
napa que va formando e l  b a tán , a  e s te  f in  en l a  conducción d e l 

65 a i r e  comprimido, dparte  de l a  l la v e  da paso , de un desh i(tra ta­
dor y da un manómetro, e x is te  una v á lv u la  de dos pasos que es 
accionada por e l  pedal an tes  mencionado, para mandar, a tra v á s  
de conducciones apropiadas, a l  a i r e  a p resión  a l  i n t e r io r  d e l 
c i l in d ro , a una u o tra  cara de l p is tó n  segón convenga aumentar 

70 o d ism inuir l a  p resión  sobre l a  b a rra  en l a  cual se a r r o l la  la  
napa.

Para poder d e s c r ib ir  con todo d e ta l le  po sib le  
e l  mecanismo de accionamiento neumático para re g u la r  la  p resión  
sobre la  b a rra  en l a  cual se a r r o l l a  l a  napa, en l a  f ig u ra  de 

75 la  hoja de d ibujos ad junta se m uestra, esquemáticamente y a tá^ 
tu le  de ejemplo no l im ita t iv o , una forma de re a liz a c ió n  p rác­
t i c a  de l mismo, n i  e l  d ibujo  e l  mecanismo aparece en p erspecti. 
v a .

Tal como m uestra e l  d ib u jo , forma p a r te  d e l me 
80 canismo una conducción -1 - por l a  cu al c irc u la  a i r e  a l a  p re ­

sión da unas s é is  atm ósferas; en e s ta  conducción se encuentra 
d isp u esta  una l la v e  de paso -2 - ,  un desh id ra tado r -5 - ,  un ma­
nómetro -4 - ,  un engrasador del a ire  -5 -  y  una vá lv u la  de dos
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pasos -6 -  que es accionada por un pedal -7 - ;  de la  vá lv u la  de 
dos pasos -6 - ,  pa rten  dos conducciones -8 -  y -9 -  que desembo­
can en e l  i n t e r io r  de un c il in d ro  -1 0 -, en uno y o tro  extremo 
respectivam ente.

En e l i n t e r io r  d e l c i l in d ro  -1 0 - se  encuentra 
dispuesto  un ámbolo o p is tó n  conectado a un vástago que forma 
una crem allera  -1 1 -; e s ta  crem allera  -1 1 - se  encuentra en toma 
constan te  con un piñón -1 8 - acuñado sobre un á rb o l -1 5 -; e s te  
árbo l -15- l le v a  acuñado en cada extremo un piñón dentado -14-; 
oada piñón dentado -14- se  encuentra en toma constan te  con una 
crem allera  -1 5 - p re v is ta  en lo s  brazos -16- que su je tan  a l a  
b a rra  (no rep resen tad a) sobre l a  cual se a r r o l la  la  napa.

E l apara to  que acaba de d e sc r ib irs e , es como s i  
gue: Suponiendo que se desea aumentar l a  p resión  en la  b a rra  
sobre l a  cual se a r r o l la  l a  napa, e l  a i r e  a p resión  que c irc u ­
la  por l a  conducción -1 - ,  suponiendo a b ie r ta  la  l la v e  de paao 
-2 - , l le g a rá  a la  v á lv u la  de doble paso -6 -  despuás de haber 
pasado por e l  deahidradador -5 - ,  manómetro -4 -  y engrasador 
-5 -; e l  pedal -7 -  de l a  v á lv u la  -6 -  es aeodenada d a^o d o  t a l  
que e l  a i r e  a presión  pasa por l a  conducción -8 -  y  lle g u e  d i  
in t e r io r  de l c il in d ro  -10- haciendo desp lazar hacia  l a  derecha 
e l  p is tó n , cual p is tó n  en su desplazam iento a r r a s t r a r á  a l  v á s -  
tago-p rem allera  -1 1 -, haciendo g i r a r  a l  piñón -1 2 -, á rb o l -14- 
y piñones -1 5 - , en e l  sen tido  de la s  adujas de un r e lo j ;  con 
la  ro tac ió n  de lo s  piñones -1 5 -, se conseguirá e l  descenso de 
lo s  b razos-crem alleras -15-16- y, por co nsig u ien te , e l  descan­
so de la  b a rra  sobre l a  cual es a r ro lla d a  la  napa, aumentando 
l a  p resión  en tre  la s  d iv ersas  capas de la  napa que se a r r o l l a .  
En e s te  caso, como que la  p resión  es constante y  e l  diámetro 
del r o l lo  de l a  napa aumenta, e s te  aumento de diámetro se opo-
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ne a l a  c itad a  p res ió n , siendo la s  f ib ra s  de algodón la s  q îe 
11S vencen a la  c ita d a  p resión  dando lug ar a l a  formación de una 

mapa de dureza constante* S i por e l  c o n tra r io , se desea dism i­
n u ir  la  p resión  sobre la  b a rra  en l a  cual se a r r o l la  la  napa, 
e l  pedal -7 -  de l a  vá lv u la  de doble paso -6 -  e s  accionado de 
modo que e l  a i r e  a p resión  c irc u le  por la  conducción -9 -  y l i e  

180 gue a l  i n t e r io r  d e l c il in d ro  -1 0 - por su o tro  extremo; can lo  
cual e l  p is tó n , y vástago-crem allera  -11- se  desp lazarán  en 
sen tido  c o n tra rio , girando e l piñón -1 8 -, á rb o l - I d -  y piñones 
-13- en sen tido  c o n tra r io , dando lu g ar a l  desplazam iento a x ia l  
en sen tid o  co n tra rio  a l  A n terio r de lo s  b razos-crem alleras 

185 -15-16-, disminuyendo con e l lo  la  p resión  sobre la  b a rra  en la
cual se a r r o l la  la  napa*

Después de lo  m anifestado se  comprende que se­
rán  su sc e p tib le s  da v a riac ió n  aq ue llo s  d e ta l le s  de construc­
ción de l mecanlgno que acaba de co n c re ta rse , en su eonsecuen- 

1S0 c ia  podrá ob tenerse en cu a lq u ie r tamaño y  con e l  m a te r ia l o ma 
t e r i a l e s  que se tengan por convenientes y  para e je rc e r  l a  p re­
sión que se estim e oportuna*

N O T A
Se re iv in d ic a  como ob jeto  de e s ta  RAPENTE BE 

135 INTRODUCCION, por espacio de lo s  d iez  años f i ja d o s  por la  ley¿ 
la  exclusiva  de construcción en España de:

1* Un mecanismo de accionamiento neumático para 
reg u la r la  p resión  sobre l a  b a rra  en l a  cu a l se  a r r o l la  la  na­
pa del ba tán , que esencialm ente se c a ra c te r iz a  en que l a  v a r ia  

140 ción de p resión  sobre la  c itad a  b arra  se consigue por medio de 
a i re  comprimido a unas s e is  atm ósferas que ac túa  sobre un p i s -
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s?9tán  d ispuesto  en e l  i n t e r io r  de un c i l in d ro , cu a l p is tB i se en 
cuen tra  acoplado a un vastago que, e l  desp lazarse  jun to  can e l  
p is tá n , da lu g ar a l  descenso o remontado de lo s  brazos portado 
re s  de la  b a rra  sobre la  cual se a r r o l la  la  napa y, en que l a  
ccnducci án por la  cual c irc u la  e l  a i r e  a p res id a  se  encuentra 
d ispu esta  una vá lv u la  de doble paso que, convenientemente ac­
cionada, a i re  comprimido a l  i n t e r io r  de l c i l in d ro ,
por uno u o tro  de sus extremos#

3 .  E l mecanismo de accionam iento neumático para 
re g u la r  l a  p res ián  sobre l a  b a rra  en l a  cu al se a r r o l la  la  na­
pa del b a tán , ob jeto  de la  re iv in d ic a c iá n  1 , que esencialm ente 
se c a ra c te r iz a  en que e l  vástago acoplado a l  p is tá n  forma una 
crem allera  en toma constan te  can un piñán acuñado sobre un á r ­
b o l, cual á rb o l l le v a  acuñado en cada extremo un piñón en toma 
constan te  con una crem allera  p re v is ta  en cada brazo portadores 
de l a  b a rra  sobre la  cual se a r r o l la  l a  napa#

g# E l mecanismo de accionamiento neumático para 
re g u la r la  p res ián  sobre la  b a rra  en l a  cual se a r r o l la  la  na­
pa de l batán, objeto  de la s  re iv in d ica c io n es  1  y 3 , que esen­
cialm ente se c a ra c te r iz a  en que de l a  v á lv u la  de doble paso 
parten  un par de conductos para  e l  a i r e  a p res ián  que, por su 
o tra  extrem idad, desembocan en e l  i n t e r io r  de l c i l in d r o ,  uno 
en cada extremo, cual v á lv u la  de doble paso es  accionada median 
t e  un p ed a l, habiéndose d ispuesto  en e l  conducto por e l  cual 
c irc u la  e l  a i r e  a p re s iá n , una l la v e  de paso, un deah id ratador, 
un manómetro y un engrasador d e l a i r e .

4 . Un "Mecanismo de accionamiento neumático para 
re g u la r  l a  p res ián  sobre l a  b a rra  en l a  cual se a r r o l la  l a  napa 
d e l batán*#

B arcelona, 3.3 ^  feb re ro  de 1956# p#a#



Beyetiema, la federe M8&#P**.
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