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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

a favor de
D. Agustín CABA MORROS - de nacionalidad española - 
domiciliado en C/ Membrillo, na. 11 - VILLANUEVA Y

GELTRU,
por:

" Perfeccionamientos en la construcción de disposi­
tivos antideslizantes para ruedas de vehículos

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a

Para evitar el deslizamiento de las ruedas de vehí



2268 42culos automóviles durante la marcha sobre nieve u otros 
terrenos blandos y resbaladizos se suelen aplicar a las 
ruedas dispositivos antideslizantes, constituidos gene­
ralmente por cadenas, que pueden ser completas, rodean- 

5 do toda la rueda, o bien constituidas por varios elemen­
tos sueltos que se aplican, sujetándose por medio de co­
rreas, sobre otros tantos puntos de la rueda.

Estos dispositivos de cadenas son difíciles de 
colocar y a la larga provocan el desgaste del neumático 

10 de la rueda.
Para solucionar estos inconvenientes de las cade­

nas se han ideado otros tipos de dispositivos antidesli­
zantes que son de disposición semejante a la de los ele­
mentos sueltos de cadenas, pero constituidos por piezas 

15 de caucho que se aplican sobre el neumático, y que llevan
fijadas en sus extremos sendas eorreas que se abrochan 
por medio de una hebilla a travós de los radios de la rue­
da. Sin embargo, estos dispositivos presentan el inconve­
niente de que la unión entre las correas y la pieza de 

20 caucho resulta relativamente dábil existiendo el peligro
de que con el uso puedan desprenderse las correas por ro­
tura del caucho. Además, las correas de sujeción de di­
chos dispositivos suelen abrocharse por medio de una hebi­
lla de tipo corriente, y en la práctica resulta muy difí- 

25 cil conseguir con tales hebillas que el dispositivo quede
bien apretado, de manera que no pueda deslizarse lateral­
mente sobre la rueda.

La presente patente tiene por objeto unos perfec­
cionamientos en la construcción de los dispositivos anti- 

30 deslizantes del tipo citado, refiriándose principalmente
a la unión entre la correa y la pieza de goma, resultando
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dicha unión prácticamente indestructible, así como a la 
manera de efeotuar el acoplamiento de las eorreas de su­
jeción, que permite sujetar la pieza de goma sobre la rue­
da de una manera firme y segura.

En el plano adjunto se representa un ejemplo de 
realización de un dispositivo antideslizante para ruedas 
de vehículos, construido segón los perfeccionamientos ob­
jeto de esta patente.

La figura 1, es una vista del dispositivo.
Las figuras 2, 3 y 4, representan otras tantas fa­

ses sucesivas de la fabricación del dispositivo de la fi­
gura 1.

Las figuras 5 y 6 son dos detalles a mayor escala, 
en planta y en sección longitudinal, respectivamente, del 
órgano de sujeción de las correas.

Segdn los perfeccionamientos objeto de esta paten­
te, para la fabricación de dispositivos antideslizantes se 
emplea una correa, que puede ser de cuero, de lona cauchu- 
tada o de cualquier otro material apropiado, constituida 
por una sola pieza -1- de longitud conveniente, en la parte 
media de la cual se practica un corte longitudinal -2- que 
divide dicha parte central de la correa -1- en dos ramas 
laterales -3-, las cuales se abren o separan entre sí en la 
forma representada en la figura 3*

Sobre la correa así dispuesta, es decir, con su 
parte central abierta, se vulcaniza luego una pieza de cau­
cho -4-, convenientemente moldeada para que en su superfi­
cie exterior presente unos nervios o salientes -5- desti­
nados a favorecer el agarre sobre el suelo, y de manera que 
en su interior queden incluidas las ramas —3— de la correa,
que forman así como un alma o refuerzo de la pieza de can-
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cho -4-* Los dos extremos de la correa*-1- se extienden; 
sin presentar solución de continuidad con ¡Las ramas -5-, 
sobresaliendo por ambos extremos de la pieza de caucho 
-4- para formar las correas de sujeción del dispositivo 
sobre la rueda*

Ya se comprende que, de esta manera, resulta prác­
ticamente imposible que estas correas de sujeción -1- pue­
dan desprenderse de la pieza de caucho -4-, a no ser por ro­
tura de la misma correa, como, por el contrario, puede ocu­
rrir en los dispositivos de construcción usual, en los que 
se emplean dos trozos o porciones de correa independientes 
fijados por vulcanización a cada uno de los extremos de la 
pieza de caucho.

Para fijar el dispositivo sobre la rueda, las co­
rreas de sujeción -1- se unen o abrochan convenientemente 
entre sí a travós de los radios de la rueda, para lo cual 
se dispone sobre una de estas correas -1- un órgano de aco­
plamiento que se construye según estos perfeccionamientos, 
provisto de una placa de base -6- por la que se fija a la 
correa -1- con remaches -7- o por otros medios* Esta pla­
ca de base -6- se extiende en uno de sus extremos en un 
par de orejas laterales -8-, entre las cuales se dispone 
un eje -9- sobre el que se articula una chapa -10-, en cuyo 
extremo se fija una espiga -11- que sobresale por su cara 
exterior*

En el otro extremo de la placa de base -6- se dis­
ponen además otras dos orejas laterales -12-, en una de las 
cuales se articula un sujetador plano -13-, y en la opues­
ta se practica una ranura -14-, apropiada para que en ella 
pueda prenderse el extremo libre de dicho sujetador -13-*.

Para abrochar la correa -1-, el extremo libre de la
30
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misma, que e stá provisto de una serie longitudinal de ori­
ficios con ojetes -15-, se hace pasar sobre la placa de ba­
se -6- y por debajo del eje -9- de articulación de la chapa 
-10-, la cual se hace girar hacia fuera hasta encajar su 
espiga -11- en el orificio -15- correspondiente de la co­
rrea, y a continuación esta chapa -10-, junto con la co­
rrea -1-, se hace girar en sentido contrario, con lo que 
la correa queda fuertemente tensada por efecto de la in­
flexión que se vó obligada a formar sobre la articulación 
de la chapa -10-. Por último, se aplica el sujetador -13- 
transversalmente sobre la correa -1- y se encaja el ex­
tremo del mismo en la ranura -14- de la correspondiente 
oreja -12-, quedando asi sujetada la placa -10- junto con 
la correa, de manera que no puede abrirse*

Esta manera de efectuar la sujeción, permite ade­
más desprender con gran facilidad la correa -1- para reti­
rar el dispositivo antideslizante aún cuando dicha correa, 
por haberse mojado, se encuentre rígida y encogida, lo que 
no ocurre con el empleo de hebillas usuales* Para ello bas­
ta desprender el sujetador -13- y hacer girar la chapa -10- 
hacia fuera, con cuyo giro se afloja la tensión de la co­
rrea -1- que puede entonces retirarse con gran facilidad*

La descripción que antecede así como el plano ad­
junto, constituyen únicamente un ejemplo de realización 
práctica de los perfeccionamientos objeto de esta patente, 
puliendo en la práctica variar cuantos detalles de cons­
trucción no alteren las características esenciales de la 
misma*

-- ===: N 0 T A :===--

Se reivindica como objeto de esta patente:
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1.- Perfeccionamientos en la construcción de dispo­
sitivos antideslizantes para ruedas de vehículos, consti- 
tuídos por una pieza de caucho que se sujeta sobre la rueda j 
por medio de correas, caracterizados por emplear una correa 
en una sola pieza, en cuya parte media se practica un cor­
te longitudinal que la divide en dos ramas laterales, las 
cuales se abren o separan entre sí, y sobre ellas se vul­
caniza la pieza de caucho de manera que en su interior queden' 
incluidas dichas ramas de la correa, formando como una al­
ma o refuerzo de la pieza; prolongándose esta alma por am- í 
bos extremos de la pieza sin solución de continuidad, para  ̂
formar las correas de sujeción del dispositivo#

2#- Perfeccionamientos en la construcción de dispo­
sitivos antideslizantes segdn la reivindicación anterior, ca­
racterizados por disponer sobre uno de los extremos de la 
correa de sujeción un órgano de acoplamiento que comprende 
una placa de base, por la que se fija a la correa, y que se 
prolonga en ambos lados para formar en uno de los extremos 
sendas orejas, entre las cuales se articula una chapa en cuyo 
extremo se fija una espiga que sobresale por su cara exte­
rior; y porque el extremo opuesto de la correa, que está pro­
visto de una serie longitudinal de orificios, se hace pasar 
entre la placa de base y la articulación de la chapa, intro- 
ducióndose en uno de dichos orificios la espiga de la chapa, 
de manera que al rebatir la chapa sobre la placa de base arras 
tra consigo dicho extremo de la correa, que queda tensado por ; 
efecto de la inflexión que forma sobre la articulación de la 
chapa.

3#- Perfeccionamientos en la construcción de dispo­
sitivos antideslizantes segón las reivindicaciones anterio­
res, caracterizados por retener la chapa rebatida sobre la
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placa de base, junto con la correa, por medio de un ór­
gano sujetador articulado a una oreja de la placa de ba­
se, y cuyo extremo prende en otra oreja del lado opuesto 
de la misma placa.

4.- Perfeccionamientos en la construcción de dis­
positivos antideslizantes para ruedas de vehículos.

Esta memoria consta de siete páginas, escritas por 
una sola cara.

BARCELONA, f y  ggg %5R 
P.A.
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