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Este invento tiene por objeto un procedimiento 

y un dispositivo para la  colocación en su s it io , du­

rante logtrabajos de renovación, de secciones monta­

das de vía férrea*

Este procedimiento consiste, esencialmente — 

transportada en vagonetas a l extremo de la  parte de 

vía  ya colocada, la  sección de vía a colocar en su 

sitio  — eg&stablecer, por medio de bastidores portá­

t ile s , cada uno de los cuales sostiene un rod illo , 

dispuestos sobre e l balasto, a una cierta distancia 

unos de otros, paralelamente a la  v ía  y a l  exterior 

de ésta, dos caminos de rodadura prolongados, del la ­

do de la  via ya colocada, una longitud por lo menos 

igual a la  longitud montada a colocar en su s itio , 

y prolongándose en una longitud por lo  menos igual, 

sobre la  parte de balasto no provista aán de vía , y 

en emplear estos caminos de rodadura para e l ai-rastre 

o colocación de dos carriles auxiliares, simultánea­

mente, de una longitud sensiblemente igual a la  de 

la  sección de vía a colocar en su s itio  y colocados 

uno frente a otro y a arabos lados de la  v ía ; los ca­

r r i le s  auxiliares se unen entre s i por varios armazo­

nes adecuadamente distribuidos, que salvan la  via y 

están provistos de aparatos de elevación; finalmente, 

después de separar, por suspensión en los ariaazones, 

la  sección de via  a colocar en su s itio  de las vago­

netas que la  habían transportado, en arrastrar e l 

conjunto constituido por los carriles auxiliares, los  

armazones y la  citada sección de via suspendida de es- 

estos, hasta lleva r este conojunto a plomo de su em--
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plazamiento definitivo en el balasto, y en colocar 

en su sitio  la  sección de via por la  maniobra de 

descenso de los aparatos de elevación.

prácticamente, e l tractor a que están engancha­

das las vagonetas, es un tractor para p ista  de ca­

r r i l ,  que, después de llevar e l conjunto de vagone­

tas a l extremo de lqvia  ya colocada, por una manio­

bra sencilla se transforma en un tractor corriente, 

se desengancha de las vagonetas y se acopla a l con-

10 junto a arrastrar.
Bste invento se representa a titu lo  de ejemplo 

en e l dibujo adjunto, en e l que,

La Fig. 1 es la  v ista en alzado del conjunto 

de la  instalación;
15 La F ig . 2 es una v ista en corte, prácticamen­

te por H -11  de la  F ig . 1;
La F ig. 3 es una v ista  en planta, correspon­

diente a la  F ig . 1.
1, la  son los bastidores portátiles, cada uno 

20 provisto de un rod illo  2, dispuestos sobre el balas­

to, en dos f i la s ,  exteriórnente a la  v ia , a una cier­

ta distancia uno de otro, en una longitud total por 

lo  menos igual a la  suma de la  longitud de via monta­

da a colocar en su s it io , y de una lon¿-ltud por lo  

25 menos igual en la  parte de balasto en espera de v ia .

la  longitud o sección de via montada, se compo­

ne de los dos carriles de rodadura 3 y 4, y de las  

traviesas 5 que los unen; a l principio de la  ejecu­

ción del trabajo, esta sección descansa sobre las  

30 vagonetas 6 a las que está acoplado un tractor 7 pa—
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2ra pista de ca rril*

Los dos carriles auxiliares 8—8a, unidos por 

los armazones 9* descansan respectivamente sobre 

cada una de las dos f i la s  de rod illo s 2; en estos 

armazones están montados los aparatos de elevación 

10, con preferencia accionados por motor eléctrico.

Dispuestos los elementos como se indica en 

la  F ig . 1, la  maniobra consiste en levantar, por me­

dio de los aparatos de elevación 10, la  sección de 

vía montada 3-4—5 y en suspenderla de los armazones 

9. Después de esto, e l tractor 7; preparado en fo r­

ma corriente, se engancha a l consjunto constituido 

por los carriles auxiliares 8, 8a , los armazones 

9 y la  seoción de vía en e llos suspendida. El trac­

tor t ira  de este conjunto a lo largo de los caminos 

de rodadura constituidos por las dos f i la s  de bas­

tidores i con rod illo , hasta colocarlo en su sitio , 

a continuación de la  parte de vía previamente colo­

cada. Basta entonces hacer descender la  sección de 

vía transportada.

Para la  colocación en su s itio  de la  sección de 

vía siguiente, los bastidores con rod illo s que han 

quedado lib res  en la  parte posterior, se trasladan 

a la  parte anterior, como es natural, para la  opera­

ción siguiente*

N O T A

Se reivindican como propios y nuevos para que 

sean objeto de una Patente de Invención, en España, 

por veinte años, reivindicándose la  prioridad de la  

Patente depositada en Francia e l día 21 de Febrero30



de 1.955, bajo e l n  ̂ 686.055, los puntos siguien- 

tea:

1 .- Un procedimiento y dispositivo para la  

colocación de secciones montadas de via férrea,

5 que consiste esencialmente -transportada en vago­

netas a l extremo de la  parte de via ya colocada, 

la  sección de vía a colocar en su s it io— en esta­

blecer por medio de "bastidores portátiles, cada 

uno de los cuales contiene un rod illo , dispuesto 

10 sobre e l balasto, aúna cierta distancia unos de

otros, paralelamente a la  via y a l exterior de és­

ta, dos caednos de rodadura prolongados, del lado 

de la  via ya colocada, una longitud por lo menos 

igual a la  longitud o sección montada a colocar 

15 en su s it io , y prolongándose en una longitud por 

lo menos igual, sobre la  parte de balasto no pro­

vista aun de vía, y en emplear estos caminos de 

rodadura para e l arrastre o colocación de dos ca­

r r i le s  auxiliares, simultáneamente, de una longi- 

20 tud sensiblemente igual a la  de la  sección de vía

a colocar en su s itio  y colocados uno frente a otro 

y a ambos lados de la  v ia ; Los carriles auxilia­

res se unen entre si por varios armazones adecua­

damente distribuidos, que salvan la  via y están pro- 

25 vistos de aparatos de elevación; finalmente, des­

pués de las vagonetas que la  habían transportado 

y por suspensión en los armazones, la  sección de 

via a colocar en su s itio , en arrastrar el conjun­

to constituido por los carriles auxiliares, los ar­

mazones y la  citada sección ¿e via suspendida de30
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estos, hasta llevar este conjunto a plomo de su 

emplazamiento definitivo en e l balasto y en colocar 

en su s itio  la  ascción de v ía , por la  maniobra de 

descenso de los aparatos de elevación.

2 .- PROCEDIMIENTO Y DISPOSITIVO PáRa La CO­

LOCACION DE SECCIONES PORTADAS DE Via FERREA.

Todo conforme se describe en la  memoria que 

antecede, se ilustra  como ejemplo de ejecución en 

los planos unidos a e lla  y se reivindica en su No­

ta.

Esta memoria consta de seis hojas foliadas  

y escritas a máquina por una sola cara y una hoja 

de planos.

Madrid, 20 de Febrero de 1.956 

Entreprise DROUAHD FRERES

P. A.
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