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MEMORTIA DESCRIPTIVA
que se acompafia a una solicitud de Patente de In-
vencién, por veinte afios, para Espafa y sus pose-
siones, por "APARATO ESTABILIZADOR APLICABLE 4
MOTOSCOOTERS", a favor de Don Manuel Crespo Durén,
domiciliado en Granada, calle de Azuma ndmero uno,

y de nacionalidad espafiola.

De todos es conocida la inestabilidad de los
vehiculos de dos ruedas en lfnea, entre los que se
encuentran bicicletas y motocicletas.

El equilibrio de un volumen cualquiera, sobre ;
dos puntos de apoyo, es geoméyricamente inestable.

5 © En consecuencia, en cualquiera de los citados vehi- -
culos, tods estabilidad es falsa y estd determina- :
da, ssencialmente, por la inercia ptomovida por la
velocidad, y por el sentido de equilibrio del usua- ?

rio de estos vehfculos.,

et e e s
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brazos estén unidos con las barras curvadas (2) mer-

ced a los amortiguadores (3) constitufdos por muelles
espirales, siendo factible su substitucidn por amorti-
guadores hidrdulicos o por ballestas, barras de tor-
sién, etc;, gegin el tipo de vehfculo al que se aco-
ple este aparato.

La barra (E) va dotada de perforaciones (T) ap~-
tas para su fijacidén sl rebosapiés del vehfculo.

Asimismo, el aparato estd dotado de sendas varills
(N y N') para su fijacién al siporte del sillfn o por-
taequipajes del vehfculo, merced a los orificios (F)
previstos a tal efecto, asegurando, de esta forma, un
perfecto acoplaje al vehfculo, que reidne las méximas
condiciones de seguridad.

En el extremo libre de las varillas (1) se si-
tdan las ruedas estabilizadores del vehfculo (C), mon-
Badas sobre los bujes (5) sobre los cuales fienen 1li-
bre movimiento de giro, siendo factible el empleo de
ruedas de cualquier tamafio, si bien la experiencia
ordena que sean del mismo didmetro que las ruedas de
la moto; dependiendo toillo ello, en general, de las
conveniencias de estética, montaje y caracter;isticas
funcionales de cada caso.

En el ejemplo ejecutivo seflalado en las figuras
3 y 4, se aprecia la plataforma del reposapiés (P),
el sillfn (S) y se seflala con (M) el motor que actia
sobre la rueda frasera. El soporte (E) va fijo a la
citada plataforma mediante los rornillos (T), y los
brazos (1) con sus correspondientes bujes (5) y ruedgs

estabilizadores (C) y (C'). Se apreciay, asimismo,

las prolongaciones acodadas (2) que sirven de sopor-
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te al amortiguador (3) y las varillas (N) gque van
desde este siporte al sillfn (S), gque quedan suje-

tas a través de los amortiguadores (F).

En la fig 4 se aprecia la posicién de las
ruedas estabikizadoras, con respecto & la rueda
posterior, motriz,del vehfculo. Estas ruedas esta—v
bilizadoras, pueden situarse al lfnea con ek eje
de la rueda motris posterior citada, o desplazadés
hacias delante o detrds de la misma, segin aconse-
jen las caracterfsticas del vehiculo.

Pdcilmente se comprende el funcionamiento de
este aparato., E1 vehfculo dotado de este mecanis—
mo estabilizador, no tiene posibilidades de ser
volcado, debido a la distancia, entre ejes, de
las ruedas (C), no siendo posible la basculacién,
por ejemplo en lam curvas, mds que hasta el mar-
gen determinado por la presidén o tensién de los
amortiguadores (3), que, por otra parte, tienen
la finalidad de evitar las repercusiones sobre el
vehfculo, que determinen las alteraciones en el
plano del terreno por el cuel se deslice didho ve—
hiculo. |

Vediante este aparato, la motccicleta se des-
liza dotada de una base de sustehtacién determina-
da por un tridngule cuyo vértice es la rueda delan-
tera y cuya base estd formada por la 1lfnea forma-
da por las dos ruedas (C) y (C') estabilizadoras;
esimismo permite la seguridad, tanto en la maniobra
como, de manera muy especial, en el frenado del
vehiculo,

No cabe duda, después de lo expuesto, de que
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en caso de que el vehfculo vaya dotado de un asientoﬂ
supletoriogyposterior, la estabilidad aumenta las ga—
rentiias de seguridad, asf como la evitacidén de ac-
cidentes debidos a gue partes salientes de la personé
puedan rozar con cualquier obstdcuko, ya que é&sto '
queda imoedido por la propia situacidén de las ruedas.
estabilizadoras,

Este aparato es fdcilmente acoplable a oual-
quier tipo de motocicleta, sin necesidad de alterar :
ninguna de las piezas que la integran, tal como se
desprende de la presente descriptiva.

Finalmente, en la presente invencién cabe
cualquier variante en.ejecucién y disposicidn de
sus elementos, siempre que no se altere el espfri-
tu de la2 misma, y podré ser fabricada en toda clase1

de materisles y medidas apropiados.

NOTA. ~ Descrita suficientementa la naturaleza de
la presente invencidn, sélo resta consignar gge lo
que se cita como de propia y nueva invencién del so-
licitante, es lo contenido en las siguientess
REIVINDICACIONES

1 -~ Aparasto estabilizador, aplicable a moto-
scooters, caracterizado esencialmente por estar
constituido por una barra soporte transversal, cu-~
yos terminales costan de dos prolongaciones acoda-
das, ligeramente curvadas.

2 - Aparate estabilizador, segin reivindi-
cacién 1%, caracterizado porque a los citados termi—;
nales de la barra soporte transversal, se han aco-

pladc sendos ejes, sobre los cuales basculan unos
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brazos cuyos terminales libres se hallan dotados
de cojinetes sobre los que se acoplan unas ruedas
que actldan como elemento estabilizador.

3 = Aparato estabilizador, segin reivindica-
ciones 1 y 2, caracterizado por el hecho de que
los mencionados brazos que soporten las ruedas,es-
tédn unidos a las antes mencionadas barras curvadas
merced a unos amortiguadores apropiados.

4 - Aparato establlizador, segin reivindica-~
ciones de 1 a 3, ceracterizado por el hecho de
gque la barra transversal, primeramente mencionada,
va dotada de unas perforaciones aptas para su fi-
jacién mediante tornillos o bulones, al reposapiés
del vehfculo.

5 =« Aparato, segin reivindicaciones de 1 a 4,
caracterizado por el hecho de que a los terminales
libres de los brazos curvadod antes citados, se
acoplan unasg varillas para fijacién del soporte
al sillfn, a fin de que cooperen al montaje séli-
do del aparato al motovehiculo.

6 — Aparato, segin reivindicaciones de 1 a
5, caracterizado por el hecho de que las ruedas
del estabilizador, se montan a los bujes sitos en
el extremo llbre de los brazoz del mismo, con li-
bre movimiento de giro.

T - Aparato estabilizador, segin reivindica-
ciones de 1 a 6, caracterizado porque las ruedas
del estabilizador, se sitdan en linea con el eje
de la rueda posterior del mtovehfculo.

8 - Aparato estabilizador, segin reivindica-
ciones de 1 a 7, caracterizado porque las ruedas

del estabilizador, se sitdan retrasadas con res-
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pecto al eje de la rueda trasera del motovehfculo.

9 - Aparato estabilizadorl segin reivindievacio-
nes de 1 a 8, caracterizado porque las ruedas es-
tabilizadoras se sitdan adelantadas conv respecte
al eje de la rueda trasera del motovehiculo.

10 — APARATO ESTABILIZADOR EPLICABLE A MOTO-
SCOOTERS.

Todo segin queda descrito en la presente Me~
moria, que consta de ciento setenta y tres lfneas
escritas en siete pdginas foliadas y mecanografla-
das por una sola cara, y dos hojas de planos gue
se acoppafian.

Madrid, a 15 de febrero de 1956.
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