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PATIENTE DE INTRODUCCION

que, por diez affos, se solicita, como propia y nueva,
a favor de lI. HENRI CHINCIIOLE, de nacionalidad france
sa y residente en Paris (17eme), 46, Rue Octave-Mir-—
beau, por un "APARATO DE ENGRASE EN EL QUE L&A COMPRE-
SION DE LA GRASA EN EL CILINDRO DE LA BOMBA SE HACE
POR INMPULSOS", procediendo dicha Patente de Prancia,
donde precisamente se encuentra registrada por el pro

pio interesado.
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Memoria descriptive

Bl presente registro de Patente de Introduccidn
tiene por objeto garantigzar la explotacién exclugiva,

en todo el Territorio Nacional, Colonias y Protectora
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do, de un aparato de engrase en el gque la compresidn
de la graga en el cilindro de la bomba se haoe‘por
impulsos, tal y como se describe a continuacién y se
representa grificamente en las cuatro hojag de planos
adjuntas, que se presentan como ejemplo de realiza-
cidn,

El descebado es el mal comin de todos los dig-
triouidores de grasa consistente, sobre todo en tiem-—
po frio.

La causa tiene como hecho que la maniobra de lu
bombe crea en el seno de la masa de grasa “bolsgasg de
aire". A partir de este momento, La bomba, aunque fun
cionando normalmente, no impulse mis.

La compreaidén por choque permite, ademés, la
distribucidn de grasas compactas, gque son las mejo-
res.

La Patente se refiere a un aparato de engrage
con compresidén de la grasa por impulsos, llevando un
pistdén tubular #ijo, sirviendo de canal de salida a
lu grasa comprimida, sieddo el cilindro de la bomba
solidario de la base de un depbsito que contiene la
grasa, desplazando un drgano el depdsito en un senti-
a0 y dejandole volver bruscamente en sentido contra-
ric para comprimir la grasa en el cilindro de la bom—
ba por choque contra un tope.

+ La Patente tiene egpecialmente por objeto un
aparato en el cual el depdsito es sevarado antes de
su caida del drgano que produce su elevacidén, lo que
tiene por efecto evitar que una parte de la fuerza vi
Va adquirida por el depdsito y su contenido cuando la

caida, no sea disminuida por la vuelta a su posicidn
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inicial del drgano de levantamiento uel depésito.

La éubida y desprendimiento del depdsito pueden
ger producidos manual o mecénicamente.

Dos ejemplos de realizacidén van a ger dados aho
ra, refiriéndonos a los planos adjuntos, en los cua-
les:

La figura 1 es un corte vertical de un aparato
de engrase a pregidn, seglin la Patente.

Le figura 2 es un corte vertical de la pieza co
rredera accionada por su dispositivo de desplazemien-
to, representada al fin.l de la carrera de compresidn.

La figura 3 es un corte vertical andlogo al de
la figura 2, estando el dispositivo wl final de la ca
rrera de vuelta.

Lea figura 4 es un corte (sigulendo la linea IV-
IV de la figura 5) de un aparato automdtico de engra-
se a presidn.

La figura 5 es un corte (siguiendo la linea V-
V) de la figura 4.

El aparato (figura 1) lleva un depdsito -1-, en
la bage uel cual estd dispuesto un cilindro ue bomba
-2- centrado en el depdsito -1- por un manguito -3-,
egtando intercalado un cuero embutido entre el nangui
%0 =3~ y el cilindro de bomba —2-.

El depébsito -1~ puede desplazarse verticalmente
y esté recubierto por une tapa fija -5-, dentro de la
cual se degliga,

Estd previsto un pistdn -6- en el extremo infe-
rior de un tubo, cuya parte superior estd fijada en
la tapa -5- y va provista de un roscado exterior ~T=-,

sugceptible de recibir un dispositive de acoplamiento
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con un canal de lubrificacidn.

Alrededor del tubo formando pistén estd dispues
to un muelle -8-, apoyando por un lado contra la tapa
=>— ¥ por el otro contra el menguito -3-. Este muelle
~8- tiende constentemente a rechazar al depbgito -1~
hacia la base, y su accidn se aiiade a la de la grave-
dad pare aumentar ls aceleracidn de la caida del depé
sito, de tal menera que la velocidad de caida de éste
sea la mixime en el momento en el cuml toma contacto
con el tope fijo. La ﬁarada brusca del depésito -1~
en su movimiento de descenso provoca la compresidén de
la grasa en el depdsito -1~ y en el cilindro —=2-. Es—
ta parada brusce es obtenida gracias =z un encajampien—
to -9-, contra el cual viene a tropezar el so porte
-10- del depdsito =-1-.

Una pisza corredera -11-, susceptible de despla
zarse en vl armazén -12- del apareto, permite resli-
zar la elevacién del depdsito -1-, y, por consecuen-
cia, Llevar el cilindro de bomba -2- gobre el ristén
-6-, 1o que provoca la compresidén de la grasa en el
cilindro -2- y la impulsidn de ésta hacia la canaliza
cidn de lubrificacidn por intermedio del pistdén tubu-
lar -6-, comprendiendo una vdlvula anti-retornable .-
=13~

Bien entendido, el aparato de engrage que acaba
mos de describir puede ser montado sobre un armazén
apropiado, llevando, por ejemplo, ruedas giratorias
~14-. Este aparato puede llevar también varios depési
tos -1- llenos de grasa de caracteristicag diferen-
tes.

El sistema de mando del desplazamiento de la
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pieza corredera -11- estd constituido por una palanca
-15-, girando alrededor de un eje horizontal -16-, ¥y
una pequeiia biela -17-, articulada sobre un eje -18-,
fijado en la correders -11-. E1l extremo inferior de
la pequella biela -17- es en forma de gancho -19- (ver
figura 3).

La palanca -15- soporta en uno de sus extremos
un eje -20-, pudiendo venir azdlojarse en el gancho
-19-.

Un muelle -21~, apoyando en la pieza corredera
-11- gobre el eje -18- y, en fin, gobre la parte infe
rior ue la pequeila biela -17- tiende constantemente a
hacer volver a esta pequelia biela en el sgentido de la
flecha -F- y, consecuentenente, a apoyar el gancho
~19- contra el eje —20-.

Otro muelle -22-, apoyando sobre el armazén -
-20-, sobre el eje -~16~ y sobre la palanca -15-, tien
de udeméds constentemente a hacer volver a la palanca
~15~ en el sentido de la flecha -I1-.

Por dltimo, el sigtema de mando de los desplaza
mientoa de la pieza corredera lleve un tope, consti-
tuido per una plagueta fijada sobre la pequefia biela
-17- y susceptible de golpear la base del armazén ~12-
cuando la pieza corredera -11- estd en lo alto de su
carrera.

El aparato de engrase, egstando en la posicién
representada en la figura 1, si se supone enviar la
grasa bajo presidén en el pistdn tubular ~6-, se apoya
gobre el extremo -24- de la palanca -15-, de modo que
haga girar a éste alrededor del eje —16- en el senti-

do ue la flecha -F2- (ver figura 2). Este movimiento
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de giro puede ser continuado hasta que el tope -23-
venga a golpear la parte inferior del armaszdn -12-.
La pieza corredera estd entonces alcanzando su altu-
ra mixima v el cilindro -2- estd completamente engan-
chado sobre el pistén -G-, siendo la grasa expulsada
bajo presidn.

31 se continda el movimiento de giro de la pa-
lanca —14- en el gentido de la flecha -F2-, el eje
~20- pale del gancho -19—~ y monta sobre la rampa
-25- gue congtituye uno de los lados de este gancho,
haciendo bascular la pequeila biela -17- contra la -
accién del resorte -21-.

¥l depdsito -1~ cae entonces bajo la accidn con
jugada de su propio peso y del muelle -8-, cuya expan-
gién estd calculada para obtener un zlcance méximo a
punto de encontrarse con el tope -9-. Bl conjunto de
continente v contenido (depdsito y grasa) ha adouiri-
do una velocidad que le confiere una cierta fuerza vi
va., La fuerza viva del continente estd anulada por el
chogue que para el depdsito, y la fuerza viva del con
tenide provoca el descenso de la grase hacia la parte
inferior, lo que l& obliga a llenar todas las cavida-
des vy comprime el cuerpo de bomba.

Durante el movimlento, el tope -23-, solidario
de la pequefla biela -17- descienda con ella y viene a
chocar con el eje —-20-, lo gque detiene el movimiento
hacia abajo.

81 se afloja ahora la palanca -15- égta vuelve
en el sentido de la flecha -Fl1- bajo la acecidn del
muelle -22-, y el eje -20- viene a colocarse de nuevo

en el gancho -19- de la wequefia biela -17-, Los dife-
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rentes elementos del aparato de engrase estin enton-
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160, ces volviendo a tomar las posiciones representadas en
la figura 1 y el aparato estd dispuesto para funcio-
nar de nuevo,

Las figuras 4 y 5 representan, en cortes verti-
celes, un modo de realizacidn de un aparato automdti-

165. co llevando un pistén =26~ de elevacidén del depdsito.

Bajo el cilindro -28- egtéd prevista una llegada
de aire comprimido =29~. Una vélvula -30-, normalmen-
te abierta cuando el pistdén tiene la posicidn repre-
sentada en las figuras, deja pagar el aire que recha-

170. za el pistdn -26-27- y provoca la elevacidén del depd-
sito.

E1l interior del pistén -26- es hueco y encierra
un pistén -31- que, cuando el pistén -26- estd comple
tamente elevado, es arrastrado por un tope -32-, El

175. vigtago -33- del pistdén -32- eleva entonces un sopor-
te -34- de la vélvula -30- v cierra la entrada de ai-
re comprimido, Este soporte -34- arrastra igualmente
al vdstago -35- de una védlvula -36- y el aire compri-
mido en el cilindro -28- se escapa, lo gque permite al

180. pistén -26-27- volver a descender, dejando al depdsi-
to la posibilidad de caer sobre su tope.

La vdlvula -36~ se cierra de nuevo y la vélvula
-30~ se abre, la pregidén aumenta en el cilindro -28-
v el pistén -26-27- vuelve a subir, continuendo por

185. consiguiente le operacidén como antes hasta que la pre
8i6n en el pistén hueco -6~ del depdsito -1- sea sufi
ciente para equilibrar la fuerza ascensional del pis—
tén -26- debido al aire comprimido.

Tan pronto como se permite a la grasa del pis-
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tén -5- gue se escape, accionando por ejemplo la pis-
tola de engrase adaptada sobre la canalizacidn de gra
sa, la presidn baja en el pistén -G6- y el pistén -26-
puede subir, funcionando por tanto de nuevo el apara-
to automAticamente.

Pora pernitir a las v&lvules =30- y =36- funcio
nar correctamente, ez deeir, abrirse o cerrarse brus-
comer+te, el vigtago -33- se prolonga hacla abajo ¥y
goporta las muescas —-37- correspondientes a la apertu
ra o al cierre de las vélvulas, muescas con las gque
coopera un trinquete -38-, accionado por un muelle
-39-.

Tos términos en que gueda redactada esta liemo-
ria gon cierto y fiel reflejo de lo gue se pretende
patentar, debiéndose tomer en sentido bien amplio, ¥

o

nunca limitativo.
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NOTA DE REIVINDICACIONES

Se reivindica, como de introduccién en Hspaila
-procedente de Francia-, a favor de N. IHENRI CHINCHO-
1E, de nacionalidad francesa y residente en Paris,
46, Rue Octave-llirbeau, por los extremos que se indi-
can a continuacidn:

PRINERO = Por un aparato de engrase en el que
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la compresidén de la grasa en el cilindro de la bomba
se hace por impulsos, que lleva un pistdén tubular fi-
Jo sirviendo de cenal de salida a la grasa comprimi-
da, giendo el cilindro de bopba solidario de la basge
de un depégito que contiene la grasa, pudiendo un Sr-
gano‘desplazar al depdsito en un sentido y dejarle
volver bruscamente en el contrario para comprimir la
grasa en el cilindro de bomba por chogue contra una
parte fija.

SHGUNDO = Por el mismo aparato de la reivindica
cién anterior, que lleva un sistema de desplazamiento
de una pieza corredera acclonando el depdsito, consti
tuida por una palanca y una pequeila biela, estando un
extremo de la biela articulado sobre 1la pieza correde
ra y glendo el otro extremo en forma de gancho para
recibir un extremo de la palanca, un muelle tendiendo
constentemente & mantener la pequeiia biela en contac-
to con la palanca, y estando previsto un tope para 1i
mitar la carrera de la pieza corredera en el gentido
de compresién de la graga, determinando 1la expulsién
de ésta y arragtrando a la pieza corredera a provocar
el desprendimiento del extremo de la palanca del gan-
cho de la pequeiia biela, lo que permite a la pieza co
rredera efectuar su carrera de vuelta.

TERCERO ‘= Por el mismo aparato de las dos rei-
vindicaciones anteriores, en que el tope de limita-
cién de carrera estd fijado sobre la pequeila biela y
toca al fin de la cerrera de compresidn de la pieza
corredera, el cilindro de guia de la citada pieza,

CUARTO = Por el mismo aparato de las tres rej-
vindicaciones anteriores, en que el tope de limita-

cién de carrera estd fijado gobre 1a pequeila biela
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de tal manera que, al fin de la cerrera de vuelta de
la pieza corredera, viene a tocar la palanca,

QUINTO = Por el mismo aparato de las cuatro rel
vindicaciones anteriores, que lleva un muelle tendien
do conastantemente a hacer volver a la palanca en el
sentido de realojamiento del extremo de la citada pa-
lanca en el gancho de la pequeilia biela.

SEXTO = Por el mismo aparato de las cinco rei-
vindicaciones anteriores,’en el que la compresidn de
la grasa puede efectuarse automdticamente por un dis-
positivo funcionando con aire comprimido, llevando un
pistén de elevacidén del depdsito y bajando de nuevo
para libverar al depdsito y permitir su caida.

SEPTTNO = Por el mismo aparato de las seis rei-
vindicaciones anteriores, en que el dispositivo fun-
cionando por aire comprimide lleva una védlvula de lle
gada del aire comprimido, abierta durante la elevaw
cidn del pistdén y cerrada durante su descenso, y una
vélvula de escape abriéndose para provocar dicho des-
censo.,

QCTAVO = Por el mismo aparato de las siete rei-
vindicaciones anteriores, en que el dispositivo fun-
cionando por aire comprimido lleva un trimuete, para
provocar la apertura y cierre brusco de lag vélvu~
las.

NOVENO = Por un "APARATO DE BENGRASE EN EL QUE
LA COMPRESION DZ LA GRASA EN XL CILINDRO DE LA BOMBA
SE HACE POR ILPULSOS™,

Tael y como se indica en los péArrafos preceden—
teg y para los fines que en los mismos se dejan espe-

cificados.
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La presente llemoria descriptiva estd formada
por once hojas, foliadas y escritas a2 miquina por una
280. sola cars, & lag cualeg se unen otres ouatro‘de pla-
nos, en temaifio y forme reglamentarios, para la mejor
comprensidén de lo que se petende registrar bajo la
forma de Patente de Introduccidn.
Madrid, a trece de Febrero de mil novecientos

285. cincuente y seis.

286. " Por autorizacidn de li. Henri Chinchole.
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