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La presente invencién se relaciona con disposiciones
de mecanismo pare cooperar a causer movimiento rotatorio en
miembros rotéceos, y més en particular se relaciona con une
mejora en una disposicidén de mecanismo como el que es materis

de la patente de invencidn espafiola N2 210.909 tendiente &

| cooperar, & modo de servo, & causer el movimiento rotatorio de

; la rueda de apoyo sobre el suelo.

Resulta evidente que pera aumentar la efectividad de
une disposicion de mecanismo como la referida conviene alejar
méximemente el punto de contacto del miembro rotdceo portador
tranamisor de la carge sobre la periferia interior de la rue-~
de de apoyo sobre el suelo, de la linea vertical del eje de
esata rueda al punto donde esta rueda toca sl suelo pues ello
significa aumentar la longitud del brazo de potencia de le
pelance angular representade por una linea que partiendo del
referido punto de contacto del miembro transmisor de la carga
tenga fulcro en el punto donde esta rueda toca en el suelo y
desde este punto ascienda hasta el eje de la rueda.

Se ha encontrado que la disposicidén de transmitir le
carga por intermedio del eje del miembro rotédceo transmisor no

es la més ventajosa por cuanto & cierto éngulo con respecto &

la horizontel contrarresta relativemente la tendencia del eje |
de la ruede que apoye en el suelo a empujar hacia adelante al g

conjunto. Ello es debido & que en las circunstancias menoiona-'
das el eje del miembro rotéceo transmisor se encuentra sin apof

yo vertical directo, ya que su contacto con la periferia inte~
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. tacto con el suelo, haciendo lo neceseario, en cambio, psara

rior de la ruede que apoye en el suelo se produce & ua lado de
una vertical por el eje del miembro rotédceo transmisor.
De la situacidn relativa explicada de dicho miembro rod

L)

téceo transmisor y dicha rueda de apoyo en el suelo resulte
tendencia a rodar en sentidos opuestos el miembro rotéceo y la
rueda que incide desfavorablemente en la accidn de avance de
dicha dltima.

Le presente invencién tiene por principal objeto su-

primir la tendencia inconveniente a rodar en sentidos opuestos

| el miembro rotéceo transmisor de la carga y le rueda de con-

crear la tendencia a que. el referido miembro rotéceo ruede ne~-
turalmente hacie la misma direccidén en que ruede naturalmente
la referida rueda del suelo.

Otro de los objétos contempledos es introducir la me~
jore neceserie para lograr un efecto de servo en el referido
miembro rotéceo que propenda e aumentar la tendencia natural
a rodar de la referida rueda de contacto con el suelo.

Otros objetos més podrédn resultar evidentes del estu-

dio de la presente especificacidn a medide que se desenvuelve

su explicacidn con referencia el dibujo que se acompefia, repre-

sentativo de una consitruceidén bésica que incorpora las condi-~

ciones destinadas a la consecucién de los objetos de la presen:

te invencidn.

En el dibujo, la figura 1 representa diagraméticamente

los elementos mecénicos, y la disposicién de los miemos, que

configuran una realizacidén representativa de la mejora de que ;
i

trata esta invencidn., Es una vista de costado de le que 8e ha ]
i

omitido el miembro lateral que soporta los extremos correspon-|

|
|
|
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dientes de los ejes de los miembros rotéceos, para mejor apre-
clar e interpretar les razones del funcionamiento de la pre-
sente mejore.

La figure 2 es unae representacidén de la disposicién de
los miembros rotéceos del mecanismo de la figura 1 girado 90e,
o visto de frente, destacéndose el montaje de los referidos
miembros rotédceos totalmente independiente ¢ flotante de sus
ejes en el sentido verticael en los miembros de soporte letera~
les.

Con referencie a la figura 1, se muestra en elevacidn
lateral los elementos que componen la invencidén en disposicién
pera ejecuter sus funciones relativas reaspectivas, antes que
una construccién determinada, ya que ésta es susceptible de
varias formas mientras los elementos se encuentren dispuestos
de conformidad.con la ldee lnventive gque configuran.

La referida figura es una representacién de lo esencial
de una ruede de un vehiculo supuestamente ferroviario, aungue
podré ser de otro tipo, como igualmente que todas o solo algu-
nas de las ruedas del vehiculo podrén comprender la invencién.
También se comprenderéd que las ruedas podrén hallerse dispues-
tas apareadas unidas por un eje y rodando solidarias con el ‘
mismo o independientes del mismo y entre si.

Describlendo los elementos componentes en esta figura,
1l es la llanta de le ruedaj 24 es un miembro rotéceo con su
eje montado normalmente para girer en los miembros soportes le-
terales 3 de la carga, en cojinetes alojados en dichos sopor-
tes; 3' son tapas de contencidén de los ejes de los miembros ro-
téceos contra desplazemiento axil de los mismos; 4 es un.miem—%
bro apoye~carge dentro del cual y de los bloques interiormente

roscados 4D gira el 4rbol roscado 4A cusndo &ste es accionado
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mediente le rueda de meno 40; 5 indice un cojinete anti-friceidn

montado en el eje A de la ruede o llanta 1, interpuesto entre |

dicho eje A y los soportes laterales 3 en posicidén para hacer

contacto con la porcidén verticel de dichos soportes o con el
miembro epoye-~carge 4; 6 es un espacio de holgure vertical y
horizontal en el que va alojedo el eje A y su coginete 5; 7 es
representacidn de la caje portadora de carga del vehiculo a
que corresponde le rueda o llanta 1.

2B es un conjunto servo que consiste en une rueda prin
cipal y dos ruedes de menor didmetro integrsles o fijedas una
e cade lado de la rueda principal, con un eje comin al con-
Jjunto, el cual se indice en 2C,

‘ 2D es un conjunto de dos ruedas gemeles intermediarias
espaciadas una de le otra sobre un eje comin 2E. 2 es un miem
bro rotéceo transmisor finel del peso o carga del vehiculo a
le periferia interior de la llante 1,y 2' es el eje de este
miembro rotéceo.

Conviene, a esta altura de la descripcidn, hacer re-
salter las sigulientes caracteristicas demostrativas de la con-|
secucién de los objetos de esta invencidn anteriormente‘menp
‘cionados.

(1) Los ejes 2C, 2E, 2' de los miembros rotéceos 2B,
2D y 2 (no asi el eje del miembro rotéceo 24) estdn dispuestos
dentro de los soportes laterales 3 dejando espacios de sepe-
racién u holgure verticalmente por erriba y debajo de los ejes
(véase la figura 2) y quedan, por virtud de esta disposicién

"flotentes", o sea de manera que estos ejes nd soporten verti-

(2) E1 punto en que apoya la periferia inferior del
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miembro rotéceo 24 sobre le periferia superior de la rueds
principal del conjunto servo 2B, y el punto en que spoya la
periferie inferior de ambes ruedas menores del conjunto servo
2B sobre la periferie superior de las ruedas gemelas interme-
diaries, se encuentran dispuestos de modo que formen los ex-

tremos de una cuerda de arco que va desgde el primero haste el

gegundo de los puntos indicedos.
(3) La periferia de dicha rueda principal del conjﬁn—
to servo no tiene ningin otro punto de apoyo, en ninguna parte;
(4) E1l punto en que apoyen les periferias inferiores
de las ruedas gemelas intermedliarias 2D sobre la periferie su-

perior del miembro rotéceo transmisor final, se encuentre si-

tuado adelante de, 0 cuando menos en una misma linea recta verd
ticel con el punto donde dicho miembro rotéceo trnsmisor final
se apoye, y por lo tanto transmite el peso o carge que le ha
sido transferido a le periferie interior de la llanta 1 en un
punto bien .delante del eje 2',. De esta manera (y que podré
apreciarse en la figura 1) el eje de este miembro rotéceo no

soporte ningin peso o carga ni influencia ninguna verticelmen-

1e, ¥ queda cleramente "flotante" en su montaje en los sopor-
tes laterales 3. »

Por razbén de le disposicién de los elementos que se ha
deserito con referencia a las figuras 1 y 2, el peso o presién
de le carga contenide en la caja 7 del vehiculo es en primer
término splicado por el miembro rotéceo 2A montado paras girar
como se ha dicho en cojinetes asegurados en ambos soportes la-}
terales 3.

La periferia inferior del miembro rotéceo 24 apoya la

carga en un punto de le periferia superior de le rueda princi-
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pal del conjunto servo 2B desplazadc varios grados hacla atrés
0 a la dereche (como se ve en la figura 1) de la vertical poxr
el eje 2C de dicho conjunto servo.

La periferia inferior de las ruedas menores del con-
junto servo 2B apoyan la carga recibida por la rueda principeal
sobre la periferia superior de las ruedas gemelas intermedie—
rias 2D en un punto también desplazado hacia atrds o a la de-
recha (figura 1) varios grados de la vertical por el eje 2C
del conjunto servo.

Como puede verse, por la posicién descrita el conjunto
sergo 2B se encuentra comprimido (cuando el mecanismo estéd en
su posicidn activae) en forme no radial sino entre dos puntos
que configuran unsa cuerda de arco que se indentifican desde la
Periferia superior de la rueda principal hasta la periferia
inferior de las ruedas menores del conjunto,

Se sefiale que el resto de la periferia de la rueda
principal no hace ningln contacto con nada.

Por efecto de dicha compresidén entre los dos puntos
mencionados todo el conjunto servo 2B recibe fuerte tendencia
a resbalar o desplazarée hacis adelante, o sea hacia la iz-
quierda (figura 1) y se desplazaria si no estuviese esta ten-
dencia contenida por el apoyo del eje 2C contra la parte de
delante de su montaje verticalmente holgado en los soportes ls.
terales 3.

El punto en que tiene efecto la compresién en la pe-
riferia superior de la rueda principal del conjunto 2B tiene
amplitud longitudinel en linea recta mucho mayor desde su eje
2C que le amplitud longitudinal en linea recta desde este eje
hasta el punto donde se produce la compresidén en la periferia

inferior de las ruedas menores del conjunto.
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‘Resulta de este modo configurada une palance cuyos dos

extremos reciben iguasl influencia & desplazserse hacia adelante|
slendo esta influencia contenide horizontalmente en el punto
de apoyo del eje, o fulcro, contra le parte de delante del
montaje verticalmente holgado en 3,

Es evidente que por razén de la mayor longitud del bre+
z0 de palanca superior es mayor la tendencilas de este brazo =
desplazarse hacia adelante (hecia la izquierda segin se mira
la figura 1) que la tendencia & desplazarse hacia adelante del
brazo inferior. La diferencia que asi resulta es el valor s;rh
vo-giratorio del conjunto 2B.

La cerge trensferide por la periferia inferior de las
ruedas menores del conjunto servo sobre la periferia superior
de las ruedes gemelas intermedierias 2D es transmitide por la
periferie inferior de estas ruedas sobre la periferia superior
del miembro rotéceo 2. De este modo las ruedas gemelas inter-
mediarias 2D son sometidas a andloga compresibn que el conjun—
to servo, de valor reducido por ser escasa la desviacién ra~
dial con respecto & su eje 2E de los puntos donde son compri-
midas. |

Por lo demés, en el caso de estas ruedas intermediariasg
2D no se produce la influencia de palancea diferencial descrita
en relacién con el conjunto servo, por la razén de que los bre-
zos de pelanca son exactamente igusles y por ello las ruedas
gemelas intermedierias pueden rodar indistintamente en cualguier
sentido, :

Tas ruedas gemelas intermedierias apoyan su periferia
inferior, y de aqui todo el peso de que son portadoras a la

periferia superior del miembro rotédceo 2, final transmisor de
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la carga a la periferia interior de la llante 1. Este &poyo de
la carga tiene lugar en un punto situado bien delante (é ls
izquierda segin se mira le figura 1) de una linee vertical que
pase por el punto de contacto de la periferie inferior de es-
te miembro rotéceo 2 sobre la periferis interior de la llanta
1, ¥ que se indica en B.

Ya se ha sefialado que como consecuencia del lugar don~
de el miembro rotéceo 2 recibe la carga y del lugar donde el
mismo la transfiere verticalmente & la llanta 1 y como conse-
cuencia de hallarse este miembro rotéceo montado con su eje
“flotante®, que no recibe cargs verticalmente hacia abajo, el
eje no aprieta al miembro rotédceo hacia abajo. Por si, esta
caraéteriatica suprime la anteriormente mencionada tendencia
de este miembro rotéceo a rodar adversemente a la natural di-
reccibn de rotacidén de la llanta 1.

Resumiendo el funcionemiento de la invencidn: en la
posicidn operativa que se ilustra em la figura 1, le llante 1
recibe, transmitida por el miembro rotéceo 2, la fuerza ver-
tical o peso de la carga del vehiculo en el punto B, el cual
se halla dispuesto‘en voladizo alejado del punto de apoyo C de
dicha llanta sobre el sﬁelo. El peso tiende & hacer descender
verticalmente 81 punto B de la llanta y & crear en el eje A,
con fulero en C, una tendencia & avance hacia la izquierda
(segin se mira la figura 1l). Esta tendencia es transferida
por intermedio del cojinete 5 & los soportes laterales 3, los
que & su vez la transmiten al miembro rotéceo 2, completéndose
de este modo el ciclo fundemental.

Simulténeamente se produce un efecto servo concurrente

causado por la compresién del conjunto servo 2B que anterior-
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mente se ha descrito, que tliende & expulsar la periferia su~
perior de la ruede principal del conjunito servo hacia adelante
en la direccién que indice la fleche superior. Esta tendencisa
rotatoria es transferide por las ruedas menores del conjunto
servo 2B hacie la direccidn de la segunde fleche inferior a
la periferia superior del conjunto de ruedas gemelas interme-
dieries 2D, y la periferie inferior de estas ruedas a la vez
que deposita su carge en, o delante de un punto en la perife-
ria superior del miembro rotéceo 2 situado en la linea vertical
indicada por la flecha recta, transmiten & dicha periferia
superipor del miembro rotédceo 2 la tendencia rotatoria recibida
del conjunto servo 2B y que se indica con las flechas del
miembro rotéceo 2, en direccidén concurrente con la direccidn
de rotacién natural (hecia la izquierda segin se mira la figu-
ra 1) de la llenta 1, completdndose de este modo el ciclo ser-
vo.

Con lo expuesto se habréd comprendido cémo se han lo-
grado los objetos de la invencidn, a saber: con la disposicién
de modo que el peso 0 carge sea transmitido a lea periferia in-
ferior interior del miembro rotatorio final o llanta de ruede
1 en 1linea vertical virtualmente recta que pase por una cuerds
de arco que atraviese de arribe-abajo la parte delantera del
miembro rotéceo 2 y dejando libre de todo peso o carga verti-
cal al eje 2' de este miembro rotécec, no existe nada que obli-

gue al miembro rotéceo 2 & rodar hacia abajo sobre dicha peri-

feria interior de la llanta 1. |
Simulténeamente, dicho miembro 2 recibe tendencia ro- |
tatoria en la direccidén de rotacidn natural, como arriba se

ha dicho, por la accién del conjunto servo 2B que se ha descri-
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4o, produciéndose como resultado combinado una tendencia del
miembro rotéceo 2 a "trepar®" por la periferie inferior interio:x
del miembro rotatorioc o llanta 1.

Si bien se ha descrito una forme de realizacidn de la
invencién se comprenderd que no es la unica puesto que la mis~
ma es susceptible de modificeciones tanto en la disposicidn
como en la cantidad de miembros rotéceos utilizados. Por ejem~
plo, es posible combinar una pluralidad de miembros servo en-
tre sl y/o con ruedas intermediarias con el fin de mejorar el

efecto, 0 modificar el sentido de la rotacidn.

-0000000~
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La presente patente de invencidn comprende las siguiend
tes reivindicaciones:

l.- Un mecanismo para transferir carga o peso desde un
primer miembro rotéceo superior portedor de dicha carga O peso|
& un miembro rotatorio final, como una rueda de un whiculo,
ceracterizado porque comprende, en combinacidén y en relacidn
sucesivemente de arriba-abajo: dicho primer miembro roticeo
provisto de eje; un conjunto rotéceo compuesto por una rueda
principal y ruedas o pifiones menores gue esta rueda principal
integrales ¢ aseguredas a los lados de dicha rueda principal
gsobre el eje del conjunto; ruedas intermediarias provistas de
eje; un miembro rotéceo con eje y dicho miembro rotatorio fi-
nal dispuesto para recibir dicha carga o peso, optativamente
sobre su periferia interior inferior o sobre su eje, total o
parfialmente.

2.- Un mecanismo como se ha reivindicado en la reivin-
dicaecidn 1, caracterizado porque ademéds comprende miembros so-
portes laterales dispuestos paralelamente espaciados relativa-
mente entre si, provistos de huecos 0 aberturas dentro de los
cuales van alojados persa girar los ejes de dicho primer miem~
bro rotédceo, de dicho conjunto rotéceo, de dichas ruedas inter+
mediaerias y de dicho miembro rotéceo, respectivamente, en los
cuales miembros soportes laterales apoya en primer término di-
cha carga o peso.

3.~ Un mecanismo como se ha reivindicado en las reivin+
dicaciones 1 y 2 estendo el eje del primer miembro rotéceo por+
tador permanente de dicha cerga © peso moniedo en cojinetes

ingtalados en dichos miembros soportes laterales paralelos es-




10

15

20

25

. -13 -

s Ry

paciedos, que se ceracteriza por apoyar este primer miembro su
periferia inferior sobre la periferia superior de dicha rueda
prineipal de dicho conjunto rotéceo, por apoyar las periferias

inferiores de las ruedas menores de este conjunto sobre las pe-

i
riferias superiores de dichas ruedas intermediarias y por apo-

yar las periferias inferiores de estas ruedas intermediarias
sobre la periferia superior anterior del miembro rotéceo que
transmite la cerge o peso que sucegivamente ha ido recibiendo
a la periferia interior inferior del miembro rotatorio final.

4.~ Un mecanismo como se ha reivindicado en les reivin-
dicaclones que anteceden, perticularmente en las reilvindiceacio-
nes 3 y 4, que se ceracteriza por la periferia de la rueda
principal de dicho conjunto rotéceo no hace. contacto sino en
un golo punto en su parte superior desplezedo de una linea ver-
tical radial.

5.~ Un mecenismo como se hea reivindicado en cualquiere
de las reivindicaciones que anteceden, particularmente en la
reivindicacién 3, en que la disposicidn es de tal modo gque el
punto donde la periferia superior de lea rueda principal del
conjunto rotéceo recibe el peso o carga del primer miembro ro-
téceo y el punto de la periferia inferior de las ruedas menores
de dicho conjunto rotéceo que apoye sobre la periferia superior
de las ruedas intermediaries configuran terminales de una cuer-
da de arco lateralmente a une linea radial vertical en dicho
conjunto rotéceo. |

6.~ Un mecanismo como se ha reivindicado en lasg reivin-
dicaciones que anteceden, en el que el punto donde las perife-
rias inferiores de dichas ruedas intermedierias apoyan sobre la

periferia superior de dicho miembro rotédceo transmisor finsal
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del peso o carga y el punto donde este miembro transmisor trang
fiere dicho peso o carga a la periferia inferior interior del
miembro rotatorio finel configuran una cuerda de erco vertical
laterslmente en dicho miembro trensmisor final.

Te= Un mecanismo como se he reivindicado en las rei-
vindicaciones que anteceden, particularmente en las reivindi-
cecliones 2 y 3, que se caracteriza por el hecho de que el eje
de dicho conjunto rotéceo compuesto de rueda principal y rue-
das menores, el eje de dichas ruedas intermediarias, y el eje
de dicho miembro rotéceo tranemisor final del peso o cearga
estdn alojados en dichos miembros soportes laterales paralelos
en forma "flotante", con amplia flojedad en direccidn general
de arribas-abejo de manera gque no hegan contacto los ejes arri-
ba ni abajo con sus alojamientos, y con escaso juego en direc-
cién de adelante-atrés, u horizontal, de modo gue hinguno .de
dichos ejes soporte verticalmente ningin peso o carga, en
ningidn caso.

8.~ Un mecanismo como se ha reivindicado en las rei-~
vindicaciones gque anteceden, que se caracterize por el hecho
de que la periferia inferior de dichas ruedas intermedias, estﬁg
do el mecanismo en posicién operativa, apoya la carge que le
es transmitide en la periferia superior por las ruedes meno-
res de dicho conjunto rotéceo, sobre le parte superior anterior
de la periferia de dicho miembro rotéceo trensmisor finel de
la carga, en un punto de diche periferie situado delente de
une linea vertical que a la manera de una cuerda de arco cruce
el bunto sobre el cual este miembro rotédceo apoya toda su car-
ga ¥y rueda dentro de la periferia interior inferior de dicho
miembro rotatorio final, y de modo gue el eje de dicho miembro




L4

10

15

25

r - 15 -

-

22€575

rotéceo transmisor final de la carga quede flotante y totalmen+
te llibre de peso vertical.

9.~ Un mecanismo como se ha reivindicedo en las reivins
dicaciones que anteceden, que se caracteriza por el hecho de
que dicho miembro rotéceo transmisor final del peso o carga
hace contacto operativo sobre la periferis inferior interior
del miembro rotatorio final en un punto desplazedo hacia adela?—
te de la linea vertical radial por el eje de este miembro ro-
tatorio final, siendo este eje y el eje de dicho miembro roté-
ce0 transmisor de cargs mantenidos relativamenté separados por
interposicibén de diches plenchas soportes latersles paralela-—
mente dispuestas.

10.- Un mecenlsmo como se ha reivindicado en cualquier?
de las reivindicaciones que anteceden en el cual toda la carga
0 peso es transmitide a la periferia interior inferior del
miembro rotatorio final desde dicho primer miembro rotéceo
siendo apoysasda sucesivamente sobre dicho conjunto rotdceo de
rueda principal y ruedas menores, sobre dichas ruedas interme-
diarias y sobre dicho miembro rotéceo transmisor final de la
carga 0 peso en los puntos y con las particularidades que han
sido descritas en forme directea virtualmente recte y sin obstéeu
lo o restriccién en sentido de arriba-abajo causados por apo-
yar los ejes de cualquiera de dichos elementos en la parte su-
perior o inferior de sus slojamientos, excepto dicho primer

miembro rotéceo.

1l.- Un mecanismo pare transferir carge o0 peso desde
un primer miembro rotéceo supérior portador de dicha carga o
peso, @& un miembro rotatorio final, como una rueda de un ve-
hiculo.
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Seglin se describe y reivindica en la presente memorie
deacriptiva y se ilustra con los dibujos que & la misma se
acompafian,

Consta esta memoria de dieciseis hojas foliadas y es-

critas a méquina por una sole de sus caras.

Medridy,a 8|0 70
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