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El invento se re fie re  a una disposición de 

control, respectivamente de regulación para mecanismos de co­

rrea trapezoidal sin  esoalonamiento con poleas para coriza 

trapezoidal que se componen de una mitad de polea para correa 

trapezoidal no g ira to r ia  con respecto a su e je , pero corredi­

za axilmente y una mitad no corrediza axilmente y no g ira to ­

r ia , en lo  que para e l corrim iento, respectivamente ajuste, 

de l a  distancia de polea ae ha previsto  una disposición ajus­

tadora h idráu lioa, neumática o análoga, cooperante con l a  po­

le a  corrediza, para e l ajuste de l a  distancia de polea, res­

pectivamente de la  polea corrediza axilmente.

En mecanismos de correa trapezoidal oon mul­

tip lica c ión  variab le , s in  esoalonamiento, se componen las  po­

leas  para correa trapezoidal de dos mitades, de la s  que una 

está aouSada fijam ente sobre e l e je  de modo no oorredizo a x il­

mente, mientras que la  otra  está dispuesta asegurada sobre e l 

e je  contra g iro , pero de modo axilmente oorred izo. Si se redu- 

oe l a  d istancia  entre ambas mitades de polea -por corrimiento 

de una de las  mitades de polea, se ob liga  a l a  correa trape­

zoidal a correr sobre un mayor radio más e f ic a z :  oon aumento 

de la  distancia se disminuye e l  radio e fic a z  y por e llo  la  

velooidad de l a  correa#

Cuando l a  posición a x il de la s  mitades corre­

dizas de polea se maniobra en dependencia de determinados fa o - ¡
te res , como por ejemplo e l nómero de revoluciones del motor 

de combustión impulsor y de la  res is ten c ia  en & árbol propal-
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sado, se orea un cambiador automátioo de aumento de rotación.

Para e l  control de l a  distancia entre la s  

mitades de polea, respeotivanente como fuerza de compresión 

con la  Que se comprimen entre s í  la s  mitades de polea se han 

propuesto diversos medios aislada o combinadamente, como fu er­

za de muelle, fuerza centrífuga, fuerza de torsión , in frapre­

sión en la  tubería de aspiración del motor de combustión, eto. 

en lo  que la  fuerza necesaria para esto tiene que producirse 

por e l  medio e leg ido . Puesto que en mecanismos de correa tra ­

pezo ida l, especialmente para potencias de motor mayores, es­

tas fuerza de compresión y regulación pueden alcanzar magnitu­

des considerables, los  órganos suministradores de estas fuer­

zas , como, por ejemplo, reguladores de fuerza centrifuga, c i ­

lindros de trabajo de in frapresión o análogos tienen que e je ­

cutarse en una magnitud correspondiente. Otro inconveniente 

en esta disposición es que una intervención voluntaria  en el 

control de l a  distancia de las  mitades de polea solamente es 

rea lizab le  con auxilio  de complicadas disposiciones y tambión 

requiere fuerzas correspondientemente a lta s .

Para elim inar estos inconvenientes, segdn 

e l invento se ha previsto  una insta lación  transportadora que 

marcha sincronizadamente con e l motor impulsor, respectivamen­

te que es impulsada por óste , por ejemplo una bomba que e s tá  

anida, tanto pon su tubería de aspiración, como tambión con 

su tubería de presión con e l depósito del medio de trabajo, 

en lo  que, s in  embargo, entre l a  tubería de presión y el depo-
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s ito  de medio da trabajo está dispuesta ana vá lvu la  de rebosa­

miento lastrada elásticamente en dependenoia de l desead? fao to r  

de regulación (por ejemplo e l  námero de revoluciones) por ejem­

p lo , mediante un muelle pretensado por un regulador de fszrza  

centrifuga o an^.ogo movido sincrónicamente con e l  motor impul­

sor, estando derivada la  tuberfa de presión delante de la  válvu­

la  de rebosamiento y se h a lla  en oemanioaoiÓn con la  d isposi- 

oián ajustadora, en lo  que l a  retrooondunción del o de los ám- 

bolos de trabajo en l a  insta lación  ajustadora en la  dirección 

opuesta a la  presión, se e feotáa  por un la s tre  actuante constan­

temente, por ejemplo, por carga de muelle*

En e l dibujo se han ilustrado ejemplos de e je -  

ouoión de l invento de lo s  que resultan u lterio res  deta lles  del 

invento, sin  que la  protección se lim ite  a ástos.

La figu ra  1  ̂ muestra en sección umpar de po­

leas impulsoras de correa trapezoidal con distancia  regulable 

y  r o d il lo  de marcha lib ra  con servo-accionamiento h idráulico 

y árgano regulador de presión.

La figu ra  muestra en seación un par de po­

leas impulsadas de correa trapezoidal con servo-accionamiento 

h idráu lico.

La figu ra  3** muestra en sección un par regula­

ble de poleas de correa trapezoidal con embrague de discos múl­

t ip le s  y servo-accionamiento h idráu lico.

La figu ra  4* muestra en sección un par de po­

leas regulables impulsoras para correa trapezo ida l, con r o d il lo

i
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de marcha lib re  y servo-acoionamiento h idráu lico con árgano 

regulador de presián montado en e l  árbol hneoo.

La figu ra  5* muestra esquemáticamente la  in­

flu encia  por presián mediante una palanoa d ife ren c ia l por dos 

factores .

El árbol hueco 1 , que está apoyado en ambos 

co jinetes de bolas 3 y 3, se impulsa en 4. En e l  otro  extremo 

de este árbol hueco está fija d a  una de la s  mitades 5 de polea 

para correa trapezoidal de modo no corredizo y no g ira to r io *

La o tra  mitad 6 de pelea trapezo ida l, cuyo cubo 7 se ha lla  en 

engrane oon las ranuras en cuña 8 del árbol hueco, es corredi­

za axilmente en e l  árbol.

En e l  cubo 7 de la  mitad 6 de polea para co­

rrea trapezoidal está apoyado e l an illo  9 de modo libremente 

g ira to r io , y la  mitad de polea movible axilmente puede a le ja r ­

se de l a  mitad f i j a  de polea tanto que la  correa trapezoidal, 

como se ha representado en la  figu ra  1 * ,  quede superpuesta en 

e l  a n illo  9 oentral de marcha, sin  tocar oon sus dos flancos 

la s  dos mitades de polea trapezoidal. Esta es l a  maroha lib r e , 

la  transmisián está interrumpida tambián en e l  caso de estar 

girando e l  árbol y las poleas para correa trapezoidal.

En ai ta ladro in te r io r  del árbol hueco está 

dispuesto de modo oorredizo axilmente e l  ámbolo h idráu lico, que 

está unido oon la  mitad 6 de l a  polea para correa trapezoidal 

oon au x ilio  de lo s  vástagos 13* Para e l  movimiento de lo s  vás- 

tagos están previstas en e l  árbol hueco la s  dos hendí dirás Ion -
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lo s  vastagos 12  la  mitad móvil 6 de polea se presiona contra 

la  mitad de polea 5 inmóvil.

Este apriete de presión segón e l invento pue- 

de hacerse depender de diversos factores y controlarse de d is­

tin tas maneras. En mecanismos antomitióos de correa trapezoidal 

sin  esoalonamiento oon impulsión de motor de combustión, en la  

polea impulsora la  presión a x il de polea se regula oon más fr e ­

cuencia en dependencia del ndmero de revoluciones del motor.

La in fluencia  sobre la  presión de liqu ido  

oon e l  numero de revoluciones del motor puede alcanzarse en­

tre otras maneras oon la  válvu la de rebosamiento mostrada en 

la  figu ra  1$, que está  dispuesta on la  tubería de presión.

El taladro 33 del cárter de válvula 52 está 

anido oon la  tubería 31 oon e l oonduoto de transporte 88 de la  

bomba de ómbolo. En e l taladro 55 desemboca e l taladro 34 que 

a su vez comunica oon e l taladro 57 por e l taladro transversal 

36. El taladro 37 está unido con e l depósito de líqu ido  25 

por medio de l a  tubería 38.

En el taladro 54 está dispuesto oon montura 

correspondiente e l  vástago 55 corredizo axilmente como aguja 

de válvu la que está lastrada por el muelle 43 y o ierra  e l  ta­

ladro 36, de modo que entre la  tubería de presión 31 y e l con­

ductor de re flu jo  58 se interrumpe la  oomunioaatón.

Cuando por e l  transporte de la  bomba de óm­

bolo sube la  presión en e l taladro 54 y l a  presión sobre e l 

vástago 55 sobrepasa a l a  contrapresión del muelle 45, e l vas-



tago se corre como un dmbolo oontra sp: muelle hasta que deja 

l ib r e  a l  taladro transversal 36, por e l  que l le g a  a l liqu id o  

rebosante a l dapdsito 25.

con au x ilio  de esta  vá lvu la  de rebosamiento 

puede mantenerse la  presidn del liqu ido en e l conducto de trans­

porte y en e l recinto de presidn 20 en cualquier magnitud 

-puesto que entre ambas mitades de polea 5 y 6 esta situada la  

correa trapezoidal 1 0 y asta magnitud dependerá de la  presidn 

del muelle 43.

Para la  regulaoidn de l a  presidn en depen­

dencia del ndmero de revoluciones puede emplearse entre otros 

también un regulador 30 de fuerza centrifuga que se impulsa por 

e l árbol motor o por e l árbol 1 con unidn de fuerza.

Con ndmero de revoluciones oreoiente, por 

lo s  pesos centrífugos 40 dispuestos sobre e l árbol 39 se corre 

e l  pasador de banda 41 oontra e l espaldán de muelle 42 en la  

d irección  de l a  f i e  oha y por e llo  se va ria  la  tensidn del mue­

l l e  43 en dependenoia del ndmero de revoluciones y por e l lo  

de la  presidn en e l  sistema h idráu lico.

Para in f lu ir  a voluntad sobre l a  presidn s ir ­

ve la  palanoa de dos brazos 46, dispuesta giratoriamente en 

45, que engrana en la  ranura anular 44 da lo s  vástagos 55. Por 

lastrado del extremo de la  palanca en una de ambas direcciones 

puede variarse , respectivamente corregirse l a  prest, dn a volun­

tad#

Como ya se ha mencionado, l a  correa trapazo i -
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dal 10  está situada, en e l  aaso da estar totalmente expansión 

nadas la s  mitades de l a  polea por e l muelle 14, entre ástas -  

s in  tocarlas lateralmente -  sobre el r o d illo  central 9 de mar­

cha en vacío , de modo que en este caso no se efeotóa ninguna 

impulsión. La polea impulsada para oorrea trapezoidal tiene 

también una mitad corrediza de polea que está lastrada por 

ejemplo mediante un muelle en e l  sentido de la  aproximación 

mutua, da modo que está asegurada la  tensión constante de la  

oorrea.

La tensión del muelle 45 en correspondencia 

con e l  regulador de fuerza centrífuga está dimansionada de 

ta l modo que en el oaso de nómero de revoluciones de marcha 

en vacío del motor, la  presión de líqu id o  no es suficiente 

para mover a l ámbolo 11 contra e l  muelle 14, permaneciendo por 

lo  tanto e l mecanismo en la  marcha lib ra . Pero tan pronto se 

aumenta e l  nómero de revoluciones del motor dando gas, se in­

crementa, por la  tensión igualmente creciente del muelle 4 3 , 

tambián l a  presión del líqu id o , de modo que e l ámbolo 11  se po­

ne en movimiento axilmente contra e l  muelle 14 y par e llo  tam­

bián se acerca l a  mitad de polea 6 corrediza contra l a  otra 

mitad de polea- En esto se pone en contacto la  oorrea trapezoi­

dal con la s  dos mitades de polea y por l a  presión ulteriormen­

te crecien te se arrastra paulatinamente l a  correa. Ahora ha a l­

canzado e l máximo la  re lac ión  de desmultiplioaoión. A l segu ir  

aumentando e l  nómero de revoluciones del motor aumentará tam­

bián la  presión de apriete sobre l a  mitad de polea, por lo  que
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la  correa trapezoidal ee obligada a correr sobre un radio e f i -  

oaz más a lto , por lo  qu.e se eleva  la  velooidad de la  correa, 

respectivamente disminuye la  re lac ión  de desmnltiplioaoión.

En los  mecanismos automáticos para correa 

trapezoidal sin  esoalonamiento qu.e se u t iliz a n  especialmente 

en vehículos de motor, por razones de l a  tácnica de l a  conmo­

ción es inelud ib le poder en todo tiempo desembragar la  impul­

sión del motor, efeotuar e l  embragado, s i fuera necesario a 

cualquier ndmero de revoluciones y , en e l caso de res istencia  

a la  marcha repentinamente ereoien te, poder aumentar la  re la ­

ción de m ultip licación  ya preventiva y voluntariamente.

Tambián es deseable la  posib ilidad  de poder 

adaptar lo  automático del mecanismo a l  estado de potencia del 
motor.

Todos estos requ isitos y condiciones se resuel 

ven del modo más ventajoso por e l servo-accionamiento h id ráu li­

co propuesto. Para e l  desembragado repentino o para e l retardo 

del embragado puede disponerse, por ejemplo, en a l cuerpo 52 

de la  vá lvu la  de rebosamiento entre lo s  taladros 53 y 37 una co­

rredera 48 que mantiene oerrada por e l muelle 50 que presiona 

sobre su espaldón 49, la  comunicación entre e l conducto de pre­

sión 33 y e l  conducto 37 de evaouaoión. 2?ero tan pronto se co­

rre la  corredera contra el muelle, pueden ponerse en co rto -c ir­

cuito por e l torneado 51 lo s  conductos 31 y 38, por lo  que se 

suprime la  presión en e l sistema y por e llo  la  compresión de la s  

mitades de polea entre s f .  de modo que la  correa trapezoidal se 

coloca corriendo sobre e l  r o d illo  de marcha l ib r e  y se int.rrum-



pw la  impulsión.

Otro ejemplo de l a  camoda in fluenoia sobre 

e l  d ispositivo  automático le  dá la  palanca 46 de doble brazo, 

por o ayo lastrado la  dependencia entre l a  presión y e l nómero 

de revotan iones se puede correr a voluntad, se puede co rreg ir  

por uno o varios factores o tambián puede interrumpirse tempo- 

ralment e.

La presión de líq u id o , s in  embargo, puede 

! ser in flu id a  tambián por cualquier otro fa c to r  deseado, corres­

pondiendo a l campo de aplicación de los mecanismos. Pueden ac­

tuar, como se ha representado en la  figu ra  5* ,  por ejemplo, 

dos faotores por medio de una palanca d ife ren c ia l 73 sobre e l 

órgano que in fluye sobre la  presión, tambián puede efectuarse 

este efecto de palanca d iferen c ia l hidráulicamente. La polea 

para correa trapezoidal regu lable, controlada hidráulicamente, 

puede u tiliza rs e  tanto como polea impulsora, como tambián como 

polea impulsada para correa trapezoidal en combinación con una 

polea controlada vesánicamente, pero pueden controlarse hidráu­

licamente segín e l  invento tambián tanto la s  poleas impulsoras, 

como las poleas impulsadas.

SI servo-control de las  mitades de polea pue­

da constitu irse, sin  embargo, tambián de ta l modo que -  oomo se 

ha representado en la  figu ra  2 , por ejemplo, en el oaso de una 

polea de correa trapezoidal impulsada -  la  presión de apriete 

de la  correa se asegura con un muelle 14 que presi ona uniendo ¡ 

constantemente la s  dos mitades de polea 5 y 6 , pero se in fluye
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correa trapezoidal 10  sobre el mínimo radio e fioa z .

Tan pronto aumenta la  presión del líqu id o , 

en e l recin to de presión 80, se someten a presida ambos émbo­

lo s  11 y 51. Puesto que estando parados lo e  discos, la  polaa 

trapezoidal no es corrediza, primeramente se corre axilmente 

e l  ómbdo 51 contra el muelle 68 y  por e l lo  se c ie rra  e l  disco 

64 contra e l di so o de embrague de modo que por l a  fr ic c ió n  ge­

nerada se c ierra  e l  embrague y e l árbol l  se pone en rotación.

A l seguir creciendo ulteriormente la  presión 

del líqu id o , con au x ilio  del Ómbolo 11  se comprimen entre s í

la s  mitades de polea y por e l lo  se in fluye sobre e l  curso de 
la  correa.

Para e l desembragado es su fic ien te  suprimir 

la  presión del líqu id o . En esto está asegurado obligadamsite 

que a l desembragar temblón se l le v e  la  correa trapezoidal a l 

mismo tiempo sobre e l mínimo radio e fio a z , es dec ir que al a- 

,rranear siempre ex is te  la  máxima desmultiplicaoión.

En l a  ejecución practica e l órgano regulador 

ds presión puede montarse en 4L árbol hueco de la s  poleas par. 

c o rre , trapezoidal -como se ha mostrado en l a  figu ra  4a. para 

este f in  está dispuesto en e l  recin to in te r io r  de presión 80 

del árbol hueoo e l  euerpo de válvu la 66 .on 1 .  junta anular 64. 

El talón prolongado del cuerpo de vá lvu la  está enchufado <x . 1  

taladro estrechado del árbol hueco y está aplicado h.rmátioa- í 

mente oon e l an illo  de junta 6 8 . El taladro da válvu la 66 oomu- [ 

n i . ,  por lo s  .anales 65 y taladros 67 con . 1  aspad o del cárter
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da co jinete 70 y éste por e l  taladro 69 con el deposito de 1 %- 

quido^ 35. El especio 7o está cerrado herméticamente con res­

pecto a l ex te r io r  con au x ilio  de la  junta anular 69 '. La aguja 

de á lvu la  36 es corrediza axilmente en el taladro del cuerpo 

de vá lvu la  y esta  prolongada por la  prolongaoién 76 que atra­

v iesa  el taladro in te r io r  del tubo 41 de espaldón corredizo 

axilmente en e l  árbol hueco. El muelle 43 que se apoya por una 

parte en e l tubo de espaldón y por otra en e l espaldón 48 de 

la  aguja de válvu la, se tensa previamente por tueraas de regu- 

laoián  71 y 78.

La palanca apoyada en 45 engrana en la  ranu­

ra angular 44 del tubo de espaldón, y en e l caso de nómero cre­

ciente de revoluciones, e l  tubo de espaldón, se corre penetmn- 

do en el árbol hueco por lo s  pesos centrífugos 40 que están apo­

yados en e l árbol hueco del piñén 74 impulsor de cadena acuña­

do fijam ente sobre aquel, hasta que la  aguja de válvu la 36 c ie ­

rra  e l  taladro de válvu la 6 6 , después de lo  cual sube la  presión 

en e l  recin to de presién y puede controlar a l émbolo 11 y par 

e l lo  a la s  mitades de polea.

El liqu ido  que rebosa en la  regulación de 

presién por el taladro de vá lvu la  6 6 , se evaoda por lo s  canales 

68 y  por lo s  taladros 67 del árbol 1 al rec in to  7o del cárter 

de co jinete y l le g a  por e l taladro 69 a l depósito de líqu ido  

38. Para e l  desembrague a voluntad s irve  la  válvu la de oorrede- ! 

ra 48 (véase figu ra  1*) oon cuyo torneado puede unirse la  tube­

r ía  de presién por el taladro 75 oon e l  depósito de líqu id o .
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La regulación o in fluencia  u lte r io r  puede 

efectuarse por e l lastrado de l a  palanca 46, con la  que puede 

suprimirse también e l automatismo.

Como una de la s  ventajas especiales de este 

servo-control puede considerarse la  posib ilidad de que, tenien­

do en cuenta las pequeñas fuerzas neoesarias para la  regulación 

de presión, también es rea lizab le  fácilm ente un mando a distan­

c ia  de lo s  mecanismos. La insta lación  au x ilia r  naturalmente tam­

bién puede estar prevista  segón un princip io  de transmisión d is­

tin to  a l h idráulico en el sentido del invento; por ejemplo, 

(especialmente en e l caso de máquinas f i j a s )  también e lé c t r i­

camente, electromagnéticamente, mediante gas a presión o análo­
gos.
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Este reg is tro  consta de la s  siguientes r e i ­
vindicaciones ̂

1 * . -  D isposición de cantrol respectivamente 

de regulación para mecanismos de correa trapezoidal sin esoa- 

lonamiento, con poleas de correa trapezoidal que se compon;n de 

nna mitad de polea de correa trapezoidal no g ira to r ia  con res­

pecto a su e je , pero corrediza axilmente y ana mitad de polea 

axilmente no corrediza y no g ira to r ia , en lo  que para e l c o rr i­

miento, respectivamente a jaste de l a  distancia  de polea se ha 

previsto  una disposición reguladora h idráu lica, neumática o 

análogo cooperante con l a  polea corrediza, para l a  regulación 

de l a  distancia de polea, respectivamente de la  pola a corred i­

za axilmente, caracterizada porque se ha p revisto  un d isp o s it i­

vo transportador, por ejemplo una bomba que mar.h. sincrónica­

mente con . 1  motor propulsor, respectivamente que es impulsada 

por óste, la  que tanto con su tubería de aspiración, como tem­

blón con su conducto de presión, está unida con e l  depósito d e l 

medio de trabajo, en lo  que, sin  embargo, entre l a  tubería de 

presión y el depósito de medio de trabajo está dispuesta una 

válvu la de rebosamiento lastrada elásticamente en dependencia 

del deseado fa c to r  de regulación (por ejemplo, di nómeio de re ­

voluciones) por ejemplo, mediante un muelle pr.t.nsado por un j 

regulador de fuerza centrífuga o análogo, movido s in c r o n ic e n -  ! 

te con . 1  motor impulsor, .stand; derivada la  tubería de pre-

y
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j - i¿ s  a s ía is  ^  la  vá lvu la  4 .  r .b .s a . i .u t .  y  a . b . n .  .n sama 

nicuuión bou la  disposición  ajustadora, en  1 <¡ qn. 1 ,  re tro -  

I " ° M u . . ió ,  d . l  a da l . s  ómbul.s d. trabaja .a  la  d is p .. i . ió n  

ajustadora, s a l a  d lrsooióa opuesta a la  presión, so s fsotóa  

por un le t r a d o  aotuants ooustsatsm.nts. por sjm plu , , . r  o ^ .
I ge. da muelle.

2a .-  Disposición de control, respe otivammte 

d. r e g i ó n  s.gdn l a  re iv ind icación  1 * . .a ra .t .H z .d a p .r q a . 

entra la s  mitades de polea está dispuesto sobre e l e je  un ro­

d i l lo  de marcha l ib r e ,  sobre . 1  que pK.de superponerse l a  co­

rrea  trapezoidal en . 1  máximo alejamiento de la s  mitades de 

polea -s in  hallarse en contacto la te ra l con ástas.

S .-  Disposiohdn de control, respectivamente 

de regulación para mecanismos de correa trapezoidal sin  es .a lo - 

namiento segdn la  re iv ind icación  H ,  caracterizada porque e l  

lastrado e lá s tico  de la  válvu la de rebosamiento se h a lla  en de­

pendencia de 1 .  magnitud de regulación deseada, por ejemplo, del 

námero de revoluciones del motor propulsor.

4" . -  D isposición de control, respectivamente 

de regulación segdn una o varias de l a .  reiv ind icaciones prece­

dente., caracterizad , porque para l a  in fluencia  voluntaria sobre 

la  vá lvu la  de rebosamiento se ha prrev ieto  un a l i e n t o  ajusta­

dor, por ejemplo una palanca o análogo.

8 * . -  Disposición de control, respectivamente ! 

de regulación según un. .  varias de la s  r . iv im i .a c i . jB s  prece­

dentes, caracterizada porque entre l a  tubería de presión y A



1 6*.

2  P  R  ^  T  o

deposito de líqu ido  (preferentemente para e l  desembragado volun.. 

ta r io  de la  impulsión por correa trapezo ida l) está preves to un 

órgano de control aooionable a e lección  (por ejemplo ana <srre- 

dera con espaldón, vá lvu la  o análogo) que con auxilio  de una 

fuerza colocadera (muelle) mantiene normalmente cerrada la  co­

municación entre la  tubería de presión y e l depósito de l íq u i­

do, pero a l accionar e l  órgano de control (por ejemplo a conse­

cuencia de la  reducción de sección transversal en un lugar) j 

une a óstos entre s í .  i

^*** Disposición de control, respectivamen— ¡ 

te de regulaoión segdn una o varias de la s  reivinH oaaLom s p ie l 

cadentes, caracterizada porque para e l desembragado a voluntad 

se suprime temporalmente presión de líqu id o  por la  puesta en 

cortocircu ito  del recinto de presión y del depósito de líqu id o .

^^*** Disposición de control, respectivamen­

te de regulación segdn una o varias de la s  reivindicaciones pre­

cedentes, caracterizada porque la  in fluencia  sobre la  tensión 

previa del la s tre  e lá s tio o  de la  válvu la de rebosamiento se ha 

previsto  en dependencia de una palanca d ife ren c ia l in flu id a  por 

varios factores o por una compensación h idráu lica de igual va­
lo r .

8* . -  D isposición de control lespectivgnente j 

de regulaoión segdn una o varias de las reivindicación ; s ante­

r io re s , caracterizada porque en e l  árbol hueco se ha previsto 

¡ un órgano de acoplamiento especia l, por ejemplo, en forma de un 

embrague de di so os mól tiples#
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9 * .-  Disposición de contro l, respectivansnte 

d. regulación segón una o varían de las  re iv ird ioa c iom s  pre­

cedentes, caracterizada porque e l rec in to  de presión de la 

ln . tü d . i< {.  m .e .tr . b,s ^m bü ... .n  1 . .  d . ^mb.1 .

. .  h ü la  . 1  c .m ^ ig .g id n  con . 1  .mbrapr., d. m .d. qg. . 1

braga., . .  . 1  OM. a. pr.shh. a . . i . j r a  y  a l arraa-

car siempre ex is te  la  máxima desmultiplioaoiÓn.

10*.- Disposición de con tro l rea c t iva m en te  

de regulación para mecanismos de correa trapezoidal s in  eaoa- 
lonami ento.

3egán se describe y re iv in d ica  en esta  memo­
r ia  descrip tiva .

Se d e ta lla  a ilu s tra  con lo s  planos que a 
la  misma se acompasan.

Y que consta de 19 hojas fo liadas y escritas 
a máquina por una so la  de sus caras.

Bat.

1
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