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MmíORIA DMCRIPTIVA 
para solicitar

P A T E N T E  B E  I N T R O D U C C I O N
en

E S P A R A 
por DIEZ años

a nombre de SOMETE INDUSTRIEME DE TRANSMISSIOíB , 
entidad francesa, establecida en 116, rué Danton, 
Levalloie Perret (Sena), Francia, por:

"UN DISPOSITIVO VARIADOR DE VELOCIDAD"

— o - o - o - o - o - o - o - o - o - e - o - o - o  —

Cuando se quiere construir un variader 
de velocidad de dos poleas de diámetro variable de 
discos cónicos, es necesario asegurar una alineación 
correcta de la correa, cualquiera que sea la rela-
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226498
eión A# transmisión del variador determinada por las 
posiciones Ae los discos^

Las soluciones actuales Ae este problema
son tres:

5 Primera solución: Se Aesplazan simultánea
y Simétricamente los Aos Aiseos Ae cada una Ae las Aos 
poleas con reíaoión al plano medio Ae la correa que# 
por este hecho, es inmutable.

Segunda solución: Cada polea se constitu­
ía ye por Aos discos, Ae los ^ue uno es fijo y el otro mó­

vil; los discos fijos de los ejes motor y arrastrado 
se disponen a los Aos lados Ael plano medio Ae la correa, 
Ae donde el nombre Ae montaje capicáa. El plano medio 
Ae la correa se desplaza, pero permanece siempre paralé­

is lo a sí mismo.
Tercera solución: Las poleas están consti­

tuidas, como en la segunda solución, por discos fijos y 
mdviles, pero los Aiseos fijos están colocados al mismo 
lado Ael plano medio de la correa y uno de los ejes que 

20 lleva los discos fijos es desplazado axialmente. Como en 
la segunda solución el plano medio de la correa se des­
plaza y permanece siempre paralelo a sí mismo.

La primera solución está prácticamente aban­
donada por el hecho de que el nómero de los mandos de 

25 los discos es el doble que el de los mandos en las otras 
dos soluciones y que de ello resultan complicaciones me­
cánicas.
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La segunda solución llamada capicúa presen­
ta habitualmente dificultades para la sustitución de las 
correas por el hecho de que los mandos se hallan a un 
lado y otro da la correa y estorban o impiden quitar o 
poner en su sitio las correas*

La tercera solución presenta la dificultad 
de desplazar un eje y las piezas que lo soportan*

El presente invento tiene por objete un Ta­
rdador de velocidad de montaje capicúa, que no presenta 
los inconvenientes antes citados de este tipo de mon­
taje.

Este resultado se obtiene, conforme al pre­
sente invento, por el hecho de que el mando del disco 
móvil de la polea motriz se apoya en un punto de un bra­
zo solidario del soporte del eje motor y que pasa entre 
las dos ramas de la correa, estando situados dicho pun­
to y dicho soporte a un lado y otro de la correa*

Preferentemente, el conjunto formado por 
el motor y dicho brazo está fijado sobre un cárter.

En particular:
a) Este cárter lleva un alojamiento para 

recibir la parte fija de la polea receptora*
b) La polea motriz está asociada a una po­

lea receptora cuyo disco móvil está atraído automáti­
camente por un resorte;

e) El cubo del disco móvil de la polea 
motriz es desplazado axialmente en el sentido opuesto
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al de la acción de la correa sobre Ól, por intermedio 
de un rodamiento y en el otro sentido, en el eaao en 
que la acción de la correa fueae insuficiente, por 
una pieza intermedia fijada al cubo y haciendo apoyo 

5 en una parte saliente de la varilla de mando de la 
polea motriz.

A título de ejemplo solamente, el dibujo 
adjunto representa en corte un variador de velocidad 
según el presente invento (estando representadas las 

10 poleas de diámetros variables en la posición de los 
discos que dan la velocidad mínima a la polea recep­
tora.

Bate variador de velocidad lleva un cárter 
1, un motor 10, un conjunto de mando de la polea motriz 

15 39-49 y un eonjunto polea receptora 50-57¿ estando fija­
dos estos dos conjuntos de una manera sencilla y fácil­
mente desmontable en el cárter 1,

El cárter 1 lleva dos aberturas 8 y 8 des­
tinadas a recibir el motor y el conjunte de mando de la 

20 polea motriz 39-49, un taladro 4 que hace de alojamien­
to para recibir el conjunto polea receptora 50-57 y un 
agujero 5 para el paso de la correa trapezoidal que une 
las dos poleas. Además, este cárter lleva patas 6 del 
tipo de las descritas en una solicitud de patente fran- 

35 cesa depositada el 17 de ageste de 1951 a nombre de la 
misma sociedad y que tiene por título "variador de ve­
locidad".
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El motor 10 lleva una brida 11 y sobre su 

eje 15 hay montado un manguito Z2; este manguito está 
fijado axialmente en este eje,en un sentido, por tope 
de un saliente interior 32a contra la arandela 18, fi- 

5 jada en el extraño del eje 18 por un tomillo 1? y en 
el otro sentido, por tope contra una arandela 34 que se 
apoya contra un saliente exterior 14, del eje 15. Este 
manguito 32 es arrastrado en rotación por el eje 18 me­
diante una chaveta 16. Sobre este manguito 32 están mon- 

10 tados los dos discos 30 y 37 de la polea motriz. El cubo 
31 del disco fijo 30 es impedido de desplazarse longi­
tudinalmente en un sentido por un saliente exterior 33 
del manguito 32 y en el otro sentido, per la arandela 34. 
El disco móvil 37 puede desplazarse axialmente sobre el 

18 manguito 38. Loe dos discos 30 y 37 son arrastrados en 
rotación por el manguito 38, mediante una chaveta 38.

El mando del disco 37 está montado sobre 
un soporte 20,21, constituido por una palomilla y un bra­
zo 20.

20 La brida 11 del motor 10, está fijada a la
palomilla 21 por medio de 4 tuercas 12, susceptibles de 
ser roseadas en cuatro varillas roscadas 13 solidarias 
de la palomilla 81. Esta a su vez está fijada en el cár­
ter 1 por introducción de cuatro espigas solidarias de 

28 esta última en ojales taladrados en la palomilla 21. Bi­
chas espigas y ojales no son visibles en el dibujo. La 
posición definitiva de la palomilla 21 sobre el cárter
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1 es regulada por medio de una. varilla, fileteada 33 
rosoable en la palomilla 31 y que lleva un manguito li­
so 23, un pivote 84 del cual penetra en un agujero sie­
go del cárter 1 y que está inmovilizado sobre la vari- 

S lia 88 por dos tuercas con pasador, sobre esta última*
Se comprende fácilmente que roscando más o menos la va­
rilla 83 en la palomilla 81, se puede llevar ésta a la 
posición deseada*

El mando del disco móvil 37 está montado en 
10 un taladro del brazo 80 del soporte 80,81. Los despla­

zamientos del disco 37 están mandados por un volante 
39 roscado y bloqueado sobre una varilla roscada 38, 
que engrana con el fileteado interior de una tuerca 48 
fijada al brazo 80. Una pieza intermedia 40, en forma 

18 de cuba, está roseada al cubo del disco 37 e inmovi­
lizada por un pasador 43, Para desplazar el disco 37 
hacia el otro disco 30, el cubo del disco 37 es soli­
dario de uno de loa anillos 43 de un tope de bolas 43,44, 
cuyo otro autillo 44 es solidario de la varilla 38 por in- 

80 termedio de una cuba 48 y de una bola 46. La separación 
del disco 37 con relación al disco 30 se hace normalmen­
te por la acción de la correa y eventualmente por la 
acción del saliente 41 de la varilla 38 sobre la pieza 
40. El volante 39 puede inmovilizarse en rotación por 

88 medio de una palanca 49 por la deformación elástica de 
un elemento 47 de una tuerca 48. Esta tuerca embut ida 
en el cojinete del brazo 80, coopera con el roscado de
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la varilla 85#

El conjunto polea receptora lleva una caja 
rígida 5o que contiene rodamientos 51 que soportan un 
eje 52# Este soporta dos discos# un disco 53 no despla- 
zable axialmente, y un disco 84 desplazadle axialmente. 
Este último es empujado permanentemente por un resorte 
55. Oda chaveta 56, solidariza en rotación el eje 58 y 
los discos 53 y 54# La oaja 50 está fijada al cárter 1 
axialmente, de una manera conocida por roscado de una 
varilla fileteada 57# En el extremo del eje de salida 
58, exterior al cárter 1, se ha montado un reductor de 
engranajes 60# El eje de salida de este reductor clamen** 
tal puede servir de soporte a un tren planetario 68, que 
permite muy fuerte reducciones. Estos diferentes siete** 
mas de reducción pueden colocarse muy fácilmente enci­
ma del volante de mando 89#

Para el montaje del variador en el cárter 1 
se coloca el conjunto de polea receptora en el taladro 4 
del cárter 1, inmovilizando provisionalmente la caja 80 
por medio de la varilla 87# Por otra parte, se coloca 
el conjunto motor-polea motriz en los agujeros 2 y 8 del
cárter 1, siendo fijado el motor por su brida 11 sobre 
la palomilla 81 y fijándose el oonjunto en el cárter 1 por 
espigas no representadas y regulándose en posición por 
medio de la varilla 82. La regulación del conjunto polea- 
motor está determinada de forma que los planos de los 
pequeños diámetros de los discos fijos SO y 83, están a
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una distancia determinada de antemano pon la experiencia# 
y a continuación se bloquea por medio del tomillo B7 el 
conjunto polea receptora 60-85 sobre el cárter 1#

Z1 exencionado variador presenta# respecto 
5 a los dispositivos análogos# las notables diferencias y 

ventajas siguientes:
a) Para modificar la relación de transmisión 

del variador basta girar el volante 39# lo que desplaza 
el disco 37# pero no modifica la posición del motor 10#

10 Por otra parte# el disco móvil 64 toma automáticamente 
la posición deseada gracias al resorte 68;

b) . Por el hecho de que la polea receptora 
50-67 es solamente de reposición automática# las varia** 
ciones del par resistente no determinan más que una pe-

15 queda variación de velocidad en el órgano arrastrado.
e) El hecho de que la salida del eje arras­

trado 52, este del lado del cárter 1# opuesto al del mo­
tor 10# facilita el montaje de reductores de velocidad 
a la salida# cuyas relaciones de reducción están eecalo- 

20 nadas en una gran escala# por ejemplo de 2 a 1200; las 
grandes reducciones pueden ser obtenidas por el empleo 
de trenes planetarios de los cuales# el dibujo adjunto#' 
es un ejemplo;

d) el conjunto del variador forma con su 
33 motor y eventualmente su reductor un todo autónomo# sus­

ceptible de ser desplazado según las necesidades# con el 
mínimo de gastos de desmontaje y colocación;
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e) el cambio Ae la correa ea fácil, Ósta ae 

quita Ae la polea 58,64, ae pasa por el agujero 5 y a 
continuación por el agujero 3, La colocación Ae una co<* 
rrea ae hace por una operación inversa e igualmente fácil* 

fj loa Aoa conjuntos que componen por una 
parte el gru^o motor y por otra parte el grupo receptor, 
con o ain sistema Ae reducción, forman grupos autónomos 
que pueden colocarse fácilmente en cárteres distintos Ael 
representado, por ejemplo en bastidores Ae máquinas-herra- 
mientas*

— 0 ** N O T A  — 0 —

Los pantos Ae invención propia, no nueva, 
pero no establecida, practicada ni divulgada en EspaRa, 
que ae presentan para que sean objeto Ae esta Patente 
Ae Introducción, por DIEZ a&os, son los siguientes:

1** - Oh dispositivo variador Ae veloci** 
dad de montaje capicáa Ael tipo descrito, caracteriza­
do por el hecho Ae que el mando Ael disco móvil Ae la
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polea motriz hace apoye en un punto de un brazo solida­
rio del cojinete del eje motor y que pasa entre las dos 
ramas de la correa, estando situado dicho punto y dicho
cojinete a un lado y a otro de la correa#

* * '
5 3*. - Bh dispositivo según se reivindica

en el punto 1, caracterizado porque el conjunto formado
por el motor y dicho brazo está fijado a un cárter#

3!. - Bh dispositivo según se reivindica
en los puntos anteriores, caracterizado porque este oúr-

10 ter lleva un alojamiento para recibir la parte fija de
la polea receptora#

d$. - Bh dispositivo según se reivindica 
en los puntos anteriores, caracterizado porque la polea 
motriz estú asociada a una polea receptóla# cuyo disco 

16 múvil es solicitado automáticamente por un resorte;
5*. - Oh dispositivo según se reivindica 

en los puntos anteriores, caracterizado porque el cubo 
del disco múvil de la polea motriz es desplazado axial­
mente en el sentido opuesto al de la acciún de la correa 

30 sobre úl por intermedio de un rodamiento y en el otro
sentido, en e3L caso en que la acciún de la correa fuera 
insuficiente, por una pieza intermedia fijada al cubo# 
y que se apoya sobre una parte en saliente de la vari­
lla de amado de la polea motriz.

85 6S. - Uh dispositivo variador de veloci-
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Tal y como se
^26498

ha descrito en la Mamaria que
antecede, representado en el dibujo que se acampada y con 
los fines que se han especificado#

Esta Memoria consta de once hojas, escritas
por una sola cara#

Madrid, ^3fE§.1956'
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