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PATENTE
DE
INTRODUCCION

a favor de INIUSTRIAL MEN-PAR, S.A., entidad espafio-
la, domiciliada en Barcelona, calle Bartrina, 74~76,
por "UN PERFECCIONAMIENTO EN 10S FILTROS IE AIRE PA-
RA MOTORES DE EXPLOSIONY.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a un per-
feccionamiento introducido en los filtros de alre
utilizados en los motores de explosién, mediante el
cuél es posible no e6lo le regulacién de la entrada
del aire al colector del aludido filtro sino tambien
la eleccitén de la temperatura de aquél, que puede pro-
venir ya sea directamente de la atmésfers o medio am-
biente o bien de un &mbito calentado por algun ele-
mento dependiente del propio motor, tal como, por

e jemplo, el tubo de escape de los gases de la céma-—



ra de explosién,

En los filtros normeles se acusa la falta ce una
dispoeicién que permita graduar a voluntad la tempera-
tura del aire gque ha de pasar al carburador, todo ello

5 de acuerdo con el grado térmico del embiente, que de-
pende de la estacién del afio. En los filtros usuales,
el ingreso de aire, unas veces frio y ctras caliente
no puede ser controlable, por lo cual el motor se re-
siente de estas diferencias extenporéneas, que guedan

10 totalmente suprimidas con el perfeccionamiento de la
invencién, que consiste esencialmente en formar en la
boca de admisién del filtro una pluralidad de orifi-
cios en un determinadc sector de su periferia, solo-
céndose en la parte opuesta una conducecién de entra-

15, da proviste de una expansién fina) para recoger el
aire caliente que forma el &mbito alrededor del tubo
de escape p de otra parte caldeada por el motor. En
la aludida boca se instale un distribuidor a base de
una tapa con un cuelloc tubular, en el que se practi-

20. can, asimismo abarcando un cierto sector unas aber-
turas que podré&n hacerse coincidir, total o parcial-
mente, con lcs orificios antes citados, asf{ como con
le abertura de la conduccién indicada, todo ello a
fin de permitir, mediante giro de la tapa en uno u

25. otro mentido, da entrada del aire frio ambiente, la
mezcla de frio con el caliente o bien Unicamente el
ingreso de alre caldeado, alre que, en todos los ca-

sos es solicitado hacia el motor por la aspiracién
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del mismo.

PYara la mejor comprensién de la presente memo-
rie descriptiva, se acompafia un dibujo en el gue, tan
86lo a t{tulo de ejemplo, 8e represente un casoc préic—
tico de realizacién del mencionado perfeccionamiento.

En dicho dibujo, la figura 1 es una vista
en despiece de los componentes de un filtro concebi-
do de acuerdo con el perfeccionamiento; la figura 2
miestra el filtro con todos sus componentes acoplados
¥ en posicién de uso; y la figure 3 corresponde a una
vista ern alzado seccionado axialmente del propic fil-
tro.

El filtro al que se aplica el perfeccions~
miento en cuestién puede estar constituldo por una
caja cilindrica «l- cerrada por una de sus bases y
provista interiormente de una pared interior =2-, que
sirve de soporte a un tubo de direccién ~3- y a un
puente «4=, al que va fijada una espiga ~-5-~ poseedo-
ra de un fileteado extrewxo -6-. Dé un punto convenien-
te de la aludida caja -1l-, situado desués de la pa-
red -2-, parte el conducto -7-, a través del cual se
enlazard el filtro con el carburador del motor de
explosién.

En la boca abierta de la caja -1- se prac-
tican una serie de orificios -6-, los cuales ocupan
un determinado sector de arco, preferiblemente menor
que una semicircunferencia, cuyos orificics pueden

abrirse sobre la pared de un collarin determinado por
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un anillo de plancha adicional, tal como se aprecia
en la figura 1. En la parte diametralmente opuesta a
la situada y, comprendiendo una zona de amplitud
equivalente a la ocupada por los mencionados orifi-
cios =-8-, la boca de la caja -1- se une a un conducto
oblongo -9-, dotado de una expensiétn terminal -10=-,
que se destina a facilitar la captacién de aire ce-
liente, que puede provenir del ambitc calentado por
el tubo de escape de los gases del motor, tubo que

a tal efecto se colocaréd my proximo a la referida ex-
pansidén «~10=-.

El filtro propiamente dicho esté& constituido,
en la forma usual, por un comprimido tubular de fleltro
o similar -ll-, retenido por los oportunos aros tes-
teros -12- y completado con una tapa de retencién de
forma troncocoénica =-1l3-, la cual posee una depresién
marginal que asegura le immovilizacion del filtro =1ll-
que gueda asentado sobre un entrante similer embutido
en la pared -2-., De la tapa =~13- poseemos el dato de
que tiene en el vértice de su parte cénica un origi-
cio, a través del cual se hace pasar la espiga -5-.

Coopera con los aludidoa erificios -8= y ocon
la boca de la conduccién -9- una segunda tapa exte—
rior =l4-, debidamente embutida y con un orificio cen-
tral para dar salida al sector fileteado —6- de la esw
plga -5-, en el que se roscaré una palomilla conve-
niente -15-, que aseguraré el acoplamiento de la ba~

P8 -l4- gobre los bordes de la boca de la caja =l-,
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Para facilitar el manejo de la tapa ~l4-, que es sus-

ceptible de ser movida mamealmente en el momento opor-
tuno, en la misma se disponen unas pestafias -~16-, que
permiten el mafjejo desde el exterior una vez se haye
aflojado le palamilla retenedora -15-.

Solidaris de la tapa -l4- y unido a su cara
interna se dispone un cuello cilfindrico -~17-, con
unos topes -18-, gque actuan Junto con otro -19- colo-
cado en la propie boce -l-., Fn este cuello =17-
se abren las eberturas o ventanillas gemelas =20,
cuya amplitud total es equivalente a la comprendida
por los orificios -8~, asi como igual a la magnitud
méxima de la boca de la conduccién -9-, opuesta a los
indicados orificios -8-.

El perfeccionamiento recae precisamente
en la feliz combinacién del cuello -17-, que cola=-
bora con los orificios -8~ y abertura del conducto
-9-, de modo que por la extensién de unos y otra y por
la concordancia de los mismos con las ventanillaes =20~
la posicién del cuello =17~ permite que entre en el
filtro el aire ambiente o bien el calentado que es
aspirado por =9-.

El funcionamiento de un filtro realizado
segin el citado perfeccionmmiento es, por tanto, en
lineas generales, el siguiente:

Cuando interesa que el carburedor recidba
aire frio, o sea de le atmésfera, se manipula la ta-
pe =l4-, previo aflojamiento de la palomilla =15~ ¥
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asiendo aquélla por las pestafias -16-, hasta que las
aberturas =20~ coincidan con los orificios -8-, en
cuyo momento quedar& cerrads la abertura de la con-
duccidén -9~ por el sector ciego del cuello -~17-, pe-
netrando el aire segun indican les flechas en la fi-
gura 3.

Si conviene que el aire entre en el filtro
a una temperature superior a la del ambiente, basta
girer la tapa -14~ hasta conseguir la coincidencia
de las ventanillas =20~ con la boca de la conduoceién
captadora -9-, préximo a cuyo extremo se ha instalado
el tubo de escape de los gases del motor o bien otro
elemento caldeado. En esta fase, quedan cerrados pa-
ra todo paso con el exterior los orificios =8-, no
siendo, por tanto, posible el ingresc de aire frio
a través de los mismos y sf{ sélo por =9-.

Dade la amplitud o &rea abarcada por los
orificios -8- y por la boca de -9~, es evidente gue
pueden realizarse mezclas de aire frio y caliente,
segun sea la posicién del cuello =17- y de sus venta-
nilles -20-, las cuales dejard&n mas o menos libertad
al aire frio y caliente.

Serén independientes del objeto de la inven-
cioén los detalles de orden secundario del conjunto
de regulacién aplicadd al filtro, asi como la dis-
posicién y caracteristices de los elementos destina-
dos a abrir y a cerrar alternativamente les entradas

de aire frio y caliente, siempre que las variaciones
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de ordem constructivo que se introduzcan no afecten a

su esencialidad.

NOTa

Se reivindica como objeto de la presente pa—-
tente de introducoion:-

l. Un perfeccionamiento en los filtros de ai-
re para motores de explosiodn, que se caracteriza esen~
cialmente por incorporarse a éstos Ultimos un siste-
ma de regulacibn del eire frio y caliente disponible
en la instalacién del motor, comportardo tal sistema
la cclocacién, a la entrada de admisién de la caja
del filtro, dentro de la cual se contiene el elemento
purificador, de una tapa rotativa de la que es 8oli-
dario un cuello interior tubular provisto, en un sec-
tor de amplitud prevista, de unas aberturas o venta~-
nillas que cooperan oon una pluralidad de orificios
gbiertos en la aludide caja, frente & loa cuales, ¥y
en la parte opuesta, se monta un conduoto de captacién
finalizado con una expansidén gwe facilita el ingreso
del alre caliente provinente de un a&mbito caldeado,
tal como el que rodea al tubo de escape de los gases
del propio motor de explosiémn, dotandose a la tapa
rotativa citada de unos topes adecuados pera limitar

sus posiciocnes maximas, asi como de un dispositivo de



5e

10.

15.

Lo i ) {)
retencién a base de una palomilla que se rosca en la
extremidad de una espiga destinada, al mismo tiempo,

a mantener la debida coaxislidad del cuerpo filtran~
te, quedando establecido el conjunto de modo que la
posicién del cuelloc de la tapa mévil permite la entra-
da, & traves de los orificios de la cajs, del aire
frio ambiente, asi como, con el oportuno desplazamien-
to de aquélla, del ingreso del aire caliente a lo lar-~
go del conducto complementario, previéndose &l que las
poesiciones intermedias faculten mezcles m&s o menos
completas de aire a las dos temperatures.

2. Un perfeccionamiento en los filtrod de ai-
re para motorea de explosién.

La presente memoria consta de ocho hojas fo-
ligdas, escritas a méquina por una sola carsa.

Barcelona, a 25 de emero de 1956.

INDOSTRIAL MEN-PAR, S. A.

p- ~
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