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MEMORTIA DESCRIPTIVA
que se acompafie a una scolicitud de Patente de Inven-
cién por veinte afios, para Espafls y sus posesiones,
por "NUEVO MOTOR DE COMBUSTION INTERNA" a favor de ;'
D. JOSE MARIA VIDAL SAZ, de nacionalidad Espafiola, re-
sidente en Tarazons (Zaragoza) Paseo del General Fran §

co nﬁﬁero 20,

La presente invencidn, recae sobre un nuevo mo-
tor de combustidn interna, que permite aprovechar en
mayor proporecién la potencia de la mezcla de combusti-i
ble, ya qﬁe no lleva pérdids de energf{as para mover
piezas que, en su mayorfa, suelen estar sometida a
esfuerzos de arrastre y rozamientos, ya que el motor
objeto de la preéente invencién no precisa ni bielas
ni cigllefiales ni vdlvulas de admisién ni de escape,
con los cuales, normalmente, se pierde, debido a di-
chos rozamientos, pérdida de energfa, totalmente des-

aprovechada.
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El motor objeto de la presente invencién, es
una verdadera revolucién en esta actividad mecdnica,
y origina un movimiento giratorio, que evita los rg-
Pldos avances de las Piezes de los motores clésicos,
Y sus retrocesos, en relacién con sus émbolos,con su
transformacién de energfa en calor.

El motor a que se refiere la presente invencién
se refiere a dos rotores que giren simulténeamente
en un mismo sentido, y que se hallan acoplados a un
eje comin, moviéndose denrro de dos cilindros fijos
y de mayoe didmetro, constitutivos de sus cajas.

Dichos rotores, constitufdoe por dos cilindros
interiores, son excéntricos a sus cajes, y tangentes
por las bases y un lado; a dichas cajas, de forma
que sus secciones dejan, engre cada caja y rotor, un
especio vacfo o cavidad en forms de sector lunar.

Los citadoe rotores estdn provistos ée unas ra-
nuras abiertas radialmente, en cada ung de las cuales
se deslizan unes planchas impulsadas congra la pared
de las cajas por medio de resortes,

Ambas cajas citadas, se comunicen entre s{ por
medio de un conducto que clerran las dos bases conth-
guas de los antes mencionados rotores, y que queda
abierto, al pasar sincronizadamente sobre el mismo,
unos rebajes excavados en lg arista de dichas ba-
ses, contiguas, junto a las planchas deslizantes,

Estas cajas, ademds del orificio comdn que las
comunica entre sf, tienen cada une una perforacidn
que las comunica gl exterior, situado Junto al lu-
gar de contacto de los rotores, en la pared de la
caja. En la primera, el de admisién de méécla, 8i-
tuado en el lugar en que 1a Plancha,girando el rotor,

inicia su recorrido g lo largo de 1a rared, y la se~-
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gunda, de expulsién, que corresponde a la salida de

gases quemados, en el lugar donde termina.,

El conjunto descrito, queda, en consecuencia,
dispuesto como dos bombas o compresores de paletas,
acoplados por sus ejes de giro, Yy comunicados por un
orificio comin.

ia primera de las‘dos cajas citadas, hace de
cllindro de admisién y compresidén de la mezcla de
combustible, hasta el momento en g ue, abiebto el gori |
ficio comdn por el Paso sincronizado de los rebajes
de los rotores, obliga a 1a mezcla a pasar comprimi-
da por dicho 6rifioio @ la caja adjunta. Cerrado el
orificio al superar su Paso por los rebajes, se pro=-
duce la explosidn ¥ expansidén de 1g mezcla, la que
empuja a la planchs deslizante a un movimiento gira-
torio solidariamente con su rotor, haste hallar el
taladro de éscape, por el que sale al exterior,

Para mejor comprensién de cuanto antecede, se
acompafian cuatro hojas de Planos, en las que:

La fig, 1 Tepresenta un esquema de concepcidn
del motor.

La fig. 2 es un corte diametral del mismo.

Las figs, de 5 4 8 constituyen detalles y des-
Pieces del mismo. |

El esquema de 1g fig. 1 muestra con las referen-
clas (1) y (2) las dos cajas metdlicas huecas, dentro
de las que &itan los rotores unidos por el eje (3),
existiendo el agujero de admisidén (4) por el que lle-
&3 le mezclg de combustible servidg Por uj carbvurador
habiéndose previsto ung bigfa (5) de encendido, y un

conducyo de escape (6).
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Seccionadas las cajas por la 1fnes A-B segin plano
que pasa por el centro del eje de giro, el conjunto gue-~
da dispuesto conforme se muestre en la fig. 2. Con la
referncia (7)vee aprecian los taladros en gque Be Apoya
el eje de giro, que gse hallan dotados de cojinetes ade-
cugdos. E1 taladro de comunicacién queda sefialado por
1s ref. )8), habiéndose sefialado con (9) los rotores
y con el (10) las planchas deslizantes antes menciona-
das, apareciendo los rebajes (11) que hacen la comuni-
cacién por el orifiecio, alojéndose en sus alojamientos
(12) los resortes que comprimen las paletas contra la
pared de la caja.

En funcionamiento gqueda explicado en la rqpresenta—
cién gréfhca de las Bigdras de 3 4 6, de las cuales, la
%3 y 4 corresponden al corte dado & la fig. 1 por la 1{~
nea C-D, representéndose en (5) y (6) el corte dado &
la misme figura, por la lfnes (E-F).

Segd n 1la fog. 3, al girar el rotor en el senti-
do de la flecha, el vecfo que deja %ras s{ la planchita
(a) aspira la mezcla de combustible que, procedente del
carburador, entra por el tubo (¢) hasta el momento de gi-
ro en que la planchita (b) cierra la admieién, tapsndo
la apribada del earburador.

Continuando su giro, la planchita (b) comprime la
mezcla aspirada, hasta el momento en que, coincidiendo
el rebajo de la base inferior del rotor con el taladro
de comunicacién, pasa esta mezcla comprikida a la cajsa
de explosién.

En el corte dado & la fig. 1, por la linea E-F, se

nos muestrs la cimara de explosién en dos momentos del gif

gegin fig.s 5 y 6.
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Cuando loe rebajes han pasado el taladro de comu?
nicacién, quedando la cdmara de explisién cerrada, se
produce el encendido y explisién de la mescla por medio
de una bhjfa (d). Los gases de dicha explosién, empu-
jan a la plancha (a') que hace girar al rotor solida--
rigmente con ella, hasta el momento en que los gases ze
escapen por las recémaras laterales al tubo de escape
(e). Los gases residuales son barridos por el avance de
la plancha (b') la cual, a su vez, repite el ciclo ante-
riorl y as{ sucesigamente. ‘

Egte motor es factible de construirse en diferentes
potencias de compresidén, variando la proporcién entre
los didmetros de rotores y cajas, o la relacién angukar
entre las planchas de ambos rotores, o la relacidén de
capacidad de compresor y rotor o explisién.

St este motor se donstriye con compresidn capa, de
utilizar aceites pesados como combustible, serd suficien-
te la edplicacién dada para las foguras, segin precede,A
adaptdndola en la cémara de explhsién, un inyector.

5i en una ejecygcién del motor, en gran tafiefio, lle-
vase como defecto propio de sus dimensiones, alguna fula
por ajustes imprecisos, se soluciona facilmente el pro-
blema, previendo juntas o segmentos entre las bases de
los rotores y las cajes.

Dichos segmentos se alojan en una ranura circular
excavada en las bases de las cajas. Dicha ranura es de
una profundidad igual a ka altura del segmento y de un
didmetro ligeramente inferior a éste. La seccidn del
segmento y la de la ranura ée alojamiento, es igual y
de forma trapezoidal (fig.8).

Estabdo la cara cortada & bisel por la parte ex-
terior del segmehto, y siendo éste de didmetro ligera-

mente superior al de su alojamiento, tiende a escapar,
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presionando, asf, la base del rotor.

Conéeguida, de esta forma, un mejor ajuste, es
posible vaciar la parte del cﬁerpa de los rotores, que
se ven asf{, aligerados de pafte de su peso, y disminuf-
das las suérficies de rozemiento.

El engrase del motoe se proporciona mediante los
tubos (13, por los Que llega el lubrificante hasta los
coginetes dentrales, y desde ellos, por la fuerza cen-
trifuga, se reparje por las superficies de roce. Este
efecto de distribucién puede facilitarse por medio de
estrfas radialees en las bases de los rotores, y la pe-
netracidn dm los coginetes, por orificios previstos en
éstos.

El sistema de encendido no varfa con relacidn a
los motores ordinarios, loc cual constituye una mayor ven-
taja propia de 1la invenci¢n, ya que no requiere ningtn
cambio ni acoplaje especial, con esta finalidad.

La refrigeracién es factible reslizarla por cual~
quier medio apropiado.

Para mejorar 1la hermetioidad de las cdmaras, es fac-
tible hacer la circunferencia de los rotores ligeramente
secante a la de las cajas, con lo cual éstes girardn en
una leve excavacién de lg pared de las cajas, aumentando
as{ la superficie de contacto,

Con este mismo fin se ruede substitulr cada Plancha
deslizante por un Juego de dos planchas deslizantes o
nds, provistas de resortes, lo que facilita mds 1fneas
de roce con las paredes y hace mds diffciles las posibles
fugas de gas,

El despiece de este motor, puede efectuarse dentro

de varies ejecuciones siempre dentro del espiritu de 1la
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invencidén , citéndose en la figura 7 de los planos adjun—
tos, una de dichas ejecuciones, a via de ejemplo ilustra-
tive, no limitativo.

Finalmente, en la presente invencidn, cebe cual~
quier variante ejecutiva, siempre que no se altere el
espiritu de la misma, asf{ como también cabe, en las mis-
mas condiciones, cualquier alteracién en el orden de sus
elementos, pudiéndose fabricar en toda clase de medidas
Yy con materiales apropiados sin limttacidn.

NOTA. - Descrita suficientemente en cuanto antecede 1a

haturaleza de la presente invencién, s¢lo resta consig~

nar que lo que se reclama como de propia y nueva invencién

del solicitante, es lo contenido en las siguientes
REIVINDICACIONES

1 - Nuevo motor de combustidn interns, caracteriza-
do esencislmente por estar constitufdo por dos cajés ci-
1lindricas, de bases paralelas, que se comunican entre si
Por una abertura o conducto comfn, estando dotadas las
bases dé diches cajas, de perforaciones aptas para monta-
Je de un eje por medio de cojinetes de giro, |

2 - Nuevo motor, segin reivindiegcién primera, ca-
racterizado porque la primera de las antes citadas cajas,
estd dotade de una abertura y cohducto de aspiracién de
gases, teniendo la segunda de dichas cdmaras una abertu-
ra roscada para acoplamiento de una bujfa de encendido,

Yy une o més aberturas para la expulsién de los gases que-
medos,

3 = Nuevo motor, segin reivindicaciones 1 y 2, ca-
racterizado por el hecho de estar dotado de dos é@ilindros
de menor didmetro que las cajas cilfndricas antes descri-

tas, que se acoplan por medio del eje de giro que antes
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se cité, cuyos cilindros giran en el interior de las
antes mencionadas cajas cilfindricas.

4 - Nuevo motor, segin reivindicaciones de 1 a 3,
caracterizado esencialmente por el hecho de que los ci=-
tados cilindros estén montados de forma que son tangen-
tes por sus bases a la cara interna de las bases de las
cajas cilfndricas en que se alojan.

5 = Nuevo motor de combustiédn interna, segin rei-
vindicaeiones de 1 & 4, caracterizado porque los cilin-
dros mencionados, que actdan como rotores, estén monta-
dos en forma que son ligeramente secantes por un lado,
&l lado interior de las cajas cilfndricas en que se alo-
Jen,

6 -~ Nuevo motor, segin reivindicaciones de 1 s 5,
caracterizado porque cada uno de loes mencionades cilin-
dros rotores, llevan en sentido diametral, dos ranuras
abiertas desde la periferia, sin que lleguen al cenfro.

7 = Nuevo motor, segin reivindicaciones de 1 a 6
caracterizado por el hecho de que en las citadas ranuras
de los rotores, se‘alejan unas planchas, en ndmero varia-
ble, de forma igual a la seccién de las cajas en que
los rotores se alojan, y de longitud inferior & las ra-
nuras, en las cuales se introducen hasta el borde, de~
jando un espacio libre para alojamiento de unos muelles
de presién, teniendo dichas planchaes el grosor necesario
para ajustar en sus ranuras,con movimiento deslizante.

8 - Nuevo motor, segin reivindicaciones de 1 a7,
caracterizado por el hecho de que dentro de las citadas
rahuras se alojan los antes citados muelles, que son de
potencia necesaria para proyectar las aentes citades plan-
chas bajo las que se a&lojan, contra la pared de las cajase

en que se alojan los rotores, en cualquier movimiento
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9 - Nuevo motor, segﬁn reivindicaciones de 1 a 8
caracterizado por el hecho de que en la srista formada
por las bases coﬁtiguae de los dos cilindros antes ci-
tados, que actdan como rotores, se ha tellado un rebaje
de longitud conveniente junto a cads ranura, siendo en
el sentiﬁo de giro, en el cilindro que hace la compre-~
sién, y en el otro, siguiendo la rahura en su mismo sen-
tido.

10 - Huevo motor, segun reivindicaciones de 1 a 9,
porque las ranutas de cade uno de los cilindros rotores
antes mencionaedas, se disponen eh éngulo las de uno con
la de otro, determindndose dicho éngulo segun la compre-
s8idén del motor;

11 - Nuevo motor, segtén reivindicaciones de 1 a 10,
caracterizado por el hecho de que a la segunda caja de
las dos que alojan los rotores, va provista de una per-
foracién apta para acoplaje de una bomba inyectora, cuan-
do las presiones obtenidas requiéran uso de aceites pesa-
dos. |

¥z - Nuevo motor, segin reivindicaviones de 1 a 11,
caracterizado por el hecho de que laes ranuras de los ci-
lindros rotores, en nmero variable, se disponen siempre
equidistahtes unas de otras.

13 - Nuevo motor, segyn reivindicaciones de 1 a 12,
caracterizado por el hecho de que entre las bases de
las cajas de los cilindros rotores antes mencionsdos, se

intercalan unos segmentos de seccién trapezoidal, que

presentan la cara biselada gl exterior, y que se alojen

en unas ranuras de las bases de las cajas, cuya seccidn
es la misma que la de los segmentoes, siendo su didmetro

ligeramente inferior a éstos, para determinar una presién
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apropiada.
14 - Noevo motor, segin reivindlicaclones preceden~

tes, caracterizado por el hecho de ir acoplados como ele-

mentos en serie, sobre un eje comin, para sumar potencilas

15 - NUEVO MOTOR DE COMBUSTION INTERNA.

Todo segin quedd descrito en la presente Memoria,
que consta de diez hojas foliadas y mecanografiadas por
una 8bla cara, con doscientas setenta lineas y plénos

que se acompafian.
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