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‘lun momento en que la mayor parte de la oarga se oonoentran en la parte poa-;'

:guno de los inoonvenientes nenoionados y reduoe sensiblemento otros, porque

'lacién, se enouentra entre el punto de fricoién provooado por los extremos i

isostenim:ento en el momento ulgido, y de otra, evitsr qpe el oilindro hidrqg,

1lic0 se vea afeotado en 8u. reoorrido al sor urraetrado por el esfuerao supo-

'1a ca;a basoulante.

El presente Modelo de Utilidad tiene por objeto un dispositivo
de apoyo de resbalén para ballestas de vehiculo basculantes y de forma més
particular se refiere a una fbrma nueva de bastidor de vehiculo baeculante
que permite la oolooaoién de soportes de resbalén de ballestas.

Actualmente todos los vehiculos o0 remolques basculantes Pposeen ;_
el mismo.sisfema bastidor, que supone una merma de estﬁbilidadi un riesgo 5
muy sensible de averias y una limitacién de su cargﬁ util, porque 91 punto -
de apoy§ del eje de giro de basculacién se encuentra tot#lmente.despiango
de losApuntos de apoyo de las ballestas trasefas y por ser aéi, 15 distanoiq
que media desde este punto de giro hasta e1 final de la ana ‘es muy larga,

obligando al vehioulo a un gran esfuerzo cuando durante su baeculac;én hay

terlor de la caaa.

El sistema de la invencibn, probado con gran éxito, elimina al-

el punto de apoyo de la oaja en el momento del giro por efbcto de 1& basou- f

|de 1as ballestas sobre sus soportes, y el punto oentral del eja trasero de ;,

ruedas. Ademés, les grados de inolin3016n del final del chasis del vehioulo-"'
permiten que el chasil do la oaja basculante, desoanse eohre su superfic1o ; 
precisamente en 91 momento en que esta oaJa ha eido elevada al punto méximow

de su elevaoibn, ovitando con ello, de wa parte, aumentar la resistencia dq}

rior que en esos momentos pueda suponer la sobrecarga de lu parte ‘trasera de

El bastidor segn la presente invenoién se osraoteriza por presep
tar su parte final inclinadas haoia abajo, siendo en la corfluencia de los dos 

tramos el lugar en el>que se monta el eje de giro:dé la caja basculante, d;gé

poniendo el eifreho librecﬁl tramofihclihado devuﬁisbpofte'de'perfil en fbrmf
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de U invertida para servir de apoyo a la ballesta, mientras que el béllestiq

apoya sobre un segundo soporte similar al anterior y solidario a um elementd
- =

cortado en forma inolinaéa sirve también de apoyo a la porcién inoclinada de |

de refuerzo dispuesto paralelamente unido al bastidor y sobre cuyo extremo

éste?

Para una mejor comprensién de la presente invenéién, se hace a
continuacién una deseripcién detallada con referencia al plano adjunto,_en
cuya figura finica se ha representado de forma'esqueﬁétioa una vista en pers
pectiva de un lado del bastidor de un vehiculo basculante segtn la presente%
invencién. ' ‘, | _ ?

Con referencia a la figura puede observarse que.ai bastidor_li.
se le dota de un tramo final incliﬁado 2, yendo abqudoé ambos sobre un re-
fuerzo 3, que a tal fin esté rematado por su extremo én forma inclinada.

El extremo libre de la.porcién inclinada 2 del bastidor esté
provist§ de un sqporte 4 con perfil en forma de U ihve:tida, que sirve de
apoyo a la bailesta 5;V, - 7 | .

Bajo el refuerzo 3 se.prevé, préximo a Bu extrppo, un segundo 80

pofte 6, similar al soporte 4, que sirve de apoyo al ballestin 7. ;

£l eje de giro 8 de Ja caja basoulante .del vehioulo sé monta don'-:

de el bastidor forma sl &ngulo, de manera que .queda qomprehdido entre los

rpoyos de las ballestas y el eje de las ruedas traseras. .
! Por otra parte la porcién inclinada de; 5astidor; perﬁite descqg 
Lar al chasis de la caja basculante &uando éata.sevencuéntré en posioidn ei-
trema. | | |

Descrita suficientemente»la naturaleza del-invento, asi 6om6 la
manera de realizarlo en la préctica debe haocerse ponstér que las disposioionés
mnteriormente descritas son susceptibles de modificaciones de detalle en cuan

to no alteren su principio fundamental.
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'tranco incllnado de un soporte con perfil en forma de U invertida que sirve ;'

de un soporte cuya seccién presenta también forma de U invertida ¥ que sirve

N Fo;a osra.

' — REIVINDICACIONES = o l |
l.~ Bastidor para vehiculos basculantes, caracterizado porque ‘

presenta su parte final inclinada hacia abajo, monténdose el eje de giro de‘

la oaJa en el &ngulo que forma el bastidor, disponiendo el extremo libre del

de apoyo al extremo de la ballesta y porque bajo el bastidor se dispone un
refuerzo longitudinal que termina cortado en formado angular, para servir de

apoyo a la parte inclinada, en cuyo extremo esté dotado'por su parte inferiofp

de apoyo al ballestin, quedando localizado el eje de giro de la caJa entre

los citados apoyos y el eje de las ruedas traseras y pudiéndoee apoyor la oi

ftada caga, cuando se encuentra en su poeicién extrema sobrevla parte inolinaf
da del bastxdor. | ;
2 Bastidor para vehioulos basoulantes, tal ¥y oomo .queda - sustan%
cialmente deacrlto en la presente Kemoria e ilustrado en el dibuao addunto. E

Eata Nemoria consta de cuatro hojae esoritas a m&quina por una

Madrid, \ FEB, 1977 o o i

D, MARIANO C FRIAN RIO. :
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