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MEMORIA DESCRIPTIVA

sobre:

"Procedimiento y aparato para la fabricacidn de cubiertas

neumaticas",

Solicitantes : THE PIRESTONE TIRE & RUBBER COMPANY,
entidad norteamericana, residente en

Akron, 17, Ohio, EE, UU. de A,

Este invento se refiere g la fabricacidn de
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cubiertas neumdticas y, ne.s especialmente, a un aparato

vy a un procedimiento para acoplar la banda de rodamiento
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0o piso y las partes de cuerpo de una cubierta.

g

5. Al mejorar las suspensiones de los automdviles,
y al nacerse de funcionamiento mds suave los motores
de los cochesg, los conductores se han ido percstando

’ ’ . . =

cada vez mas y mostrandogse mas exigentes en cuanto a -

las condiciones de conduccidn y a la caracteristica de =

T

10, ruido de las cublertas. Muchos conductores exponen su

PRTEANY




20,

25

35

40.

- 2*272,ﬁi4“1 7

molesiia por les llamadas cublertas “irepidantes® ue ..
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producen una vibracion periodlca, de baja frecuencia,

que en la mayoria de los casos se siente y que en algunos
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de e6llos puede olrse tambien. Una cublierte srepidante
es a menudo el resultado de una banda de rodamiento de
egpesor no uniforme, aunque desde luego se han reconocido

como factores de la trepidacién otros distintos defectos
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de fabricacidn. Bsta falta de uniformidad en la bende

de rodamiento, es inherente é los métodos convencionales
utilizados para aplicer las partes de piso a los cuerpos
de las cublertas, en los gque algunas pertes de la banda
de rodamiento se someten a tensidn, mientras que otras
gecciones del misno piso se conmprimen sobre el cuerpo de
la cublorta, dando con ello orizen a variaciones en ol
easpesor de la banda de rodadura. Las ulteriores operss-
clones del woldeo yvvulcanizaoién emnleadas para terminar
la cubierita, no corregiran esta distribucidn falta de
vniformidad de la masa de la banda de rodamiento, defecto
introducido por dichos métodos de Ffabricacidn y, si la
condicidu resultante es suficientemente severa o exagera—
da, la cubierita final tendrd uan funcionamiento poco

gatisfactorios.

¢ . - - . .,
Los metodos convencionales pura el acoplamiento
de bandas de rodamiento con cubiertas, ademds de su
falta de conitrol con respecto a las dimensiones de
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aguellas, se preestan a otras objeciones. En la fabrica-
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cidne de cubliertas para coches de vRjeros, esos métodos
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son lentos y caros; las operaciones son dificiles y

precigan fuerza manual y habilidad. £s dificil oonseguir
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la uniformidad de resultados en cuanto al rosuliado de
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~fuza, en contacto con un soporte externoj el colocar
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lags cubicrtas se refieres.

Sste invento evita estas dificuliades ofrecidas
por los métodos anteriores de construccidn de cubiertas;

s ’ ~ .
provorcionznde un metodo nuevo y perfeccionado para la

aplicacién de una banda de rodemiento al cuerpo de una

cubierta, In resumen, el método comprende las etapas
de hacer givar a elevadas velocidades una banda de

rodemisato y la parte de pared lateral de una cubierta,

el forma de un cilindro cerrado, haciendo que se dilate

’ . . . s
elagticamente hasta una circunferencia ligeramente mayor
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que la del cuerpo de la cubierta; de sostener la banda

de rodemiento dilatada exteriormeute, por redio de un

manguite de soporte; de colocar la banda de rodamiento

b I

rotative y el mansuito de soporte, ci posicion de acopla-

nlento o enchufe rodeando un cucryo de cubicrta, y nien-
se -
tras la banda de rodamiento/encuentra exachamente colocada

con respecto al cuerpo de la cubierta, reducir la velo-
cidad de rotacidn de la vanda de rodamiento perwmitiendole
contrasrse sobre el cuerpo de la cubierda ¥ aoplarse

fuertemente con el mismo. ' é'-

Asl pues, un objeto genersl de este invento

es proporcionar un méitodo v mnedios perfeccionados para

acoplaxr una banda de rodamiento con el cuerpo de una

cublerta.
Un objeto mas especifico es proporcionar un

procedimiento y medios pare aplicar una banda de rodemien-—

to a un cuerpo de cubierta, que comprenden el dilatar

la banda de rodamiento por la accidn de la fuerza centri-

el soporte y la banda de rodamiento en posicidn de
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encikufe 0 acoplamiento sobre el cuerpo de la cubierta,

y el reducir a continuacidn la fuerze centrifuga, para
contraer la banda de rodamiento sobre el cuerpo, de modo
uniforme,

Otros objetos son proporcionar una cubierta
neumatica con una banda de rodamiento de dimeneiones
uniformes, biean equilibrada, de movimiento suave y de
funcionamiento gilencioso,.

Otros objetos son nroporcionzr un procedimiento
para le aplicacidén de una banda de rodamiento a una
cubieria, de funcionamiento virtuslmente asutomdtico, que
no precise habilidad masnual y que permite obtener -
economias en tiempo y mano de obrg.

Estos y otros objetos y ventajas resultaran
mas evidentes de la descripeidn siguiente de una forma
preferida de este invento, en la que se hace referencia
a los dibujos adjuntos en los que

La fig. 1 es ung vista en perspectiva de una
banda de rodamiento, de forma cilindrica, en condiciones
de apiicarse al cuerpo de una cubierta,

La fiz. 2 es un alzado lateral de un aparato
con este invento acoplado y mostrando un cuerpo de cubier-
ta sostenido por un tambor de acoplamiento de la cubierta,
¥y en el que puede apreciarse una parte de un piso en
posicidn sobre un tambor auxiliar ¥y e punto de acoplarse
con el cuerpo de lg cubierta.

La fige 3 @8 una viste & mayor cscala del
aperato de la fig. 2, y muestra un soporte externo despla-
zado a la posioién de enchufe alrededor de la rarte de

banda de rodamiento, mientras permanecce sobre el tambor

I
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Lo fig. 4 es una vista fragmentaria del aparato
de la fig. 3 y muestra la parte de banda de rodamiento
mientras se fraslada del tambor auxiliar al soporte
externo.

Lz fig. 5 es una vista correspondiente a la fig.r
4 y mestra la banda de rodamiento completamente traslada-
da por la fuerza centrifuga, al soporte extermo.

La fig. 6 es una vista que representa el soporte
externo y la banda de rodamiento axilmente desplazados
a la posicién de enchufe alrededor del cuerpo de la
cubierta, sostenido sobre el tambor de acoplamiento de la
cubiertay

La fiz. T eg una vista que representa la banda
de rodamiento al trasladaerse al tembor de consitruccidn
de cubiertas; | .

La fig. 8 es una visbta que representa la banda
de rodamiento finalmente acoplada al cuerpo de la
cublerta; y

Lg fig. 9 es un corte del aparato, por el plano
indicado por le linea 9-9 de la fig. 3.

Este invento se describe en relacidn con pro-
cedimientos de fabricecidn, por lo demds convencionales,
en los que una serie de capas o telas de caucho o
cauchutadas se acoplan con talones inextensibles, para
formar un cuerpo de cubiefta, précticamente cilindrico.
Egte cuerpo de cublierta se indica en genersl en 10 y
se representa en la fig. Z'én posicidn sobre un tambor
11 ajustable, de acoplamiento de cubiertas, andlogo a

un tambor corriente psra la construccion de las mismas.
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Para completar la cubierta, se aplica al cuerpo de la

nisma ¥y se une con él, —~para formar una estructurs

integral o solidaria, para la operacion final de moldeo
y vulcanizacidn~, una banda de rodamiento tal como la
representads en 12, fig. 1. La banda de rodamiento 12
comprende la parte central superior 13 corriehte, de
seccion relativamente gruesa, y dos partes extrémas 14,
de menor espesor, yue constituyen las paredes laterzles
de la cubierta terminada.

Con preferencia, la banda de rodamiento 12
es de una pleza y se obitiene por una aéperacidn de transpor- ;,
te ¥ moldeo, para que sea degde el principio de dimen- .
siones uniformes y estd libre de superficie de unidn,
Como variante, la banda de rodamiento puede obienerse
empalnando los extremos de un tiro expulsado de éaucho,
de sececlidn transversal adecuada. En cualquiera de los
cagos, la banda de rodamiento es de forma aproximada-
mente cilindrica con su diametro interiof d, primitiva-
mente slrededor de 12,5 a 25 mm. menor que el diametro
exterior D del cuerpo 10 de la cubierta. La banda de
rodamiento se obtiene de material de caucho de composi-
cidn convencional bien conocida. Esta composiciéh, en
sus distintos tipos, comunica considerables propiedades
eldsticas a la bande de rodamiento, que, como resulitado,
puede tensarse o dilatarse circunferencialmente algunas
pulzadas y al desaparecer las fuerzas de tensidn retorna
aquelles a su primitiva dimensidn circunferencial.

Como antes se indicd, esta banda de rodamiento
se acopla sobre el cuerpo de la cubierta haciéndola gZirar

a una veloclidad relativamenﬁe elsvada, para que las
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fuerzas centrifugaﬂ gjercidar sobre dicha banda de rode-—
miento la dilaten en intimo contacito con un manzuito
extarno de sostén, indicado en geneoral en 16; la banda
de rodamiento en esbas condiciones Hiene un didmebro

qus ey‘ede liseramente del Que posee el cuerpo de la
cubierta, El mansuito externo y la banda de rodamientio
tenporalmente dilatada, se colocan luezo en posicidn

de encinfe o acoplamiento alrededor de la cupnierta. La
dilatacidn de la banda de rodamiento someiido a las
fuerzas centrifugas de rotacidn, eg praciicamente elds—
tica, de tal modo que encuanto la bhanda de rodémiento

se coloca de modo adecuado cor respecto al cuerpo de la
cubierta, una reduccidn en la velocidad de rotacidn
hard que la banda de rodamiento se contraigza de nuevo
hacia su dimensidn circunferencial primitiva y se adapte
fuertements alrededor del cuerpo de la cuvierita. Por
eglc procedimiento, cada una de las partes de la banda
de rodamicnto de la cubvierta sce encuentra sometida a las
wismas fuerzas centrifugas, y por tanto, conserva su
uniformidad prinitiva de dimensiones, o espesor, en toda
la operacidn.

El aparato para comunicor la rotacidn a la
bande de rodamiento, y para colocar ésta en posicidn de
enchufe alrededor del cuerpo de la cubierta, comprende,
adengs del manguito de sostén 15, un tambor auxiliar 17
colocado praciicamente coaxil coi ol tambor de acopla—
miento 11 de le cubieria y ligeramenic separadc de €1,
como se represents en la fig, 1. Ll tambor auxiiiar 17
tiene la funcién general de recibir la benda de rodamiento

de la cubierta, y de comunicarle una velocidad de giro
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suficiente pera trasladarla al manijuito exterano 16. Bl
tanbor comprende un cuerpo cilindrico 18,_montado en
voladizo en un arbol 18 sostenldo en apoyos o cojinetes
édecuados, indicados en 22 y 23, montados en una columna
o soporie 24 sujeto a la base 25 del aparato. &l cuerpo
cilindriod 16 del tambor auxiliar tienc, cou preferencia
un didwetro que le permite recibir la banda de rodamiento
12 con un ajuste on condiciones adecuadas. Bl tambor
y el arbol pueden inpulsarse 2 la velocidad deseada por
cualguier medio conveniente, pero como se describird
detalladomente mas adelante, se accionan con preferencia
por el mlismo nmedio que impulsa el manguito externo 16.

El manguito externo 15 estd montado, para
rotacidn, en una caja indicada en general en 26 que
comprende un par de grandes anillos de sostén 27 y 28,
en los exiremos de la caja, conectados por varias
varillas lonzitudinales de sujecidn 29. La caja 26 estd
gogtenida por elementos adecuados de sostén 30 montados
en un carro indicado en general en 32, Bl manguito 16
se hace girar en el interior de la caja por un motor
eléctrico 33 tambidn montzdo en el carro ¥ que impulsa
el man:uite por el pequefio engransje 34 montado en el
8rbol 35 del motor que engrena con un gran engranaje
anular 36 que rodea al manguito 16 y estd sujeto al
mismo como se indica. Eeta disposicidn permite hacer
girar el manguito mientras el carro se mueve simu}tdnea-
mente en direcoidn longitudinal.

Para accionar el tambo: .muxiliar 17 a 1la
miema velocidad de rotacidn del mangwito de sostén 16,

el motor 33, que impulsa el manguito, estd tamb{dn

)
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conectado a2l tambor awxiliar por uns transmisidn adecuada.
Asi pues, cualesquiera variaciones en la velocidad del
motor actuaran con igual efecto sobre el manguito, ¥,

& la vez, sobre el tambor auxiliar v ambos mantendrén

en todo momcento la misma wvelocidad. Consigulentemente,

sl érool 35 del motor se prolonga hacia la derecha nds
alls del carro, pars conectarse con un ewbrazue neumatico
38 de construccidn conveneional ¥ dque no precisa descri-
birse endetalls,

Bagta observar que el embrague comprende un
elemento o cubo interior 39 fijo al arbol del motor
y aue Ltiene una conexion de impulsiodn o arrastre con un
elemento exterior de embrague 41 que, a su vez, e@td sujeto
a un 4arvol 42 montado en cojinetes 43 y sostenido por
la columna 24. £l tambor auxiliar 17 se impulsa por
un dispositivo de cadena y engranaje, que comprende uns
cadena 44 y un par de ruedad dentadas 45 y 4G nontadas
en el é:bol 19 del tambor y en el eje 42, resgpectivamente,
Los elementos 39 y 41 del embrague, ge acoplan inflando
un tubo expansible 48 que coloca las partes friccionales
49 y 50 de los elementos del embrazue en contacto entre
i, y el embrague se desacople desinflando el tubo y
separando con ello los elementos friccionales.

El carro 32 se sostiene y mueve en los dos
sentidos entre el tambor guxiliar 17 y el tambor 11 de
aconlaniento de las .cubiertas, por medio de una tuercs
roscada 51 de la vase del carro, que ge acopla con uns
barra roscada 52 longitudinalmente prolongada. Le barra
se monta para rotacidn em cojinetes adeecuados 53 y54,

y se hece girar por un motor sléctrico 55, con interposi-

ey
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cidn de un tren de engranajes conveniente, indicado en
general en 56, Cuando el &rbol roscado se hace girar
por el motor en una direccidn, el ajuste a rosca entre la
tuerca y el arbol movers el carro hacia el manguito
exterior, en posicidn de enchufe alrededor del tambor

11 de acoplamiento de las cubiertas, y cuando el motor
ge invierte para hacer girar el arvol en la direccidn
contraria, la caja y el manguito externo se desplazaran
a la posicidn de enchufe alrededor del tambor suxilier
17. Bl carro estd ademfs sostenido por bloques adecuados
57 que se apoyan sobre un par de vias longitudinales 58
Y 59,y resbalan a lo largo de ellas.

Al comienzo de un ciclo de trabajo, el carro
se despleze hacia la izguierda una distancia suficiente
para permitir la colocacidn de una bande de rodamiento
en el tambor auxiliar. Con el carro en esta posicidn,
el embrague 38 esta desajustado ¥y el tembor asuxiliar 17
permanece fijo. La banda de rodamiento se coloca en las
debidas condiciones sobre el tsmbor, disponiéndo su
borde derecho en contacto con una ligera pestafia radial
61 de la superficie del tambor. A continuacidén el carro
se mueve hacia la dérecha haciendo funcionar el motor 55
y el arbol roscado 52, para ado?tar una posicidn de
enchufe alrededor del tambor y de la banda de rodamiento,
ver fiz. 3. Cuando se alcanza esta posicidn, se ajustan
los elementos 39 y 41 del embrague, inflando el tubo
48, y el motor 33 se pone en movimiento para accionar el
tambor auxiliar y el mengulto externo, a una velocided
con preferencia del orden de 500 a 600 revoluciones por

minuto. En cuanto el tambor 17 comunica une rotacidn

e
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apreciavdle a ls bhande de rodamiento, la fuerza centrifugsa
despide hacia el exterior las partes laterales 14 de
dicha banda, en contacto con el manjuito externo 16,
ver Ilz. 4, ¥ en cuanto la banda de rodamiento adquiera
la velocidad de rotacion, dichas bande se iraslacda pro—
gresivanente, por la fuerza centrifuga, en contacto
completo con el manguito externo, ver £is. S. Con pre~
ferencia el manzuito externo tiene un canal cdncavo
52 gue roeibe la parte més gruesa 13 de la banda de
rodamiento y coloca a ésta exactamente on el interior
del mansuito. Le velocidad de rotacidn ha de ser suficien-~
temente elevada para eusanchar la banda de rodamiento
circunfsrencialimente de 10 a 12,5 cm, proporeidn gue
separa suficientenents la banda d¢ rodamiento del baubor
auxiliar y le pernilte desplazerse con facilidad alrededor
del cusrpo de la cubierta, sin entirar en contacto con &l.
Tan pronto como la bandz de rodamiento se he
trasladado por completo al mansguito externo, se desacopla
el embragsue 38, ¥ el carro se mueve hacia la izquierda
para colocar el mansuito en posicidn de snchufe zlrededor
del tambor de acoplearionto d2 las cudbierias que, mientras
tanto, ha reeivido un cuerpo 4z cubiertapreparado y,
que, a su vez, giran a la veloelidazad de unas 300 revolu-
ciones por rinuto, ver fig. 6, llieniras se realiza este
movimicnto del carfo, el motor 33 contimia haciendo girar
el'manguitb 16 ¥ la handa de rodamiento 12 a una velocidad
que asegure que la banda de rodnmiento permanccersd en
contacto completo con el men uito. |
En cuanto la banda de rodamiento estd adecua~

damenie colocade en direceidn 2xil, con respecto al

¢
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tambor 11.de acoplamiento de cubiertas y al cusrpo 10
de la cuslerta en &1 montada, se reduce la velocidad de
rotacidn de la banda de rodamiento, disminuyendo la
velocidaed del motor 33, ¥y la bands de rodamiento se con-

trae rdridamente sobre el cuerypo de la cublerta, ver
£iz. 7y 8. Dado que, como aunbes se dijo, la bends de ro-—
damiento tiene inicialmente un diameitro menor que el
del cuerpo de la cublerta, y dado que la banda de
rodemiento tienec tandencia a recupercr su didmeisro
»rimitivo en cuanto se reduce la fuersza eentrifuga, la
vanda de rodawiento, consisuientemente, se contrae
enérzicanente sobre el cuerpo de la cubierta y Ge ello
resulba una brabazdén periects entre la banda ¥ el cuerpo.
kn cvanto la banda de rodamiento se separa del
marsuito 15, elomrro se desplaza hacia la derecha para
dejar el camino libre a dispositivos adecuados (no repre-—
sentados) para que achtien gobre la banda de rodamiento
¥y la empujen a una.unién perfectg?gl cuerpoc de ls cubler—
ta. E1 tambor 11 de acoplamiento de cubiertas,.se defornma
a continuacidn, y se retira laz cubierta va terminads,
dispuesta vars la opevacidn de vulcanizacidn. Sobre el
$ambor deformado se coloca un MLEVO cuerpo de cuvierta y
se dilata agquél para sostener la cubierta en le prdxime
operacidén de acoplamiento.
Sin duda alguna, a los peritos en la materia
se les ocurriran distintos cambios ¥y modificaciones en
el aparato y el procedimiento gue ac@ban de describirse,
gin separarse del espiritu Yy alcance del invento; las

caracieristicas esenciales de égte se resumen en las

reivindicacliones adjuntas,
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S Desorita suficientemente la naturaleza del o

invento, asi como la manera de realizarlo en la practica, ©

'g debe hacerse congtar que las disposiciones anteriormente
3 .

345, indicadag son susceptibles de modificaciones de deialle
en cuanto no altcren su principio fundamental ,También
se hace constar que el invento corresponde a una patente

preseniada en Norteamérica con fecha 28 de febrero deé

. 1955, n® 490,856, acogiendowme por lo tanto, a los benefi-
350, cios que conceden log Convenios Internszcionales en vigor,
v siendo lo que constituye la esencia del referido invento

v por 1o que se solicita Patente de Invencidn por 20
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afios en Espafia: “"Procedimiento y aparato para la fabri- §

&
cacidn de cubiertas neumdticas"; caracterizéndose por lo -
355, siguientes
12.- Procedinmiento pars la fabricacidn de

cubiertas neumdticas, caracterizado por acoplar un primer

manguito de material eldstico con un sezundo manguito,
que comprende el hacer girar el primer manguito a ung
360, velocidad suficiente para dilatarlo elasticamente mientras

se sostiene exieriormente el primer mangulto en rotacidn;

el hacer zirar el segundo menguito alrededor de Bu eje
longitudinal mientras se le sostiene interiormente; el

colocar dichos manguitos en posicién de enchufe uno con

e S G P R e AT e

365, respecto a otro, y el reducir la velocidad de rotacidn

del primer manzuito, permitiendo que se contralga sobre

el segundo manguito.

22 ,= Procedimiento para la fabricacidn de

cubiertas neumdticas, caracterizado por acoplar un primer

370. manguito de material eldstico con un segundo manguito, E
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400..
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gque comprende el hacer glrar el primer mangﬁito a una
velocidad suficiente para dilatarlo eldsticemente mientras
ge sogtiene exteriormente el primer manguito en rotacidn,
préacticamente alrededor de tode su periferias eihacer
girar ei segundo manzuito alrededor de su eje longitddinal
mientras se le gostiene interiormente; el colocar dichos’
manguitos en posicidn de enchufe uno con respecto a otro
vy el reducirla velocidad de rotacidn del primer manguito,
permitiendo que se contraiga sqbre el segundo manguito.

32.- Procedimiento para la fabricacidn de
cublertas neuméticas, caracterizado por acoplar un primer
manguito de material elastico con un segundo manguito,
que comprende el hacer girar el primer manguito a une
velocidad suficiente para dilatarlo eldsticamente mientres
se sostlene exteriormente el primer mansuito en rotacién,
précticamente alrededor de toda su periferia; el hacer
girar el segundo mangulito slrededor de su eje longitudinal
mientras se le sostiene interlormente; el colocar dichos
narnsuitos en posicion de enchufe uno con respecto a eotro,
y el reducir la velocidad de rotacidn del primer manguito,
pernmitiendo que se contralza sobre el segundo manguito, ¥
el unir a continuacidn la banda de rodemiento, con una
trabazdén enérgica, con el cuerpo de la cubierta,

4% .- Procedimiento para la febricacidn de
cubiertas neumdticas, caracterizado por gcoplar un primer
manguice de material flexible con un segundo maﬁéuito de
material flexible también; el primer manguito es de
didmetro ligeramente mayor que el segundo; operacidn que
coriprende el hacer girar el primer manguito alrededor

de su eje longitudinal, mientrds se le sostiene exterior-

4
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mente, por cuyo medio el primer wasn uito se dilata en
su forma completamente cilindrica; el hacer girar el
sesundo manguito mientras se le sostiene interiormente;
el colocar dichos manguitos en posicidn de enclufe uno
con regpecto a otro, ¥y el reducir la velocidad de
rotacidn de los mismos permitiendo que ol primero de ellos
se aplique sobre el segundo.

52 ,- Procedimiento para la fabricacidn de

cubiertas neundticas, caracterizado por comprender el

Tormar la banda de rodamiento de materisl caucimtado

elastico, en forma practicamente cilindrica, con un

didmetro interno menor que el didmetro externo del
cucrpo de la cubierta; el hacer girar la banda de roda-
niento y el cuerpo de la cubierta alrededor de sus
ejes, con la banda de rodamiento a una velocidad de
rotacién sufidenie para dilatar aquélla eldsticamente

hasta que el didmetro de le misma en rotacidn sea lige-

ramente mavor que el didmetro exterior del cuerpo de la
cubierta; el sostener exteriormente'la bhands de rodamiento
rotativa v ol desplazarls a la posicidn de enchufe alre-
dedor del cuerpo citado, y elmeducir luego la velocidad
de rotacidn de la banda de rodamiento, permitiendo que
se contraiga eldsticamente sobre el cuerpo de la
cubierta,

62 ,~ Procedimiento para la fabricacidn de
cubiertes neundticas, caracterizado por comprender el

formar la vanda de rodaniento de material cauchutado

’ . " . ‘ s - N )
elastico de Torma practicamente cilindrica; el hacer

Jirar la banda de rodamiento y el cuerpo ds la cublerts

Al

aliedodor de sug ejes, con la banda de rodamiento a una
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velocidad de rotacidn suficiente para dilatar aquélla

’ , de
elasticamente hasta que el diametrq/la misma en rotacion
sea ligeramente mayor que el digémeiro exterior del,cuerpo
de la cublerta; el sostener extieriormente la baunda de
rodamiento rotativa y el desplazerla a la posicidn de
enchufe alrededor del cuerpo citedo, y el reducir luego
la velocidad de rotacidén de la banda de rodamiento,
errnitiendo que se ponga en contacto con el cuerpo de la
cubierta.

72 .~ Procedimiento para la fabricacidn de
cubiertas neumaticas, caracterizados por acoplar un
primer manzuito de material flexiltle con un segundo
manmuito; el primero tiene un diametro ligeramente
mayor que el segundo , operacidn que comprende el hacer
cgirar el primer manguito alrededor de su eje longitudinal,
mientras sc le sogtiene exteriormente, por cuyo medio
el »rimer mansuito se dilata en su forma completamente
cilindrica; el hacer girar el segundo manzuito miemtras
se le gsostiene interiormente; el colocar dichos mangultos
en posicidn de enchufe vno con respecto a'otro, y el
redueir la velocidad de rotacidn de los manguitos, per-
nitlendo que ei primero de ellos se apligue sébre el
segundo.

88,~ Aparato para la aplicacidn pféctica del
procediniento especificado en las reivindicaoiones
antveriores, caracterizado por conmprender un soporte
adaptado para hacer girar el primer man;uito a una velo-
cidad suficlente para dilatarlo radialmente hacla el
exterior en forms cilindrica ¥ con un didmetro ma.yor

que el del segundo manzuito, mientras se sosticne el

0 o A DB D A1
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primer mansuito exteriormente; un segundo soporte

adecuado para hacer girar el sezgundo mangulio nieniras

Be sosiiene éste interiormentie; medios para colocar los
. \ 4
maniguitos en posiclion de enchufe uno con resgpecto a

otro, y medios para reducir la velocidad de rotacion

4~
h
S

L]

del primer manzuito a fin de permitir que éste se £
desplace radialmente en contacto con el segundo manzuito.
98,- Aperato pare le aplicacidn practica del

srocedimieato especificado en las reivindicacilones

470, aiseriores, caracterizado por comprender nmedios preparados
parn hacer';irar el »rimer manzuivo a una velocidad ?
suficiente para dilatarlo a una circunferencia nayor
que ladel sexundo manguito, nientras ge le sostiene
exveriorncte; un sozorte prebarado para hacer girvar

475, el sasundo manwitvo mientras sce le sogtiene intoriormentes

medios para- colocar los menguibos en posicidn de enclufe-

uwno con reghnecto a otro medios para reduciy la
i ?

velocidad de rotacidn del primer menguito, a fin de

I d

Perultir que este se contraiga radialmente paras former

4350, contacte coir ol segundo maliuito.
102,~ Aparato para la aplicacidn practica del
brocedimlente especificado en lag reivindicaclones
anteriores, caracterizado por desbtinarse a la aplicacidn

de una bande de redamiento- cilindrica y sin fin al

435, cuerpo de una cucierta, y por comgrendsr wnl bambor
Précticamonte cilindrico que propoveiona soporie interno
rara el cuerpo de la cublierta; un bawmbor suxiliar prepa-—
rado para sostener la bande de rodawmiento y para comuni-
carle movimiento de rotacidn alrededor de sueje

450, Llongitudinal; un manguito de didmetro apreciableﬁente

T g gt
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mayor gque el dsl cuerpo de la cuvieria y el de la banda
de rodamisnbto, susceptitle de desplazarse en direccidn
axil, alternativamente desde una posicidn de enchufe

alrededor del tamber, a una posicién.de encimfe alradedor

del tambor auxiliar; medios para hacer girar el tswbor
- m

auviliar y la baunda de rodamiecuto en €l gostenida, a

una velocidad suficiente para dilabcr eldsticamente la
bande de rodamiento en umva direccidn circunferencial

¥ para beasladsr dicha banda rotaiive eon conbacto con el
manzuito cuando éote se encucnira euchufadamente colocado
alrededor del ftanbor auxiliesr; medios para comunicar
moviniento axil al mansito v para bacsilo girar préc—
ticamente a la velocidad de rotacidu comunicada a la

honda de rodamiento vor el tanbor auxiliar, 2 fin de

desplazay la bands de rodamiento rovativa, axilmente
a2 la posicidn de enchufe alrededbr del cuerpo de la
cublerta, y nedios para reducir la velocicdad de rosecidn
de la banda de rodamiento, con objeto de permitir que
ézta se imeve iadislmente hacia el interior y forme
contacto con el cuerpo de la cubleria.

11¢,~ Aparato para la aplicacidn préactica del
procedimiento especificado en las reivindicaciones
anteriores, caracterizado por utilizarse para la aplica-
cidn de une banda de rodemiento cilindrices y sin fin
al cuerpo de una oubierta, y por comprender un jambor
practicamente cilindrico y ajustable o deformable que
proporcions soporte interno para el cuerpo de la cublerts,
un barior auxiliar prepsrado para sostener la bandsa de
rodamiento en una posicidn practicamente coaxil con el

cuerpo de la cublerta, y para comunicar moviniento de
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rotacidn a la banda de rodamiento alrededor del eje -
longitudinal de ésta; un carro mévil alternativamente
desde une posicidn adyacente al tambor deformable o

ajustable, a una posicién adyacente al tambor asuxiliar, ‘i:
¥y ua manguito montado»para rotacion en el carro y que 3
adopta une posicidn de enchufe alréededor de cada uno
de los tambores citados, fespectivamente, cuando el carro € 
es adyacente a los mismos; medios para hacer girar el E

tanbor auxiliar y el manguito a lo misma velocidad,

suficiente para dilatar la banda de rodamiento eldstice-

; < ! . . .
nente en direccion circunferencial, y para trasladar

la banda robativa fuera de contacto con el tambor auxiliar
v en contacto con la superficie interna de dicho man- % 
guito; medios para comunicar movimiento axil al carro ijf
nientras el mansuito y la banda de rodamiento giran,
a fin de colocar la benda de rodamiento axilmente en
posicion de enchufe alrededor del cuerpo de la cubierta,

y medios para reducir la velocldad de rotacidn de la

contraiga 7 forme contacto con el mencionado cuerpo.
12¢ .~ Aparato para la splicacion practica del
procedimiento especificado en las reivindicaciones
anteriores, caracterizado por utiligarse para aplicar
una banda de‘rodamiento e¢ildndrica y sin fin al cuerpo
de la cubierta, y por comprender un iLambor principal ';_,
précticaménte cil{ndrico gue proporciona soporte interno -
para el cuerfio de la cubierta, y esta preparado pars
comunicar rotacidn a dicho cuerpo alrededor de su eje

longitudinalj un tambor auxiliar preparado para hacer

girer la banda de rodamiento glrede@or del eje longitu~ f’
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cidn adyacente al Lambor principal, & une posicidn adyacente
I - cpd L L . . e 4
al banvor avxilisr; un manguito mowntado para rotacion en el
carro y que adopte una posicidn de encihufe alrededor de cada
o de diclios tambores, cuando el carro es adyaceunte a ellos, §
regpectivamente; medios para hacer girar el tambor auxiliesr y
el manguito practicamente a la misma velocided, superior a la
de giro del cusrpo de la cublerta y suficiente para dilatar g‘

eldssicaumonte la banda de rodamiento e wuns direccidn circun-—

ferencial y para trasladar la banda de rodamienio rotativa

L2,

fuera s contacto con el tambor auxiliar y en contacto con la
superiicie interns dei nansuito; medios para comunicar moyi-
niento axil al carro mieniras el mangsuito y la bandzs de roda-
pienvo giran, a Zin de colocar la banda de rodamiento en posi—§¢a
cidén axil de enchufe alrededor del cuvrpo de la cubierta, y
medios para reducir la velocidad de rotacidn del cusrpo de la
cublerta, a fin de permitir gque la banda de rodamiento se.con—§
traige v forme contacto con el cuerpo rotativo de la cubierta.:
13%,- Aparato para la aplicacidn prictice del
rrocedimientvo esvecificado en las reivindicaciones

anteriores, carncterizado por utilizarse para aplicar

tna banda de rodamiento cilindrica y sin fin al cuerpo

de la cubileria, y por comprender un tambor que proporciona
soporte interno al cuerpo de la cubierta y estd preparado
para comunicer movimiento de rdotacidn a dicho cuerpo
alirededor de su eje longitudinal; wn carro ndvil alterna-
tivanente desde una posicién adyaccuts al ‘taubor a una
posicidn separada de éste, y un manguito montado en el

carro y que adopta ung posicidn de enclufe alrededor de

dicho tambor cuando el carro es adyacente al mismo; medios
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pare hacer zirar el manguito a una velocidad suficiente

. . ’ .
parae dilatar la bands de rodamiento slasiticamente en una

direceidn ecircunferencial cuando la banda estd sostenida -

exteriocrmente por contacto con la superficie interior del
585, mansuito; wmedios para comunicar movimiento axil el carro
misentras el menguito y la banda de rodamiento giran, con

oujato de desplazar axilmente la bandz de rodamiento desde

3 " ] 1.
lza pogleion geparada del carro a la posieién de eunchufe

ajrededor del cuerpo de la cublierta, y medios para reducir
560, 1la velocidad de rotacidn de la banda de rodamiento para
. permitir gue ésta se contrai:ss y forme contacto con el

cuerpo de la cubierta.

142 ,~ Aparato para la nplicacidn praciica del

procediniento sapecificado en las reivindicaciones anterio-
595 res, caracterizado sor viilizuerse para aplicar una bhands

P PEE SR . s,
de rodamiento cilindrica y sin fin sl cuer;'o de una

LU S ISRR Y

cublerta, ¥y por comprender un tam:or rotatvivo, deformable
- ’ P ’ e 2. K - - 2. oy
o ajusiabie, practicamente eilindricc y sostenido en

voladizo, gue yroporcionza sopeirte para el cusrpo de la

K] 4

prevarado para Lhacer giivar esite alrededor

G

i

500, cuicria F oes
de au eje lon:itviinal; uwn tambor auxiliar, sostenido

e voladizo, preparsdo zara sosiensy 1a nands de rodamien-

- « ! oy s} . . . . .
to eu una posiclon pricvlcauenise coaxil con el cuerno e

Iy
o

la cuciewda, [ para comuiicay noviniento de rotacidn

B T T

505, a lz wunda de rodamiento alrededor de su eje lougiiudinal;

L ey " e oy e b s s v K
un carrce movil alverastivaments a vosiciones iunferiores

- a dichog tanmbores, respectivamenso; un mou nilto con un

s A N IS I S e a e vy o
diamesro Interior ligeraments amyor que dichos tambores

jon)

7 ousry

e lz cuviertaj dicho manzuito estd montado y .

610, prepac-ado para rotacién en el carro ¥y suede moverse a




615,

620,

635

530,

226417

una posicidn de euchufe alrededor de cada uno de los

tamvores, respectivamente, cuande el carro estd junto

2 los mismos; medios pare hacer ;liar el tambor auxiiiar
y el menguito practicamente a la .alsma velocidad
suficiente para dilatar eldsticamcute la banda de roda-—
miento en direceidn cirecunferencial, y para trasladar

la vandae rotativa radialmente hacia el exterior, desde

el bta lLor zuwiliar y en conbtacvo coinn la superficie interna
del mansuito; medios para_comunicar movimiento axil al
carvo wienitras el mansuito y la barda de rodaﬁiento givan,

fin de colocar la banda de irodamiento axilmente en

1]

posicidn d= euchufe zlrededor del cuecrpo de la cubierta,
wientras la banda de rodamiento a la velocidad indicads,
¥y wedioz pars raduoir.la velocidad de rotacidn de la
banda 4s rodamienbo para peraisir cue ésta se desplace
radialaente bacia el exterior y forme conbacto con el
cucepo dz le cubierta.

15¢,=- Aparato para la 3. licacidn practica del

procedimiento easpecificzdo ew las rcivindicaciones anterio-— | -

res, cavacherizado por utilizarse para aplicar una banda
de rodamicnio cilindwvica 7 sin fin al cuerpo de una
cublerta, 7y Doy comprendsr Wi camsnor roﬁativoAy defor-~
mable y ajustable, précticaments cilindrico y sostenido
en voladizo, que proporciona soporie interno para el
cuerno de la cublerta y esta preparado para nacer sirar
égie alreledor de su eje longitudinal; un tawbor auxiliar
sogstenido en volaﬁizo, preparado pairs sosvener la banda
dc rodawicuto en una posicidn practicamente coaxil con

el cucryo de‘la cubierta, ¥ para COmunicar.moviuientolde

rotacidn a la banda dé rodamiento, alrededor del eje




B

996417

lonzitudinal de la misma; un carro mdvii alternativamente

a voslicionee inferiores a dichos tambores, respectiva—
mente; un mansuito con un diémetrd ligeramente superior
a los mencionados tanmbhores y cueryo de la culileriaj
645, dicho manguito estd montado ¥ prepsrado para rotacidn
en el carro y puede desplazarse a una »08icidn de
eunchufc alrededor de cada unorde los tagwoies, respeo-—
tivancuse, cuando el carro_estéjuntda ellos; un motor é

eléctrico montado en el carro ¥ conecivado por una

650, transmision al manzuito, y por un embrague y una
trangrnisidon al tambor auxiliar, por cuyo medio el motor

hwace glrar el tambor avxdliar y el mauguito précticamente

)

a le misua Vvelocidad, suficiente para dilatar elastice-

mente la bhanda de rodamisnto en una direccidn circunfe-~

655. rencial y para trasladar la banda rotativa radialmente

hacia el exterior, desde el tambor auxiliar hasta
formar contacto con la superficie interior del manguito;

medios8 para comunicar moviniento axil al carro, mientras

el manzuito y la banda de rodamisnto giran a fin de
660, colocar la banda de rodamienio axilmente en posicida de i
encrufe alrededor del cuerpo de la cuvisrta, mientras

la banda gira a la velocidad indicads, y medios pare

reducir la velocidad de rotacion de la banda ds rodamiento
con objeto de permitir gque dicha bvanda de rodamiento se
665, degplace radialmente hacia el interior y forme contacto

coun 8l cusrpo de la cublertia.

162 ,- Procedimiento y aparato para la fabrica-

. 7 " . ]
cior de cublertas neumétlcas; tal 7 como queda substancial~

i
{
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mente descrito en la presente memoria e ilustrado en los

zdjuntos dibujos.
Egsta memoria consta ds veinticuatro hojas escri-

tas amdquine pOr una sola cara.
Mad
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