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| table que, con sus instelaciones adicionales, estd alojado

El modelo de utilidad se refiere 2 una carcasa en for
ma y tamafio de un contened9r de transporte, en que estd du-
raderamente alojado y puede hacerse funcionar un grupo de
méquinas, impulsado por una méquina motriz de combustidn,
conjuntamente con todas las partes componentes.

El objeto de tal tipo de carcasa es>hacer transporta~
ble un grupobde mdquinas, por ejemplo, un grupo electrége-
no de emergencia y poder emplear el grupo de méquinas, pro-
tegido de influencias atmosféricas del medio circundante
en cualquier lugar deseado.,

Se conoce un grupo electrégeno de emergencia transpor

en un contenedor de transporte.

Es inconveniente en este grupo electrégeno conocido
la molestia al medio ambiente, que se producé durante el
funcionamiento, a consecuencia de la accién sopladora de 1¢g
salida,'sinlproteger, del aire de escape y del efecto de
aspiracién en las aberturaé librenmente accesibles, del ai-
re de suministro. Tembién se limita por ello la eleccidn
de un lugar de emplazemiento a lugares suficientemente su-
jetos y limpios, porque, en otro caso, la suciedad levan-
tada en torbellino por la corriente de aire de escape y
aspirada a travéds de las aberturas de suministro de aire
puede produclr un riesgo para el funcionamiento del grupo
electrdégeno de exergencia.Ademds, a causa de las aberturas
no suficientemente obturables de sire de entrada y de sa-
lida, queda afectada la transportabilidad universal, espe-

cialmente en el transporte marftimo.

f
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Por lo tanto, es un objeto del modelo desarrollar una
carcasa transportable en todo tiempo para todos los medios

de trdfico para el montaje interior de un grupo de méqui-

‘nas, que posibilita un funcionamiento addcuado al medio am

biente, asf ocomo sencilla conservacidn y reparacidn del
grupo de méquinas en todos los lugares de utilizacién.
El problema se resuelve segin el invento porgue delan

te de aberturas en las caras frontales de la carcasa para

|11a aportecién y salida de aire refrigerante, aire de com-

bustidn y gas de escape estdn dispuestas superficies con-

ductores, que se constituyen por chapeletas unidas median-

te charneles oon el fondo de la carcasa y oscilables en

una posicidén engylar respeoto a las caras frontales de la
carcasa.

La chapalets en el ludo del aire de salida correSpon-

de, segin el invento, aproximadamente a la anchura de la

carcasa, mientras que le chapaleta en el lado del aire de
suninlistro alocanza desde un canto exterior de la carcasa
hasta la puerta, situada en la cara frontal de.la carcasa
de un armario de conmutacidén y maniobra, dispuesto sl lado
de la abertura de sire de suministro, accesible también

desde ol interior.

Cada superficie conductora de aire, segin el invento,
estd complementada por paredes laterzles entre la chapalew
ta y la cara frontsl de la carcasa, en un canal gulador de
aire.

Por la corriente de aire de salida desviada hacia
arriba por el canal guiador de aire y el sumninistro de

aire de entrada desde el recinto por encime de lu curcasa

et en e
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es posible poner en funcionamiento el grupo de mdquinas en
cuelquier utilizecidén deseado sin molestar al medio ambien| .
te.

Los canales guiadores de aire impiden, por una puarte,
el levantamiento de torbellinos, respectivamente la aspi-
racidn de suciedad, arena o polvo y, por otra parte, la
expansién horizontal directa del ruido, que todavia sale
de las aberturas de eﬁtrada y salida de aire.

Para proteger las aberturas en las caras frontales de
la carcasa y pera sumentar la rigidez de la carcasa, las
chapaletas, en estado cerrado para el transporte de la cax
casa, segén el invento, estén unidas, reforzando, con las
carcasa.Despuds del cierre de las chapaletas, la carcasa
esté hermétipamente cerrada y er transportable, sin ulte-
riores medidas, también paras el transporte mar{timo. Ade-
nds, la unién reforzadora de las chapaletas con la carca-
sa garantiza la poéibilidad de apilamiento miltiple, exi-
glda para contenedores de transporte. |

En el interior de la carcasa, segin el invento, esté
Gispuesto un dispositivo, por ejemplo, un cabrestante de
cable, que facilita la oscilacidn de las chapaletas.

Las paredes laterales de los canalesg guladores de
aire, segzin el invento se fijan para el transporte en un
dispositivo, que estd dispueéto en el lado de la chupale-
ta vuelto hacia la cara frontal de la carcasa.

Otra caracteristica @l invento es la comformacidén de
por lo menos una chapaleta como rampa vieble para el mon-

taje y desmontaje sin problemas del grupo de mdéquinas,
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vel montaje de introduccidn y la extraccidn del grupo de

parc lo que estén dispﬁéstbs refuérzésvrigidos, perpendicu
larmente al eje de oscilacidn en la chapaleta,

De menera ventajosa, el refuerzo de la chapaleta, se-
gin el invento, se constituye como piste de rodamiento pa=-
ra rodillos de transporte dispuestos en el grupo de méquiT
nas.

Segﬁn el invento se prolonga la pista de rodamiento
en el fondo de la carcasa en el interior de la misma y pre
senta ventajosamente carriles para la guia lateral de los
rodillos de trensporie.

Las tres caracteristicas antedichas permiten efectuar

mfquinas sin ayude de apuratos elevadores.Mediante rodillol
de transporte, dispuestos en el bastidor bdsico del grupo
de médquinas, el mismo puede correrse manualmente sobre la
pista de rodamiento y de manera sencilla puede hacerse ro-
d=r para que entre o salga de la carcasa,

In ulterior desarrollo del invento se adosan en el in
terior de la carcasa, amortiguadores de aire de entradavy
de salida para amortiguar e} ruido, a las aberturas en las
caras frontales de la carcaéa; estondo dispuestas en la
cara exterior de los silenciadores, en cada caso, una reji+
lla protectora contra pdjaros y una persiana y estando conj
tituida de modo regulable la persiana del lado del aire de
escepe.

Seglin otra caracteristica del invento, en la cara ex-

terior del silenciadox del lado de aire de suministro estéd

dispuesto un separador de polvo de¢ fuerza centrf{fuga, de

't
al
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tre el silenciador>dé gas de escape, dlspuesto en el inte~

modo que en una carcase equipada con el;mismo, el grupo de
néquinas montado dentro, también puede permanecer en funcig)
naniento bajo condiciones extremas, por ejemplo, en el ca-
so de tormenta de arena en regiones desérticas.

El polvo separado en el separador de polvo centrifugo
se aspira por un soplador expulsor de polvo, que estd dis=
puesto, segin el invento, en el ocanal de cqnduccidn'de air&
del lado de eire de suministro de entrada.

El soplador expulsor de polvo, segin el invento, estd
sujeto sobre la chapaleta del lado de aire de suministro y
el canal de expuisién de polvo desemboca por una de las pa—
redes laterales del camal conductor de aire a la atmésfera.

Otra caracteristica del invento és el revestimiento,
que absorve ruidos, de la cara interns de cada canal guie-
dor de aire, formado de chapaleta y paredes laterales, por
lo que se hace deseender la emisién de ruido de la carcasa
cuando estd en marcha el.grupo de maquineria.

Los conductos de gas de escape desembocan, segin el
invento, a través de ambos £ngulos superiores de la cara
frontal de la carcasa al lado de la abertura de aire de sa-
lida, en el canal conductor de aire. Por ello se alcanza,

que el gas de escape se mezcle dentro del canal conductor

de aire, con el aire de salida, que fluye hacia arriba y s]
reduce notablemente la contaminacidén del medio ambiente po
gas de escape.

Seglin el invento, los conductos de gas de escape, en~

rior de la carcasa por debajo del techo y el canal conduc-
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12 y generador 13, junto con todos los accesorios, y pued4

tor de sire del lado de aire de‘escape, estén constituidos
con seccidén transversal rectangular y fodeados Por un aise
lemiento amortiguador de ruido y de calor.Este alojamiento
econouwizadoyry de espacio de los condgctos de gas de escape
hace posible realizar con gran anchura la abertura én el
lado frontal de la carcasa para el silenciador de aire de
escapé, de modo que péra el montaje de imtroducecién Yy ex—
traccidén del grupo de maquinaria resulta una abertura de
nontaje suficientemente ancha.

Un ejemplo de ejecucidén del invento se ilustra en el
dibujo y se describird mds detallademente en lo que sigue:
Muestrans

La figel, una seccién longitudihal_por una carcasa
con grupo de maquinaria montado dentro, segin la linea I-
i en la fig.2;

La fig.2, una secci&n por una carcasa segin la linea
II-1I en la fig.l, no ilustréndose el grupo de maquinariaj

La fig;B, une seccidn aumentada por la chapaleta del
lado de aire de escape, segln la lfnea III-III en la fig.
1;

la fig.4, seccidn longitudinal parcial, segin la 1{-
nea IV-IV en la fig. 2 con separador de polvo centri{fugo
adosado y soplador expulsor de polvo.

En una carcasa 11, equivelente en forma 7§ tamailo a um
contenedor de transporte, estd dojado un grupo de mdquinas

por ejemplo, consistente en médguina motriz de combustidén

hacerse funcionar dentro de lafmiama.
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leta 19 en el lado de aire de suministro alcanza desde un

'se unen con la carcasa 1l formendo refuerzo r{gido. De estp

El sire de refrigeracién y combusti&n, necesario para
el funcionamien£0'de la mfquina motriz de combustidn 12, se
suninistra por un soplador 44. Por una abertura 16 en la cag
ra frontal 14 de la carcasa 1l penetra el aire en la carca~
sa, recorre el radiador 45 y asbandona la carcesa 1l en le
otra cara frontal 15 por una abertura 17. Se extrae aire
de combustién para la méquina motriz de combustibén 12 des—
de la corriente de aire generada por el soplador 44, den-
tro de la carcasa ll, a través del filtro 46 de aire. De-
lante de las aberturas 16, 17 estdn dispuestas chapaletas
19, 20 como superficies guiadoras de aire, que, estando uni
das mediante charnelas con el fondo 21 de la carcasa, son
oscilables & una posicidﬁ angular respecto & las caras
frontaeles 15 15 de la carcasa'll.

La chepaleta 20, en el lado de aire de escupe,corres-

ponde aproximadamente a la anchura de la carcasa. La chapa-

canto exterior de la carcasa hasta la puerta 22 de un ar-
mario 23 de conmutacidn y meniobra, dispuesto al lado de 1
abertura 16 de aire de suministro, también accesible desde
el exterior.

Paredes laterales 24, 25 y <6, 27 entrq/géda chapale~
ta 19,20 y 1a$ paredes frontales 14, 15 de la carcasa 1l
conplementan las superficies guladoras de aire para formar
en cgda caso un csnal guiador de aire.

Para el transporte de la carcasa ll, les chepaletas

19, 20 se oscilaﬁ acercdndose a las caras frontales 14,15.V
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|interior de le cercasa 11 sobre el fonso 21 de la misma y

manera estén protegidaé las aberturas 16;17.18 y cerradas
herméticamente , de modo que la carcasa, sin ulteriores me-
dides, estd lista pafa ser transportads y en este estado
también presenta la posibilided de spilamiento mdltiple,
exigida‘en el caso de contenedores de transporte.

Antes del clerre de las chapaletas 19,20 para el trang
porte, las paredes laterales 24, 25, 26, 27 de los canales
guliadores de aire se sujetan a un dispositivo en el lado
de chapaleta vuelto haola la cara frontal 14, respectiva-
mente 15, de la carcasa ll.

Para facilitar la oscilacidn de las chapaletas 19,20
desde le posicidn de transporte a la posicidn de funciona-
miento y viceversa, en el interior della carcasae ll, para
cada chapaleta estd dispuesto un cabrestante de cable 28,
29.

La chapaleta 20 en la cera frontal 15 oon la abertura
17 de aire de escape, estd constituida como rampe viable
para el montaje de introduccién y extraccidn sin problemas
del grupo de méquinas. En la chapaleta 20 estédn dispuestos
a este objeto, refuerzos 30, que transcurren perpendicular
mente al eje de oscilacidn del eje de oscilacidn de la cha
paleta y sirven de pista de rodamiento para rodillos 32 de
transporte, dispuestos en el bastidor 31 de base del gru-

po de mdquinas, La pista de rodamiento se prolonga en el

presenta en toda su longitud, carriles 33 para la condu-
ccidn lateral de los rodillos 32 de transporte,

En el interior de la cercesa 11 se adosan & las eber—

..........

I
i
i
i
TR
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1éngulo superior del iado frontal 15 de la carcasa 11, al

|lado de la abertura 17 de aire de salida, en el canal guia

turas 16,17, silenciasores 34, 35 de aire de entrades y sa-
lida, Las caras exteriores de los silenciasdores 34, 35 es-
tén oubiertas , como protecoidn contrs agentes atmosféricos
en cada caso por una rejille proteotora contra pédjeros y
una pefsiana 36, 37, consistente en hojas horizontales.Llas
hojas horizontales de la persiena 37 en el lado de ailre de
salida estdn constituidas regulablemente.En estado parado
del grupo de méquines, las mismas se cierran pars evitar,
por ejemplo, en el caso de temﬁeraturas exteriores bhajas,
un enfriemiento demesiado fuerte de la méquina motriz de
combustidén 12 por corriente de cire. En la cara exterior
del silenciador 34, del lado de aire de suministro, puede
estar dispuesto un separador 38 de polvo de fuerza centri-
fuga, expﬁlsando a la atmdsfera, un soplador 39 expulsor
de polvo, dAispuesto en el cansl conduotor de aire del la-
do de aire de suministro sobre le clapaleta 19, el polvo
separédo, a través de una abertura 40, situada en la fared
lateral 25.

Loe lados interiores de cada canal guliador de aire
constitﬁido por chapaletas 19,20 y paredes laterales 24,25
Y. 26,27 éstén revestidos con un revestimiento absorbente
de ruido, pare rebajar la emisién de sonido de la Qaroasa
11 estando en marcha el grupo de méquinas, _fj

Los conduoctos 41 de gas de escape desembocan en el

dor de aire. Por ello se mezcla gas de escape y aire de

sallde en el canal gulador de zire y se reduce notablemente
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la coﬁ%aminaoidn del medio ambiente por gas de escépe.

Pera poder realizar con une anchurs lo mayor posible
también la abertura 17, qie sirve al mismo tiempo de aber-
tura de montaje pera el grupo de mdquines, del lado de
aire de salide, los conductos de gas de escape 41, entre el
silenclador de gas de escape 42, dispuesto en el interior
de la carcasa ll por debejo del techo, y el canal guiador
de aire del lado de alre de smlida, estdn constituidos con
secelén transversal rectungular y rodeados por un aislamien

to 43 amortiguedor de ruido y de calor,

0~0=0=Q=00~0=0~0
0=0=0=~0-=0Q

0=0~0




10

15

20

25

30

terizade poraue delante de aberturas en las caras fronta-

" que la chapaleta en el lado del aire de suministro de en=—

N O T A
Este registro consta de las siguientes reivindicacio-
ness
l.~Carcasa en forma y tamaiio de un contenedor de tran
porte, en que puede alojarse y hacerse funcionar permanen-

temente un grupo de mdquinas, impuleado por una médguina

motriz de combustidn, Junto con todos los accesorios, carag

les de la carcasa, para el suministro y salida de aire re-
frigerante, asire de combustién y gas de escape, estdn dis-
puestas superficies guladoras, que se constituyen por cha-
paletas unides mediante charmelas con el fondo de la car-
casa y oscllables en una posicidn angular respecto a las
caraé frontales de la carcasa. _
2.~Carcase segin lé reivindicacidén 1, caracterizada
porque la chapaleta, en el lado del aire de escape corres—

ponde aproximedamente a la anchura de la carcasa, mientras|

trada, alcanza desde un canto de la carcase hasta la puert
situada en el lado frontal de la carcasa, de un armario
conmutador y de maniobra, dispuesto al lado de la aberturg
de entrada de aire de suministro, también accesible desde
el exterior,

3.~Carcase segin la reivindicacién 1, caracterizada
porque cada superficie conductora de aire esté complemen-
tadé por paredes laterales entre la;; chapaleta y la cara
frontal de la carcase para formar un cenal guiador de ai-

e

W

i e e o i e
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" hacia la cara frontal de la carcesa, para la fijacidn de

‘pista de rodamiento para rodillos de transporte, dispues—

4.-Carcasa segin la reivindicacidén 1, caracterizada

porque las chapaletas, en estado cerrado pars el tranapor-|

te de la cercasa, estéin unidas reforzando rigidamente, con
la cara frontal de la carcasa.

5.~Carcasas segin la reivindicacién 1, caracterizada
por un dispositivo dispuesto en el interior de la carcasa
por ejemplo, un cabrestante e torno de cable, para la os-
cilacidn de las chapaletas.

6.~Carcasa segin las reivindicaciones 1 a 4, caracte-

rizada por un dispositivo, en el lado de chapaleta vuelto

las paredes laterales, durante el transporte de la carca-
sa,

' T.~Carcasas seguf la reivindicacidn 1, caracterizada
porque se constituye por lo menos una chapéleta como ram—
pe viable para el montaje de introduccidn y de extraccidn
del grupo de mdquinas, para 1o que en la chapaleta estén
diépuestos refuerzos ri{gidos perpendicularmente a su eje
de oscilaci#in,

8.-Carcasa segﬁh la reivindicacién 7, caracterizada

porque el refuerzo de la éhapaleta estd constituido como

tos en el grupo de méquines.

9.~Carcasa segin la réivindicaci6n 8, caracterizada
porque la plsta de rodamiento se proloﬁga sobre el fondo
de la carcasa en el interior de la misma y ventajosamente
presenta carriles para la conduccién latersl de los rodi-

llos de tranSporté.

s g s
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‘aire del lado de aire de entrada de suministro.

- terizada por un revestimiento absorbvente de ruidos de la ,'

‘cara interna de cada uno de los canales guladores de sire

10.~Carcasa segin la reivindicacién 1, caracterizada
porque en el interior de la carcasa se adosan, siienciado-
res de aire de entréda y de salida, a las aberturas en las

caras frontales de ls carcasa y porque en la cara exterior

de los amortiguadores de sonido o silenciadores, estd dis—|

puesta, en cada caso, una rejilla protectora contra pdja-

ros y una persiana, y preferentemente la persiena del lado

de aire de salida estd constituida de modo regulable.
1l.-Carcase segin la reivindicacidén 10, caracterizada

v

porque en la oara exterior del amortiguador de sonido o sid
lenciador del lado de aire de suministro, estd dispuesto
un separador de polvo centr{fugo.

12.-Carease segin la reivindicacién 11, caracterizadd
porque esta dispuesto un soplador expulsor de polvo para

el separador de polvo, centrffugo en el canal guiador de

13.~Carcasa segin la reivindicacién 12, caracterizada
poréue el soplaaor expulsor de polvo esté fijéde a la cha-|
paleta del lado de aire de entrada de suministro, y el wa-
nal de expulsidn de polvo, a través de una de las paredes
laterales del canal guliador deé aire del lado de aire de
suministro de entrada, desemboca a la atmésfera.

14.-Carcesa segin las reivindicaciones 1 y 2, carac~—

formados de chapaleta y paredes laterales.
15.~Carcasa seglin la reivindicaciém 1, caracterizada

porque los conductos de gas de escape a través de los dos
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dngulos superiores de le cara frontal de la carcasa de le
abertura de aire de salida, desembocan en el canal guiador
de aire. |

16 .~Carcasa segin la reivindicacidn 15, caracterizada
porque los conductos de gas de escape, entre el silenciadol
de gaé'de escape, dispuesto en el interior de la carcasa
por debajo del techo, ¥y el canal guiedor de aire del lado
de aire de salide, estén constituidos con seécidn transver
sal rectangular y estdn rodeados por un aislemiento amor-
tiguador de ruidos y de csalor.

17.-Carcasa en forma y tamafio de un contenedor de
transporte.

Segin se describe y reivindica én esta memoria des-
criptiva.

Se detalle e ilustra con los dibujos que se acompa-
fan, |

Y cuye memoria descoriptiva copsta de 14 hojas de tex-
to, foliesdas y escrites e méquine por une sole de sus ca-

ras,
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