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El objeto de la preaente solicitud de Modelo de Utilidad, 
se refiare a un dispositivo perfeccionado de dealizaderaa 
para aaientoa delanteros de automóviles que aporta esanoiale! 
careoteríaticaa de novedaa asi oomo ̂ randea ventajas sobra 
los mecanismos conooidoa y empleados actualmente en este 
campo de la Industria,

En la actualidad, el sistema más empleado para desplazar 
los asientos delanteros de loa automóviles consiste en el 
montaje de unas guias bajo cada uno de ellos que se apoyan 
sobre otrae fijadas al piso del autámovil, pudlando deslizar­
se a lo largo de estas mediante una fuerza de empuje deter­
minada y ejercida sobre el propio asuento.Bl anclaje del mis­
mo en lampoaición doaeada se reáliza por medio de un gatillo 
adecuado que penetra en una serie de dientes dispuestos en 
una de las guias a tal fin.

Este sistema tiene importantes inconvenientes de funcio­
namiento y escasa resistencia que el presente Modelo de Uti­
lidad soluciona totalmente ya que elimina el fuerte rozamien­
to a que están sometidas las guias aotualea haciendo más có­
modo el desplazamiento de loa asientos! aporta una gran se­
guridad en caso de accidente al resultar imposible el des­
prendimiento del asiento en su base de fijaoión a la estruc­
tura del coche y, sobre todo, permite disminuir muy conside­
rablemente el costo de fabricación de los elementos que cons­
tituyen el diapoaitivo en virtud de la simetria de loa mis- 
moa y su acoplamiento inverso.
El presente Modelo de Utilidad consiste en el acoplamiento
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de dos perfiles de sección idántica que# mediente una adecua­
da diaposición entre ai# delimiten cuatro canales de rodadu­
ra en los que van introducidos elementos convenientes para 
producir un deslizamiento del perfil superior aobre el infe­
rior sin apenas rozamiento, por ejemplo, bolas metálicas del 
tipo de laa empleadas en loa cojinetes convencionales, cilin­
dros de nylón endurecido, etc.

Batos perfiles presentan una configuración alabrada caren­
te de aristas vivas, dando lugar a una serie de ondulaciones 
cuyas distintas curvaturas han sido oalouladaa previamente 
para que una vez ensamblados ambos perfiles sea materialmen­
te imposible su separación como consecuencia de cualquier mo­
vimiento brusco,ealque,digo aalvo que por supuesto se des­
truyan al haberse rebasado la tolerancia de su limite elás­
tico.

N3L perfil superior va endosado al asiento del vehículo 
por loa medios convencionales, mientras que el perfil infe­
rior vá unido a ls propia estructura del automóvil tal oomo 
ocurre en los dispositivos empleados en la actualidad.Evi­
dentemente, el Modelo de Utilidad que nos ocupa elimina la 
incomodidad que hasta ahora suponía desplazar loa asientos 
delanteros de los vehículos pero, además, gracias al per­
fecto ensamblaje entre ambos perfiles ofrece un alto grado 
de seguridad para el conduootr en caso de aooidente dada la 
inmovilidad absoluta del asineto por muy violento que sea 
el impacto.

Is detención del asiento en la poaioión deseada no puede
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realizar en la práotioa por medio de cualquier mecanismo 
tradicional, como por ejemplo el gatillo aludido inicial­
mente que provoque el anclaje de loa elementos de desliza­
miento e inmovilice el conjunto.

No obstante, para exponer más claramente el objeto de la 
solicitud que se preooniza se va a referir la descripción 
detallada que sigue a la lámina de dibujos que se adjunta 
en la que, simplemente a título de ejemplo y sin caróoter 
limitativo alguno por tanto, se ha representado una forma 
preferida de realización del modelo.

En la citada lámina aparaos como figura ónice una repre­
sentación en perspectiva caballera del dispositivo completo 
una vez ensamblados los perfiles constituyentes del mismo.

Conforma a la oitada figura se apreoia el perfil supe­
rior -1- y el inferior -2- de idántica aeoción pero aco­
plados en posición invertida entre sí, dando lugar a la for­
mación de loa ouatro canales de rodadura -39 en los que se 
alojan loa elementos de deslizamiento -4- que se consideren 
adeouados en cade caso y que pueden ser, aegón hemos comen­
tado, bolas metálicas pulida#, oilindroa de nylóa, eto.

B1 perfil -1- es el que vá directamente adosado a la zo­
na inferior del aaiento, íaoilita„do el deslizamiento de 
este el hecho de que en ningón momento entran en contacto 
ambos perfiles y la ónice resistencia por rozamiento que 
aparece ea la ejeroida por los propios elementos -4- al 
desplazarse a lo largo de los canales de rodadura -3-, 
mientras que el perfil inferior -2- permanece inmovilizado
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a la estructura del vehículo que soporta el asiento.
También a la vista del dibujo queda expuesta claramente 

la imposibilidad de separación de emboa perfiles ante cual­
quier esfuerzo brusco a que se vea sometido el conjunto tal 
oomo ae comentó en el inioio de esta descripción, debido 
precisamente a laa propiaa características de forma de loa 
mencionados perfiles estudiadas previamente a tal efecto.

Tras esta detallada exposición del dispositivo que ae 
preconiza, creemos que ha quedado descrito suficientemente 
el objeto del mismo, por lo que solo resta haoer constar 
que dentro de la esencialidad que comporta pueden ser intro­
ducidas multitud de variaciones de detalle asimismo prote­
gidas siempre y cuando dichas modificaciones no alteren el 
real fundamento de la invención.

— oo—
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R E I V I N D I C A C I O N E S

Reivindica al recurrente la propiedad y el derecho ex­
clusivo de fabricación en Eapaha y sus Dominios del objeto 
del presente Modelo de Utilidad, caracterizado en el cuerpo 
de las siguientes reivindicaciones:

1*.- Dispositivo perfeooionado de deslizamiento para 
asientos delanteros de automdvilea, que se caracteriza por 
estar constituido por dos perfiles de forma adecuada ensam­
blados entre ai en sentido inverso uno de otro que delimi­
tan cuatro zonas acanaladas de rodadura an laa que van in­
troducidos elementos idóneos que, sin apenas rozamiento,fa­
cilitan el deslizamiento del perfil superior sobre el infe­
rior sin que en ningún momento ambos perfiles aatren en con­
tacto, eatando adosado el perfil superior directamente a la 
zona inferior del asiento mientras que el perfil inferior 
permanece iamovilizadd a la propia estructura del vehículo.

20.- Dispositivo, según reivindicación anterior, que se 
caracteriza porque al quedar determinados cuatro canales de 
rodadura por la eapecial oolooación de los perfiles el óni- 
oo rozamiento que aparece es el producido en dichos canales 
por los elementos de deslizamiento empleados.

30.- Dispositivo, según reivindicaciones anteriores, que 
se caracteriza porque el perfecto ensamblaje entre ambos 
perfiles impide la separación de los mismos ante cualquier
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choque o esfuerzo bruaoo s que se vea sometido el conjunto, 
consiguiéndose una inmovilidad total del asiento a menoa que 
tal esfuerzo destruya por completo el dispositivo como con­
secuencia de haberse rebasado el alto indica de toleranoia 
elástica que posee.

4*.- Dispositivo perfeccionado de deslizamiento para 
asientos delanteros de automóviles.

Sean cuales fueran las oirounstanoiaa que conourran en la 
eaanoielidad del presente Modelo de Utilidad, caracterizado 
en la presente Memoria Descriptiva.

Consta ésta Memoria Descriptiva de siete hojas mecano­
grafiadas por una sola oara, numeradas, foliadas y acompa­
ñadas de una ho&a de planos, a titulo de ejemplo, y sin 
carácter limitativo alguno por lo tanto.

Madrid, 11 febrero 1.977

El Agente Oficial



y . - ; A L E J A NDRO GOBOS ALVAREZ". hoja

-1. -Á\. -

*

L y"'*M

r *r

%!¡r,

. - 'A 1-

.  - ̂ í-  '-: . í* - 'i*-'. '
- ¿ ; 41
*-'' %

L *1 -,
-r.-  . ^ .

Y-gigu

-̂."
...,: 'S- * * .*' '
'- "'y i* '- 
:?Ä ̂  '
.J- -  5^ - v A : . "*

4': 4̂'.-<4\.'-'*'-'* ' * ¿A-LA''.. ' " '

).-'. i:
-A'', --

yA

L - r .  ' T L  Y ; *

'.-J -:ÿ ' .; *S'-t-* :. -
LA*;',-'<

ESCALA VARIABLE

Madrid, 1 1 - 2-77

! -^ - '
4t. '...S-- '..

Bi Age OIHJL ' rr '

'ëty.
*

::.ÆA''/y.:d''.:'î .1'.  ̂¡'t'Y"L

, - .pW' !

'i
- -

*r'̂.4̂sp̂-
;r̂ r- '''-'..Mirt'.-' r \  -..-,tt#;À' ,g.- ̂- i -4

 ̂̂;rrÿ.
:4

".. 'S-' yL'-t-à';t''-Ë-
^ .'t ! ̂,-

" ' .  B-Y,'. -


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



