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MEMORTIA DESCRIPILIIVA

de una Patente de Invencidén a nombre de:

KARSTEN ALFRED @VRETVEIT, subdito norue- >
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E1l presente invento se refiere a bombas, motores y similares
de flufdo (a continuacibn designados como "bombas de la clase
descrita) con una carcasa en la que se disponen un rotor de bom—
beo provisto de léminas bombeadoras y un rotor de cierre dispues-—
tos sobre ejes paraleios en cojinetes y se engransn entre si de
manera que giren en direccién opuestas en compartimientos cilindri-
cos de la carcasea, los cuales poséen una abertura 1ongitudina1
reciproca, de tal modo que las liminas bombeadoras pueden penetrar
en correspondientes ranuras del rotor de cierre sin contacto con
ellas, spbrésaliendo axilmente dichas lédminas bombeadoras del rotor
de bombeo citado y formando cierre con dicha carcasa, siendo tal
la disposicidn que el par principal se recibe en todos los tiempos
por el rotor de bombeo, en contraposicidbn a los ventiladores del
tipo Rootes o0 a una bomba de engranajes, en los que el ﬁar princi-

pal alterna entre los rotores cooperantes.
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Ha sido ademés costumbre en las bombas de rotor de cierre
de la clase descrita hacer las ranuras en el rotor de cierre
tan grandes en comparacidn con las léminas que quede un amplio
juezo 0 espacio muerto entre la lémina y el borde de la ranura
(y entre la lémina y la carcasa en el borde de la ranura) cuan—
do le léminsa entra o sale de la ranura, de modo que todo el
fluido o una parte esencial del mismo desplazado por la lémina
deba pasgar por egtos espacios muertos alre&edor de los extre—
mos y/o de 1los lados de las léminas entre éstas y el borde de
las ranuras para moverse hacia afuera o dentro de las ranuras.
Sin embargo este espacio muerto adicional resulta inconvenien-
te, prues en particular tiende a limitar el rendimiento de que
es capaz la bomba, mientras la reduccidn de mucho espacio muer-
t0 da por resultado vibraciones que también limitan la veloci-
dad v la capacidad de la bomba.

Uno de los objetos del presente invento es pro?orcionar
una bombs de la clase descrita con una construccibén que permite
obtener rendimientos relativamente elevados de las bombas y un
tipo o tamafio dado, sin que sumenten indebidamente las vibra-—
ciones o el desgaste y ademis haciendo posible el construir
bombas mbs grandes.

Se ha propuesto prever en las bombas de la clase descri-—
te varias ranurazs en el rotor de cierre para alojar las liminas
del rotor de bombeo y para obtener una comunicacién intermedia
limitada entre las diversas ranuras con objeto de poder com-
pensar las fuerzas hidrostiticas actuantes sobre el rotor de
cierre (1o que resulta muy ventajoso); y esta propuesta incluye
el prever rebajos en la czrcasa del rotor de cierre de suerie
que cuando se cargan con flufdo a la presidén debida, mantenga

el equilibrio de las fuerzas hidrostéticas sobre el rotor de
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cierre, aseguréndose la carga de estos rebajos o recepticulos
gracias a estrechas ranuras intercomunicantes mientras las 1lé-
minas del rotor de bombeo penetran y salen de las ranuras o por
tanto (en una forma de ejecucibn de dicha propuesta) mediante
conductos estrechos se comunican con la salida y admisidén de la
bomba. Esta disposicidn pera mejorar la compensacién hidrosté-
tica se emplea en algunas formas de ejecucidn del presente

invento.

Segin el presente invento, una bomba de la clase descrita

se construye y dispone de manera gue una parte importante del

flufdo desplaezado cuando las lé&minas del rotor de bombeo entran
y salen de las ranuras del rotor de clerre atraviese los espa-'
cios muertos entre las liminas y los bordes de las ranuraé,

de suerte que todo el flufdo o una parte esencial del flufdo des-
prlazado no tenga que atravesaf por los indicados espacios muer-
tos aslrededor de los extremos o lados de la lémina. Por lo demés
se comprenderi gue cuanto menor esg la velocidad y mayor la bomba,
deberéd ser preferible prever tnicamente un espacio muerto es-
trecho entre la 1§mina u hoja y la carcasa en la parte inmedia~-
tamente adyacente al punto en que la hoja entra o sale de la
renura, como también entre la hoja y el mismo rotor de cierre.
Por consiguiente la frase aqul empleada "el borde de la rgn&ra
del rotor de cierre", no solo comprende la parte del rotor de
cierre por el borde de la ranura, sino tambien las partes de

la carcasa adyacentes a 1a wmisma cuando la hoja entra y sale

de la ranura.

En conformidad con otra cariécteristica del presente invento,
una bomba de la clase descrita se caracteriza por un pequefio
espacio libre o nmuerto entre las léminas de bombeo y los bordes
de las renuras del rotor de cierre y por preverse canaleé de

paso para el fluido desplazado cuando las léminas entren y
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En conformidad con otra ceracteristica del invento, se dispo-
nen por lo menos dos ranuras simétricamente alrededor de la cir-
cunferencia del rotbr de cierre y se prevé un paso a través del
rotor de cierre hacia obtra u otras de dichas ranuras y por consgi-
guiente hacia la salida o entrada de la bomba segin sea mds conve—
niente; debiéndose por lo demds entender que el flufdo desde el
lado de galida de la bomba debe hacerse pasar a la salida y el
flufdo desde la admisibn hacerse pasar al lado de admisibén de la
bomba. También debe entenderse que vara lograr aprovechar total-
mente el presente invento, el tamaiioc y la disposicidén de los cana-
les de paso y la direccidn de la salida o admisibn, donde dichos
canales de vaso se acoplan con la salida o la admisidn de la bomba,
deben escogerce de modo que permitan la corriente libre de fluido
que atraviesa a lo largo de dichos pasos.

Refiriéndonos shora & los adjuntos dibujos en ellos se
representa en: |

La figura 1 una seccibn radial esquemdtica por la linea AB
de la figura 2, ilustrando el wvrincipioc del rotor de bombeo compen—~
sado para la presibn radial del fluido y los rotores de cierre,
encontrindose éstos Wltimos en posicidn de cierre con dos hojas
o léminas del rotor en posicién de bombeo y las dos léminas del
rotor en posicidn inactiva.

La figure 2 es una seccidn esquemiiica por la linea horizontal
CD de la figura 1 e ilustra el prinéipio pars el rotor de bombeo
compensado en su presidn axil y para los rotores de cierre.

La figure 3 es una seccién vertical esquemética por la linea
EF de la figurs 1 e ilustra las lémines del rotor de bombeo en po-
sicién en las canaladuras anulares de bombeo de la carcasa de la

bomba..
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Lo figura 4 es una seceibn parcial esquématica de la
figura 1 que ilustra uno de los rotores de cierre en una fase
de la lémina en posicidn de recibir para rotacidn contraria
a las azujas de un reloj del rotor de bombeo o de la lémina

110 cue abandona la posicidbn de la direccidn de rotacidn seguin
las azujas de un reloj del rotor de bombeo.

La fizura 5 es una seccidn cortada gque oresenta una
construccibn, en la cue luz ldéminas del rotor metdlico estén
revestidas de resina plistica. A

115 La figura 6 es unz seccidbn por la iinea G — H de la figura
7 e ilustre una construccidn alternativa de los canales de paso
v un rotor de cierre por solo un lado radial del rovor del par.

La figure 7 es una seccibn por la linea J — K de la figuras
6.

120 La figura 8 es una seccidn longitudinal parcial por la
lfnea G -~ H de la figura 7, e ilustra los rotores en una posi-
cidn diferente.

La figura ¢ es una seccibn por la linea L — M de la figura
10, é ilustra una construccibdn alternativa del rotor de cierre.

125 La figura 10 es una seccidn por la linea ¥ - O de la fi-
gura 9.

Bn todas las figuras se ernlean 10s mismos nimeros de
referencia pera las partes iguales. Refiriéndonos ahora a la
forma de ejecucibdn ilustradas en las figuras 1 a 4, se indica

130 por 1 la carcasa o caja de la bomba. Para simplificar y dar
rigidez a la carcasa se hace &sta de dog mitades que se atorni-
llan entre sf{ por la cara 2. Para ajustar el rotor se puede
lograr un ajuste axil utilizando la empaquetadura (no ilustrada)
inserta entre las dog partes.

135 E1l 4rbol del robor de bombeo 3 se apoya en cojinetes 4 ;

, g
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de la carcasa 1. Los cojinetes 4 del rotor pueden soportar las
carsas radiales y axiles. Los cojinetes pueden ajustarse axil~
mente mediante anillog de ajuste 5 con objeto de disponer el
rotor 3 para gue gire muy -cerca pero sin contacto metdlico con
la superficie 6 del estator de la bomba. Las hojas o léminas 7
del rotor son de forma rectangular y sobresalen axilmente por
cada lado por la periferiz del rotor 3. Las léminas son de igual
longitud y también de izual anchura_ra&ial.

Las hojas 7 del rotor se disponen para girar en canaladuras
anulares 8 en las dos mitades de la carcasa 1, poseyendo dichas
canaladuras forma rectangular axilmente semejante a la de las
hojas 7 y poseyendo las hojas y las canaladuras de las mismas
un ajuste para sirar nuy juntaé.

Las periferias interior y exbterior de las canaladuras anu—
lares 8.para las hojas y el &rbol principal 20 del rotor tienen
el mismo eje.

En el ejemplo ilustrado se prevén cuatro hojas en el rotor,
pero puede emplearse cualquier ndmero conveniente.

E1l ndmero minimo de hojas o léminas de rotor debe ser sufi-
ciente para obtener un cierre hermético durante la rotacidén del
rotor entre lag lumbreras de admisidén 10 y las lumbreras de.sali-.
da 11l. Los rotores de ciefre 12 y 13 se colocan por pares sobre
los é&rbocles 18 y 19 en compartimientos cilindricos de la carcasa
1 a cada lado de la pared 9, estando situada esta pared en el
mismo plano ¥ a ras ¢on los lados del rotar principal 3. Gracias
a esta disposicibén quedan compensados o equilibrados axilmente
los rotores de clerre 12, 13.

Los pares de roitores de cierre 12 ¥ 13 se colocan de modo
gue sobresalgen parcialmente por encima de los lados del rotor

principal 3 (lados indicados por 25 y 26) de manera que dejen



espaclo para que las hojas 7 de rotor pasen por dentro de las
ranuras 22, 23 y 21, 24 gue reciben la hoja del rotor de cierre,
entre los sectores de cierre 25 y 26 y los casquillos del Arbol
de los rotores de cierre 12 y 13 respectivamente.

170 Los Arboles 18 y 19 van montados en cojinetes 14 y 15 en
soportes 16 y 17. Estos soportes de apoyo estén ajustados hermé-
ticamente en la carcaga 1 y son ajustebles axilmente para obtee
ner log clerres o juntas axiles perfectas para los rotores de
cierre. Los indicados &rboles 18 y 19 del rotor de cierre son

175 par=zlelos al Srbol 20 del rotor de lémina y los tres Arboles se
apoyan conjuntaenente, los 33 - 34 y 33~ 35, de modo adecuado de
suerte que las hojas 7 actdan conjuntemente en las ranuras 21, 22,
23 ¥ 24 en los rotores de cierre 12 y 13 cuando gira el rotor
de hojes y log rotores de cierre y las hojas 7 pasan desde el

180 lado de pggsién sizvdendo la flecha dibujada por trazos llenos
(fizuras 1 y 4) a través del sector inactivo y de lumbrera 11
por los sectores de cierre 25 y 26 y las ranuras en los rotores
de clerre. E1l ancho de las ranuras 21, 22 y 23, 24 gue reciben
la hoja se hacen menores que el ancho de los sectores de cierre

185 25 y 26 respectivamente para impedir toda comunicacidn entre.
las lumbreras 40 y 41. Para impedir todo escape excesivo y el
vacf{o del medio hidréulico cuando las hojas 7 se mueven hacia
adentro y hacia afuera de las ranuras de los rotores de cierre,
estos rotores se hacen huecos, con pasos 27, 28 y las lumbreras

190 de admisidbn y salida 29, 30 se comunican con los canalés de
admigibn y salida 10 y 11 de la bomba respectivamente; Los coji-
netes del rotor de cierre son ajustables para obtener el espacio
muerto y axil lrradial, mediante tapas extremas 31 y anillos de

ajuste 32. Las ruedas de los engranajes 33, 34 y 35 giran en
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195 un compartimiento 36 completamente cerrado.

Se prevé una junta hermética 37 para impedir que el fluido
escape de la carcasa de la bomba, por el punto en que el &rbol
20 de la nisma se extiende por fuera de dicha carcasa. Una dis-
posicién similer se ilustra por lineas de puntos 38 en el lado

200 opuesto de la bomba. ‘

La vista en seccidn parcial de la figura 5 ilustra una
disposicibn de las hojas metdlicas 7 del rotor revestidas de un
conveniente material 7A de resina pléstica por los lados de las
hojas que pueden ponerse en contacto con la superficie metédlica

205 de las canaladuras anulares 8 para las hojas en la carcasa 1, con
ovjeto de impedir que dichas canaladuras anulares se desgeasten
en el caso de que al ajustar inexactamente los rotores de bombeo
en la carcasa 1 o0 g consecuencia del desgaste en los coﬁinetes
4 y también para Ffacilitar un espacio muerto minimo entre las

210 hojas y las caneladuras anulares para las misgmas, sin correr el
riesgo de que se deteriore la superficie anular de dicha cane-
ladura, consiguiendo de este m0do el rendimiento méximo de bom-
beo.

Debe procurarse que los pasos o conductos 27 o 28 en los

215 rotores huecos de cierre 12 y 13 y los canales 29 y 30 consti-
tuysn pasos que atbtraviesen los espacios huecos alrededor de los
extremos hilados de las hojas 7 de suerte que estas hojas 7
penetren y salgan de las runuras 21, 22 o 23, 24 y una porcibn
importante de liquido desplazado corra o lo largo de dichos

220 pasos en lugar de alrededor de las hojas. Si el rotor de bombeo
3 gira en contra de las zzujas de un reloj, entonces el liquido
bombeado sezuird la direccidn ilustrada por flechas llenas, el

1fquido se succionaréd dentro de la bomba a través de log canales
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10 v se expulseri por los canales anulsres de bombeo 8 viéndose
impedido de retroceder 2 los canales 10 por los rotores de
cierre 12 ¥y 13 vy se forzard a salir de la bomba por los cana—
les de escape 1l. Con el fin de reducir el peligro de que se
desequilibren radialmente los rotores de cierre 12 y 13, se

han hecho las lumbreras 40 y 41 tan estrechas cuanto es posible,
aunque de suficiente tamafioc para que por ellas pasen las 1lémi-
nas 7. Como las léminas u hojas 7 pasan desde las lumbreras

40 a 41, la ranura periféricea correspondiente se mueve en el
rotor de cierre a la posicibdn por los engranajes 33, 34 y 35

de modo que las liminas 7 pasan desde la lumbrera 40 a la A
lumbrera 41 o desde larlumbrera 41 a la lumbrera 40, sin tocar
las ranuras 22, 23 o 21, 24 y como las léminas 7 atraviesan

las lumbreras 40 dentro de la ranura 22 (figura 4) el liguido
a presidn puede atravesar por los canales 27 y 28 en los roto=-
res de cierre 12 y 13 respectivamente y salir de los canales

30 a la carcasa 1 y Juntarse con la corriente de liquido proce-
denﬁe de los canales 11 a través de tubos exteriores (no ilus-
trados). De este modo se evita que el liquido a presidn se es=-=
frangule en las lumbrerss 40. Cuando las léminas 7 se mueven
por fuera de las ranuras 22 y 23, © 21 y 24 en los rotores de
cierre 13 y 12 respectivamente y atraviesan las lumbreras 41
(fizuras 1 y 4) se evita todo vaci{o excesivo por el hecho de
gue puede absorberse liguido neutro de los canales 29 por los
canales 27 y 28 a 1los rotores de cierre y los canales 29 estén
acoplados por tubos exteriores con los canales principales de
sucelbn 10 (estos tubos exteriores nc se ilustran). Las lum-
breras 29 y 30 estan dispuestas en oposicibdn diametral y simé-

trice a las lumbreras 41 y 40 para les léminas respectivamente.
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Las Areas de los rotores de cierre 12 y 13 que estén sometidas
a la presibn radial s través de las lumbreras 40 y 30 o 29 y 41
serén por consiguiente de igual tamafio. Las ranuras 21, 22 y
23, 24 en la periferia de cada uno de los rotores de cierre 12
¥y 13 respectivanente estén también opuestas enire si dismetral
v simétricsmente, gracias a 1o cual se equilibra el empuje
radial contra los rotores de cierre 12 y 13 por el 1lfquido a
presibn desde las lumbreras 40 y 30 o 29 y 41. Los Arboles 18
v 19 de los rotores de cierre giran con juego en los orificios
42 y 43.

Debido a la dificultad de mantener la junta o cierre
37 del Arbol principal contra una presidn relativamente elevada,
ge dispone un conducto de comunicacibn 50 - 51 entre los com-‘
rartimientos principales de avoyo y el compartimiento 36 de en-
granajes para acoplarse & un tanque de expansidn a través del
cenal 54 (figura 2) (dicho tanque de expansibdn no se ilustra)
o para zcoplarse al lado de asvpiracibdn de la bomba a través
del nismo canal 54. Como se ssbe perifectamente en los sigemas

hidrdulicos, el volimen total del sistema varfia frecuentemente

. con los camblos de temperatura y estas variaciones pueden ori-

giner dificultsdes. Segun ésto es prictica comin el prevér un
depbsito de expunsibn que comprende un recipiente acoplado sl
circuito hidrfulico de tal modo que permita el paso libre del
flufdo hidrdulico al interior del mismo o fuera de 81, segin

lo requiera% las circunstancias. La construccibn y el modo de
acoplar este coeficiente o depdsito al circuito hidréulico es
bien conocido ¥y no se necesita ninguna explicacién ulterior.
Normalmente solo un extremo del Arbol 20‘del rotor principal

de bombeo tiene que sobresalir fuera de la carcasa, aungue
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dicho &rbol principal 20 puede disponerse para soobresalir

por fuera de la carcasa por ambos lados de la bomba, como

se ilustra en la figura 2 por lineas llenas y punteadas. Una
og5 Junta conveniente 37 del 4rbol se prevé también para la segun-

da prolongacidn del mismo. El equilibrioc o compensacibn axil

del rovor de bombeo puede asegurarse ademds mediante agujeros

52 a través del rotor 3 entre las liminasg 7 vara comunicar con

las canaladuras anulares 8 para las léiminas en los dos lados
290 axiles del rotor 3 con objeto de asegurar una presidn igual

a ambos lados de dicho rotor. De este modo se evita todo peli-

zro de empuje axil desigual debido al escape o paso desigual

por los bordes de las léminas 7 o debido alpaso o escape des-—

igual entre el rotor 3 y la carcasa en los compartimientos de
295 presién 8.

Volviendo shora a la construcecidbn modificada ilustrada en
las fizuras 6 a 9, se dispone un paso desde el &rea 60 inactiva
(figura 6) a través del orificio 41 (f;gura 8) y una lumbrera
61 (figura 6) en 1la supefficie extrema 62 del compartimiento del

300 rotor de cierre y por fuera a través del canal 63 al canal
principal iO. De modo anflogo se dispone un pasc desde el
canal principal 11 a través del canal 64, la lumbrere 65 y el
orificio 40 (figura 8) para desembocar en el espacio inactivo
66 (figura 6). La parte 67 (figura 8) de la carcasa del rotor
305 de bombeo entre las lumbreras 61 y 65.se hace suficientemente
més ancha que la anchura de las ranuras 21 y 22 en el rqtor
de cierre 12 para facilitar la junta o cierre durante toda la
rotacibén del rotor 12. E1l canal 10 y el canal de paso 63 pueden
hacerse como un solo canal si lo pernite la resistencia del ma~
310 terisl de 1la carcasa y del mismo modo rueden combinarse los

caneles 11 y 64.
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Las lumbreras de paso 61 y 65 se extienden a tode la
profundidad radial de 1los receptéculos para las hojas ilus-—
trados por 22 y 61 (figura 6) y las lumbreras de paso citadas
se disponen de muners que la parte interior 68 (figura 8) se
clerre 0 se gbra por las raﬁuras 21 o 22 sntes gue la parte
exterior 69.

Cuando una Jfmina 7 (figura 6) pasa por el orificio 41
¥y penetra en la ranura 22, entonces el flufdo en el frente de
la lémina y el desplazamiento vollmetrico del fluido producido
por la lémina 7 al penetrcr en la ranura 22, puede atravesar con
relativa libertad a través de la lumbrera 61 y el cenal 63 des—
enbocando dentro del canal principal 10 en lugar de tener qgue
pasar alrededor de la lémins 7,'impidiéndose de este modo toda
estranzulacibn del flufdo en la lumbrera 41 y en la ranura 22.
De mode anélogo en direccidn opuesta cusndo la lémins 7 se
mueve salieﬁdo de la ranura 22, el flufido se aspira con relativa
livertad desde el canal principal 10 a través del canzl 63 ¥y
gale por la lumbrera 61 y llena la canaladura para la l4mina por
detrds de 1= limina 7 y de este modo impide toda cavitacién o
la formacibn de una presidn excesivamente baja en el fArea por
detrids de dicha lémina.

Las figuras 9 y 10 ilustran una construcéién alternativa en
la que las secciones huecas del rotor de cierre poséen prolonga-
ciones de cierre o Junta 70 con un espacio libre extremno 71 para
las léminas 7 en las ranuras 21 y 22. De este modo el rotor
de cierre nuede poseer uﬂ'gran espacio muerto circular 72 respec—
t0 a la carcasa 1. Los canales de paso indicados por 29 y 30
en las fisuras 9 y 10 se disponen lo nismo que en las figuras
1y 4.

Se dispone un sisujero de comunicacibén 73 (fizure 9) en el



Py

345

350

355

360

365

- 13 -

rotor de clerrs 12 que establece comunicacién solo entre las ra~
nuras 21 y 22 para asegurar una presidn izual por los dos la~
dos de la pared de cierre 9 si tuviese lugar un escape desi-
zual entre las superficies axiles de la pared de cierre 9 y

las supertficies aayacentes axiles del rotor de cierre 12 ajus-

tadas muy juntas.

“'."-—Q—NOTAQ-Q_Q-
Se reivindica como nuevo y de propia invencidn:

1.- Mejoras en las bombas y motores rotatorios de flufdo

vy similares, caracterizadas por una bomba construida y dis-

puesta de manera que una parte importante del flufdo desplaza-
do cuando las léminas u hojas del rotor de bomnheo entran y
galen de lasg ranuras del rotor de cierre o junta, pasan por
log espacios muer%os o libres entre las hojas y los bordes

de las ranuras.

' 2.- Mejoras segin lo reivindicado en el punto 1, caracte-
rizadas porgue en la bomba solo se prevé un espacio muerto pe-
guefio entre lag hojas de bombeo y los bordes de laes ranuras del
rotor de cierre y los canales de paso »ara el fluido desplaza-
do cuando las hojas entran y salen de las ranuras.

3.= Mejoras segin lo reivindicado en los puntos 1 o 2,
carccterizadas porque se prevén canales en el rotor de cierre
como canales de paso para el fluido desplazado cuando las
hojas entran y salen de las fanuras.

4.~ Mejoras segin lo reivindicado en.los puntos 1 o 2,
caracterizadas porque unos canales en la carcasa permiten al
flufdo desplazado, cuando las hojas entran y salen de las

ranuras, correr axilmente por los extremos de las ranuras.
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5.- llejoras segin lo reivindicado en el punto 3, caracte-
rizadas porque al menos dos ranuras se disponen simétricemente
alrededor de la circunferencia del rotor de clerre y los cena-
les de paso en el rotor comprenden canales que acoplan entre
s{ cada ranura con una o més de las otras, constituyendo otros
canales en la carcasa un paso para el flufdo desplazado cuando
la hoje entra y sale en cada ranura a través de una ranurae 0
de ranuras acopladas con &l a la salida o la admisidn respecti-
vemente de la bomba .
6.~ Mejoras segin 1o reivindicado en cualquiera de los
puntos precedentes, caracterizadas porgue se prevén dos o més
rotores de cierre dispuestos simétricamente alrededor del
rotor de bombeo.
7.~ Mejoras segin lo reivindicado en cualquiera de los
puntos precedentes, caracterizadas porque la carcasa de la
misma bombe se hace de dos partes siendo la divisién normal
al eje del rotor.
3.~ liejoras segun 10 reivindicado en cualguiera de los
puntos precedentes, caracterizadas por preverse un paso de com-
pensacidén de la presibn a través de la comunicacibén que trensmi-
te el par del rotor, con las canaladuras anulares para la
hoja a los dos lados del rotor.
9.~ llejoras segin lo reivindicado en cualguiera de los
puntos precedentes, caracterizadas por preverge un revestimien-
t0 de resina pléstica en las hojas por los lados enfrentados
con las cenaladuras para la hoja.
10.~ lejoras segun lo reivindicado en cualquiera de los
puntos yrecedentes, caracterizadas porque el rotor de cierre

es doble y se prevén prolonzaciones para el cierre respecto
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a la periferia interior cilindrica del compartimiento para
dicho rotor de cilerre.

11.~ Mejoras seglin lo reivindicado en el punto 10, carac—
terizadas por preverse un paso de comunicacidn a través del
rotor de cierre entre las ranuras opuestas.

12.— WMejoras segin 1o reivindicado en cualquiera de los
puntos precedentes, caracterizadas por preverse pasos para qué
el flulido escapado retorne al lado de admisibén de la bomba o
a un tanque de éxpansién.

13.~ MEJORAS EWN LaS BOMBAS Y MOTORES ROTATORIOS DE FLUIDO
Y STHTILARES,

Tal como se describe y reivindica en la presente liemoria

Descriptive que consta de quince hojas escritas a méquina y

tres léminae de dibujos.

Madrid, 27 de Enero de 1.956.°

ENTORG FERRARDEZ PASBUA

P, i
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