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favo TCF, 3. R. I. e A m :
a favor de STO¥, 5. & R. L., entidad Zraancesa, domi-

ciliada en Saint-Cuen (dena, frageia), 15, rue des Ro
* ’ a0=
glers, wor "3CIBA {IDIATIICA PARA 2PasHOS 0Cu DISECSI-

PIVO D 5sGURIDADY.

ILiORIA DESCRIFIIVA

wl Ffreno por procedimicnio Lidraulico emplea-
do en la mayorfa de autombébviles, estd dotado de una
woriva accionada por ¢l coaducter, ya sea directamen—
te por un pedal, ya por intermedio e un sServo-irenc.
s8ta vomba envia el 1fguidc a presidén por una red de
conuucciones a unos recepbores colocados en los tau-—
bores de freuo ue las ruedas.

a varios ianconvenientes

cf

wate sicltewa presen

serios: cn efecto, sucede yue una canalizacién cede Lor

cualesquiera causas, gue un receptor de rueda se suel-
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ta bajo un esfuerzo violenbto, cue la propia ovomva ten-
za un fallo en su éuovolo o que el Ildido hidrdulico
lleguee a faltar. .o cualgulera de estos casos —-no
importa cual sea~— la presién gue Lalta a la accién
sobre los irenos, llega a amularse, 10 que es eviden=-
terenbe srave.,

La presevte invencidn se reflere a un siste-
ng gue depe denunciar ¥ preservar al sistera hidrai-
lico de estosm fallog,.

Gste sistera es visual para el control dd
aparatc en funclonawiento y mecénico, iunciocnando
antorg&ticamente en casc de Tallo de uno de los dria-
nos .

Comprende:

12) Un control peruanente del nivel de 1i-
guido en el depdsito de suminiziro;

22) Ua sistena de valvala antivetorno, que
pervice la aduisidén de liguido en la comva, iupi-
diendo su rebtorio nacia el depdsito, perwitiendo a
las cazoletas de nerneticidad secundarias suplir a
la prinersa, cuando ésta llega a ceder. A la salida
de la bomca, el circuito hiidrdulico estéd dividido en
dos cémaras Tormadas er el cuerpo del anarato ¥ uia
de las cuales esta unida al tren delantero v la otra
al tren trasero. in el interior de estas cénaras, fun-
cionan a cada ypulsacidn de la vomba uwnos émbolos 1li-
bres, gue son devuelbtos a su pogicidn inicial por la

ccntrapresidén provinente de los receptores de ruedas.
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5i llega a producirse uuna averla cobre uno de log cir-
witos, la contrapresién se anula ¥ el émcolo de la
c&uiara correspondicnte al circuito aver ado se ve a-
vlicado por la presién provinente de la bonba contra
el fondo de esta cérara, sobre una junia colocada a
tal eiecto, y odibura de esta forma la evacuacidn dc

la presidén por ese lado. &1 obtro circuiso intacto con-—
tinda su funcionamienmbo norital.

Un contacto que se establece wvor el frota-
wdlento de las escobillas soore cada uno de los ém—
bolos de las ciraras secundarias y urido al contac—
to del tavlerc de mneundo, indicea en forma congtaunte
el funcionauiento normal del sistema. En caso de
cualguier averfa el émbolo correspondiente sobrepasa
al f{inal de carrera el punto de contacto de la escoc-—
billa y la léwpara colocada en el tablero de mando
se apaga, previéndose igualmente la averia.

La figura 1 bepresenta un conjunto de apara—
to hidréulico gue comprende las mejoras civadas.

La figura 2 representa un tapén de materia
aislante, el cual esté colocado sobre c¢l depésito de
lfquido y lleva dos vornes -l- no conectados entre
sl, Un plato de materia conductora y soportado por
un flotador -3~ mantiene en contactc permanente los
vornes -l-, mientras el nivel de liguido sobrepasa
un cierto punto. Cuando el nivel baja y el flota&ﬁr
-3= rmeve el plato -Z-, esbte Ultiino se separa de los

boranes, cortando el contacto. lLos bornes -1- egtén
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unidos a un indicador de mivel, o a una simple lampama
encéndida por la llave de contacto del vehiculc ¥y co-
locada de Foria visible en 2l interior del mismo.

Ia fisura 5 representa el cuerpo del apara-
to propiamente dicho. 4 la llegada del fldido del 4 e~
pésito, un sistera anti-retorno ~4- comprende un cuer-
po =1l- en cuyo interior estd colocada una vélvula
~12- nantenida en una posicidén ablierta por un resa -
te =13%-. msta vdlvula -12- deja libre la adwmisién
de fldido hacia el cilindro principal -5-, al estar
éste en reposo, y la presidn producida en el frenado
inpulsa a la vdlvula =12~ hacia arriba impidiendo le
fuga de la presién por el depdsito de alimentacién
y permitiendo a las cazoletas secundarias =7- ¥ -7
bis cumplir andloga misidn que la prinera, en caso
de fallo de éstas.

En el e¢ilindro -5-, un émbolo —~6—~ accionado
por el conductor del vehiculo, se nueve, enviando el
f1diido vajo presidén a las cinaras secundarias por las
conducciones —a- v -b-, Bste émbolo presenta dos cazo-
letas de hermeticidad -7- y una cazoleta -7 bis— gque
cierra el aparato y gque puede suplir los fallos de las
primeras, gracias a la valvala anti-retorno —4-. La
presién inicial gue llega por las con&ucciones -a- y
-b~ a las cdmaras secundarias, es recibida por delan-
te de los émbolos =8~ ¥y =YL=, que transmiten ésta por
detrds de lasg cdiaras en comunicaclon una con el tr en

de ruedas delantero y la oitra con el tren trasero. Deg-—
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pues del frenado normal, los éubolecs -8— ¥y -9- son de-
vueltcs a sa posicién inicial por la contrapresidn
provinente de los recepbores de ruedas.
&n caso de averia sobre un circuito, esta con-

trapresién se anula y el émbolo correspondiente se
ve aplicado conira ¢l fondo de la cémara, ovturando
de este manera el circuito averiado.

Sobre cada uno de estos émbolos =8~ y =0~
ung escobilla de contacto -1C— cierra un circuito
gue enciende una lémpars colocada en el tablero de
mando., usta escobilla de contacto -10— estéd colocada
de wanera que el émpbolo correspondiente se separec de
la misma un poco antes del final de la carrera total
admitida. De esta forma, en caso de una carrera impor-
tante debide a un desgaste anormal de los frenos, la
14 para colocada en el tablero de mando, Se apaga ¥
luezo se vuelve a encender con el retoruno del &émbolo.

En casco de averia, por el contrario, la lém-
para peri.anece apagada, gquedando el émbolo blogueado

al final de la carrera.

HOoTaA

Se reivindica como objeto de la pregeuate
patente de introducciédn:-
l. Bomba hidraulica para frenos con disposi-

tivo de seguridad, guc se caracteriza esencialmente
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por el hecho de comportar un sistema de control per—
manente del nivel de liguido en el depésito de sumi-
nigtro, un sistera para evitar el retorno del liqui-
do a dicho depbsite y para transwitir constanterert e
presion hacia los circuitos de frenado, incluso emn
caso de Tallo de la :ropia bomba y un sigtema de con—
trol de funcibna;iento del sistema anterior y del des-
gaste de los frenog.

2. Pomba hidranlica para fremos con disposi-
tivo de seguridad, segin la reivindicacién anterior
gue se cargcteriza por el hecio de gue el sisteua
de control del nivel del 1liguido en el depésito de
alimentacién esté constituldo por un tapdn aislanss
colocado sobre aguel depdsitc y portador de unos con-
tactos eléciricos no conectados entre si, sobre los
gae obra un platc o disco conductor scportado por un
flotador dispuesto eun el interior cel depdsito, que -
dazdo los combactos de aguel tanén unidos a un indi-
cador de nivel apropiado, situado en el tablero de
mandos y resuelto preferentexente en forma de lampea-—
rita piloto, cuyo circuito se clerra a través de la
propia llave de contacto del vehiculo.

3. Jomba hidrinlica para fresos con dispo—
g8itivo de segurided, segln las reivindicaciones an-
teriores gue se caracteriza por el hecuo de gue el
sistema antirretorno del licuido estd counstituldo
por una vélvula de pasco uUnico situada en el extreno

de entrada del licuido en la bomba desembocando di-
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cha valvula en una cémara ¢ cilindro en cuyo interi or
se nueve un éubolo gue recive la accidn del pedal del
freno, cuyo éinolo queda dotado de unas cazolefbas de
hermeticidad, guedando unida dicha cénara, a través
de conductos apropiados a otras dos secundaries que
estdn respectivamente en conexibén con los circuitos

de frenado de lag ruedas anteriores y posteriores ¥y

[

en cuye interior guedan dispuestos sendos émbolos @e
reciben la presidén del liguido provinente de la bo.-
ba ¥y la transmiten al de los circuitos de frenado
respectivos, guedando sometidos estos cilindros, asi
como el de la cémara principal, a la accién de sendos
resortes de retorno automiatico a la posicibén inicial.
4, Zowba hidraulica para frenos con disposgi-
tivo de seguridad, segin las reivindicaciones 1 a 3,
que se caracteriza por el hecho de gue el sistema de
control de funcionamiento gqueda constitulidec por un
circuito eléctrico que se cierra, por contactos ade-
cuedamente dispuestos, a través de los propios émbo-
los de las cémaras secundarias, cuyos circuitos pre-
sentan lamparilles de control colocadas preferente-
mente en el tablero de mandos del vehiculo, gquedando
situados aquellos contactos por delante de la posi-
cién de méxima carrera del émbolo correspondiente,
a fin de interrumpir el circuito dwando, por cual-
guier causa, aguél émbolo alcanza la porcidn indica-
da,

5. Bomba hidramlica para frencs con disposi-
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tivo de seguridad. 2 2 6 2 84

Todo ello sexin gqueda descriito ¥y reivindica-

do en la presente mencria descriptiva gue consta de
ocho hojas foliadas, escritas & mé&guina por una solae
card.

Barcelona, a 17 de enero de 1956

STOP, S. & R.IL.
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