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- PATENTE
DE
INTRODUCCION

a favor de STOP, S. & R. L., entidad francesa, domicilia-
da en Saint-Ouen (Sena, Francia), 1%, rue des Rosiers,

por ”DISPOSITIVO DE SECURIDAD PARA FRENOS HIDRAULICOS”.

- ..

MEMORIA DESCRIPTIVA

El sistema de freno hidrdulico adoptado en la ac-
tualidad por un gran ndmero de vehfculos sutoméviies estd
integrado por una pequefia bomba accionada por el movimien—

v to de un pedal de freno, gque envia el aceite bajo presidn
He . a las conducciliones que desembocan en ios tambores de fre-
no de las ruedas delanteras y traseras. Este sistema pre-
senta un serio peligro. fn efecto: puede llegar el caso
de gue una de las conducciones sea periorada, por ejemplo,
por la proyeccidén de un guijarro, de forma que el aceite

40. contenido en las mismas Se escap8@ haciendo cisminuir brus-
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camente la presidn, y los Irenos cesan de ilg §r¥3r lo
que puede acarrezr accidentes extremadamente graves.

Para solventar este incunveniente se ha concebi-
do el interponer entre la bomba y ias conducciones, un
dispositivo de seguridad constituido de tal forma que
asegure el accionamiento normal de ilos rrenos anteériores
Yy posteriores mientras Sus Clrcultos se encuentran en
buen estado, y aislar automdvicemente, ae forma hermé-
tica, el circuito averaisco, mientras contlnua aseguran-
a0 ¢l funcionamiento del circuito cn buen estado. &n es-
tas condiciones, la accibn de frenado se ejerce sobre
los frenos anteriores, £i1 €s el circuito de freno tra-
seré el gue se halla averiado, € inversamente, sobre los
frenos posteriores s1 €s el circultc de rreno delantero
e4L gue se halla averiado.

La invencién se reriere igualmente a un ejemplo
de realizacidn del dispositivo de seguridad, que estéd cons-
tituiao por un cilindro unido por su parte media a la bom-
ba y en cuyo interior pueden despliazarse libremente dos
dmbolos opuestos, estando cada uno de los extremos del
ci1iindro unidos & una de ias dos conducciones ae frenado.

La invencidn se extiende igualmente a ias varian-
tes de realizacién de este aispositivo de seguridad.

la daescripceidn que sigue con relacidn al dibujo
anexo, establecico a simple tituio de ejempio no limita-
tivo, hard comprender perfectamente como puede ser llevada
a l1a prdctica La ainvencidn, tormando parte de la misma, co-

mo se comprende, las particularidades gue se desprenden tan-
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la figura 1 es un esguema de una instalacidn de
treno existente en los vehiculos automdviies.

La fliigura 2 es un esquema andlogo mostrando la 7
aplicacién del dispositivo de seguridad pare instaiacidn
de fremno.

La figura 3 es une seccidén longitudinal del dis-
positivo de seguridad.

La figura 4 es una seccién transversal por IV-IV de
ls figure 3,

Ia tiguras 5 representa esqueméticamente une va-
riente de reelizecibn del dispositivo de seguridad en el
caso de una instalecidén de freno constituido por tres cir-
cuitos, especiaimente para los ceémiones pesados.

Como se observa en lis tfigure i, el frenado de las
ruedas delanteras y traseras, en les instalaciones exis—
tentes, esté asegurado por una bomba -i~ accionada por el
pedal de freno hebitual -2- y en comunicacidén, a través
de un empaime de miiltiples ramas -3- con 1as conduccidnes
-4-4-, que van a lox tambores de freno de las ruedas ante-
riores y -H-5-, que van a los tembores de freno de las rue-
das traseras. Yuede observarse que sSi una cuaiguiers de es-
tes conducciones se pertora o deteriora, el itfguido conte-
nido en las mismas se escapa cuando se gpreta el pedal, no
transmitiéndose ninguna presidn & los ¢i1SposSitivos recep—
tores gue accionan los tambores de freno, o, dicho de otra
manera, no se obtiene frenado aiguno delsnte ni detrds.

En ie figura 2 se ha representado una instalacidn
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anéloga, pero provista del dispositivo de seguridad —bOH—
ebjeto ce ia invencidn. Esce uispositivo estd unico por
une parte & 18 bombé —-L- y DOTr otra £ 188 conducciones
-4~ gue van &8 los8 Irenos anteriores y & las conaucciones
~5- que van a los frenos posteriores y estd constisuido
de tal menera gue Si una ue l&s concucciones llegs & per-
forarse, se encuentra aislada en ei momentoc del frensdo

y la presién se transmite por ia otra concuceibn, de ror-

ma que el frenado se erectis, ya sea por Los frenos ante-

riores, ya por los posteriores. ksve dispositivo de segu-

ridad puede ser realizado tal como nuestran las ifiguras
3y 4.

V& doiado de un ¢ilindro -7- uniuo a la2 bomba ~i- por in-
termeaio de un empaime -8B~ gue ge rosca en un orificio
-9- practicado en le parte media del cuerpo ael cilinaro
~7—, yenao provisto de una junta de hermeticidad -i0-. Dos
émbolos opuestos —il- y -12- pueden desliizarse libremente
por et interior det ciiindro ~7—-. En Los extremos del oi—l
lindro guedan prev1stas dos arandelas o juntas —-L3-14-,
kstos extremos comunican con las conducciones de los con-
ductos de Irenauo por intermedlo de unos empsimes —1H5— y
-1b—, estando unico el circulto de rreno de ila8 ruedas an-
teriores -4-4- al empaime -1l5-~ y el circuito «e rreno de
ias ruecas posteriores -H-H- al empaime -—-lb-. Ri empalime
-15~ esté dispuesto en prolongacidn del cuerpo del cilin-
aro -7- con el gue forma una sSoli& pieza. Kl empalme —16-
se rosca en el extremo sbierto -7a- del cilindro -7-. Unsa

junta de hermeticidad -L7- gueda alojada en el rondo de una
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escotajgura —18- del empaime -16-, en cuya escotadura pene-
tra el extremo Uel cuerpo del cilindro -7-. 1,08 €mbotios
—-il= y =12- estén someticos & ia& accidn de unos resortes
de compresién ~i8- y -20- que se apoya, por Sus eXtremos
en unos &slojamientos previstos en ios dmbolos y en Los
fondos del c14indro. ires oriticios =2i-, =22~ y -=2%- es-
tén practicados en el cuerpo del cilindro -7—, para permi-
tir la purga dedl dispositivo. Bl oriiicio =22 estd situa-
do en iz parte medi& del cilinaro, enconirdndose Los ori-
ficiod =21~ y =Z23— 2 uno y oiro lado dei mismo. Kstos ori-
Tic1o8 estén normailmente ovturados por unos torniilios de
105 que se ha representado uno -22a- en i2 rigura 4. Bi
Iuncionamiento del dispositlvo se lleva a czbo de 18 sji-
guiente manexas

Cnhanco se¢ aprete sobre eL pedali de treno -2- ge
ia bomba -i- que esté en comunicacién con la mrte media
deL ciiinaro ~{-, S8€ aumenta la presidn del aceite gue se
ejerce sobre ias caras entrentacas de 108 €mboios -il- ¥
~-12-. B5 108 SON 1mpulsados hucla 188 arandelas -~L5— y —i4-,
10 gue aumenta la presidn del aceite en 10S circulios de
freno -4-4- y -5-5-. Kste aceite a oresidn obra sobre Los
dispositivos receprores que accionan 108 vambores de fre-
no de las ruedas delanteras.y traseras, verilicando de
esta maners ei Irenado del venicuxo,.AILojanao el pedal
-2-, los émbolos -ll- y —-12-, & ceusa de la diferencia
de presién sobre sus caras opuestas ¥ bajo la intfliuencaa
de los resortes de compresién -i9- y -20-, alcanzan su

posicidn original y el &ceite que Liena las conducciones
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se decomprime provoca&ndo el arlojamiento de 1os frenses.
kn el caso de que una conauccidn se perfore ac-
cidentalmente, por ejemplio la Gel Circuito de treno -—4-4-
gque desemboca en el cmpaime -15-, 1los frenos anteriores
no guedan ya en dlSpOSiClén de funcionar. Actuando sobre

el pedal =-z-, el émbolo -l1.l- choca contra la arandedla

~1%= ¥ como consecuencia aisia herm€ticeamente el circui-

to deteriorado —4-4-—. POr ei contrario el circuito de
ireno ---5- de las ruedas traseras continua funcionando
comp precedentemente se ha indicado. De esta forma se
evita el riesgo de un Trailo general delL sistema de ifre-
nado.

Se comprende que pueden ser aportadas modifica-~
ciones de deteltie a8t dispositivo descrito sin salirse por
ello del gmbito de ia invencidn. Asi, por ejempio, Los
resortes de compresién -19- y -20-, si bien faciiitan
el movimiento de Los €mbolos —-ii- y —i2-, NnO son indiS-—
pensables para el funcionamiento ael dlSpOSltiVO.

la invencidn prevé, en una variante de reaiiza-
cién, el caso de que la instalacidén de frenado preseamte
m€s de dos circuitos, por ejemplo tIres, como €S el caso
especilal de las instalaciones sSobre camiones pesados.

Como se observa en Jla figura 5, el aispositivo
estd constvitufdo por tres ciiindres —24-, =25~ y =26-.
l1a parte centrad ael dispositivo comunica con la bomba
-2~ por intermedio del empalme -2-7- y 103 extremos ce
408 ciiindros, alejados del centro, comunican ceda uno
con uno ¢e los tres circuitos de freno. ¢res émbolos =-28-,

-29- y -%0- pueden desplazarse Libremente por el interior
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de los cilindrog =24-—, =25— y =20-,
El funcionamiento de esSte dispositivo es andlogo

al del dispositivo descrito precedentemente. -

NOTA

S8e reivinsica como objetc de la presente paten-
te de introduccidns-

1. Dispositivo de seguricdaa para frenos @idréuii-
cos, destinado a ser interpuesto entre la bomba de accio-
namiento y los circuitos de frenado, de forma que trans-
mita la presién a todos Los circuitos cuando €stos se en-
cuentran en buen estado y, por ei contrario, & aislar uno
de ellos cuando se ha perrorado o deteriorado, sin dejar
de transmitir la presidn a los otros circuitos, que se
caracteriza esenciajimente por comprender un c€iiindro co-
nectado por su parte media & La bomba, en cuyo interior
pueden desplazerse lLibremente dos émbolos opuestos, gue-~
gqando unido cada uno de los extremos del ciliindro & un
circuito de frensdo.

2. Dispositivo de seguridaed para frenos hidrduli-
cos, segun la reivindicacién anterior que se caracteriza
por el hecho de gque el cilindro estd abierto por un extre-
mo, sobre el que se atornilla una pieza de empalme, Ifor-
mendo ia proiongacidn de su extremo opuesto otrs pieza

de empaime y desembocando en su parte media una tercersa
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3« Dispositlvo de seguridad para frenos hidrduii-
cos, segdin les reivindicaciones 4 ¥y 2 que se caracteriza
por ei hecho de que lLosémbolos estédn sometiuvos & la ac-~
cidén de unos resortes ae compresidn.

4. Dispositivo de seguridad para rrenos hidrduli-
cos, segun las reivindicaciones 1 a 3 gque se caracteriza
por el hecho de que en los fondos del cilindro estén dis-~
puestas unas arandedas de seguridad.

5. Dispositivo de seguridad para frenos hidrduli-
cos, segun las reiv1ndicacione§ 1l & 4 que se caracteriza
por el hecho de que en el cuerpo c¢el ciiindro guedan prac-—
ticados unos orificios, que permiten purgar los diversos
circuitos de frenado, gquedando e€stos orificios cerrados
normaimente por torniilos.

b. Dispositivo de seguridad para frenos hiarduli=
cos, segin las reivindicaciones 1 & Y que se caracteriza
por el hecho de que cuando la instaiacidbn de frenado com—
prende mgs de dos circuitos, el dispositivo estd consti-—
tuf{do por un ndmero de cilindros mgual al de los circui-
tos de trenado, en cuyo interior puede despiazarse libre-
mente unos €moolos, ejerciéndose la presidn zeuida a la
bomba sobre ias caras de todos Los émbolos y fondos de
los cilindros que estdn unidos cada uno & un circuito de
frenado.

7. Dispositivo ce seguriaad pars frenos hidrdu-
licos.

Todo ello segin gueda descrito y reivindicedo en
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la presente memoria gue consta de nueve hojas foliadas,

escritas por una sola cara.
Barcelona, a k7 de enero de L1856.

STOP, S. & R.L.
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