PATENTE

DB
INVENGCION

por nNUEVC VEHICULO ARTICULADOm, a favor de DON FRANCISCO SITGES

MARTI, de nacionalidad espafiola, residente en BARCELONA, calle

Edison, nt 10, 1¢,
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MELMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a un nuevo vehiculo arti-
culado, particularmente a un vehiculo de la clase que comprende
ot una unided tractora y dos o mds unidades remolcades unides a la

anterior de manera que constituyen un tren,

5. Bl vehiculo segln la invencidn, dentro de la definicidn de
tipo especificada, se car-.cteriza porgue comprende unidades sué-
pendidas y articuladas por sus extremos a resiectivas unidades
de rodaje, estando las unidades de rodaje provistas de bogles
gue incorporan tddos los elemsntos necesariocs para su funciona-

miento dentro del tren y estdn montados en disposicibén fécilmente
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amovible con respecto al resto de las resvectivas unidades, de

manera que se facilita su substitucidn completa por un bogie
similar, a los efectos de revisar o reparar la unided sustitui-
da.

En la anterior caracter{stica, por wunidad suspendidanr ge
entiende, asi como en la siguiente descripcibn y reivindicacio-
nes, unidades destinadas 2l mismo servicio que el resto de las
unidades del vehfculo, las cuales estéan simplemente apoyadas so-
bre los extremos de dos unidades de rodaje adyacentes, estando
dessrovistas de ruedas u otros medios de apoyo gobre el suelo,
excepto aquellos medios previsibles para sostener la unidad a
una altura conveniente cuando esta desenganchada del resto del
vehiculo. Como es natural, estas unidades susendidas, estan pro-
vistas de los medios convenientes para asegurar la traccion de
la unidad de rodaje gque tienen delante hasta la unidad de rodaje
que les sigue dentro del orden del vehiculo articulado.

Sezin el mismo eriterio, por vunidad de rodajen se entiende
aguellas unidades del vehfculo gue poseen medios »Propios de apo-
yo sobre el suelo, ya sea del tipo integral, o sea con cuatro
o més puntos de apoyo sobre el suelo durante la marcha, como si
se trata del tipo semirremolque, o sea en los casos en que la
unidad sdlo presente dispositivos de rodaje en la parte poste-
rior y se apoya por la delantefa sobre la unidad que le precede.

Por nbogien se entiende aquellos grupos funcionales que in-

corporan las ruedas y elementos accesorios propies pars su fun-

.cioramiento, tales como frenos, sus:ensiones, amortiguadores y

L) 4
otros, y pueden scr desmontados como un grupo uUnico, con un mi-
nimo de manipulaciones. Pueden estar incorporados igualmente en
las unidades semirremolque o en las del tipo autosoportado,

. Para facilitar la explicacidn se acompafia a la presente me-
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moria unas ldminas de dibujos en los que se ha representado unas

realizaciones gue se citan a tftulo de ejemplo no limitativos.

En los dibujos:

La figura 1 es una vista en plenta de un vehfculo articula-
do compuesto por un tractor, un semirremolque de rodaje, una uni-
dad susrendida y un remolgue completo; ‘

la figura 2 es un alzado lateral de la figura 1;

la figura 3 es una seccidn en la linea 3-3 de la figura 1;

la figura 4 es una vista en planta ampliada, de la articula-
cidn del trector al semirremolgue;

la Tigura 5 es una vista en planta de la articulacién del
semirremclgue a la unidad suspendida;

la figura 6 es una vista similar de la articulacidn de la
unidad sus,endida al remolque;

las figuras 7 y 8 indicen, en alzado, dos variantes de bogise
utilizables en la invencidn, y

la Tigura 9 es una vista frontal esquemética de uno de es-
tos bogies.

Segﬁn se aprecia por las figuras 1 y 2, el conjunto del ve-
hiculo estd formado por un tractor 20 al que estd enganchado un
semirremclgue 30 gue & su vez lleva suspendida por su exztremo de-
lantefo una unided suspendida 40 sostenide en forme similar por
su extremc posgterior sobre un remolgue completo 50, Pero, como
es naturcl, la invencidn no ha de gueder liniteda a esta combina-
cién especifica, sino gque puede ser alterada dentro de la esen-
cialidad de presentar una o varias unidades gusipendidas de las
caracteristicas especificadas en la introduccién, Asf, el semi-
rrermclque 30 puede ser suprimido y la unidad susysendida 40 puede
ser apoyada directamente sobre el tractor 20, También, detris del

remolque 50 se puede enganchar otra unidad suspendida apoyada en
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vn remolgue ulterior, o bien un semirremclque, y &cte, a su vesz
también puede ser provisto de la correspondiente unidad suspendi-
da. Bs evidente, pués, que se puede desarrollar un gran nimero

de variantes de composicidn, siem:re solo dependientes de las -
necesidades de capacidad y utilizacidn del vehiculo,

El tractor 20 puede ser de cualguier tipo convenclonalmente
utilizado, por ejemplo para los conccidos semirremolques., En el
cago repressntado se le ha supuesto dotado de un éje delantero:
200 y de un eje posterior 201, ambos provistos de drganos de .
traccidn 202 y de los conveaientes elementos directrices no re-
presentados con miras & la claridad. Los drganos.de traceidn pue-
den ser accionados por cualgquier planta motriz conveniente, por
ejemplo'un motor Diesel y la transmisidn adecuada a cada aplica-
cidn especifica del vehiculo.

En las figuras 3 y 4 se aprecia los dispositivos de articulg
cidn del tractor al semirremolque que le sigue., La parte central
del tractor presenta un castillete elevado 203, remachado en 204
a los largueros 205 de aqudl. Sobre el castiliete estd fijada una
place 206 y sobre ésta un pivote 207 donde se acopla la barra de
articulacidn 208, La barra es mantenida en posicidn por medio de
la platina terminal 209 que se fija al extremo superior del per=
no mediante los tornilles 210, La barra de articulacidn estd
constitulda por des piezas acopladas telescdpicemente de manera
que pueden efectuar clerto desplazamiento relativo en seantido
longitudinal., Un resorte de compresién 211 colocado entre ambas
piezas permite este movimiento relativo sélo cuendo la traccidn
entre ellas sobrepasa de un valor fijado, o sea gque sirve para’
amortiguar las posibles'sacudidas gue se pueden producir durante
la marcha del vehiculo,

La barra 208 presenta una configuracidn acodada tal como
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8¢ aprecia en la figura, de manera que, desde el nivel elevade
donde se acopla al perno 207, desciende hasta ung altura més
cercana al plano del bastidor del tractor, Su extremidad infe-
rior, o sea opuesta al punto de articulacidn descrito, prescnta
dos orejas espaciadas transversalmente, entre las que esta mon-
tado un pasador de eje horigzontal 212, Sobre este .pasador y en-
tre las orejas citadas ge articula un saliente 213 que esti fijo
a la barra de enganche 214 que se extiende transversalmente en
toda la anchura del tractor. |

La barra de cngenche 214 estd formada por una pieza tubular

. @ .
de seccidn esencialmente cuadrada, la cual se apoya sobre.las

alas sureriores de dos perfiles U 215 montados sobre los largue-

ros del tractor con sus concavidades enfrentadaé. Estos dos per-
files constituyen gufas que se extlenden en un trayecto semicir-
cular y estan situadas en un planc horizontal. Estando el centro
de curvatura de estas gufas en el eje del pivote 207, se compren-
de que todo el mecanismo descrito puede girar alrededor del mismo
sin perder por ello el apoyo sobre las gufas, Por otra parte,

la barra presenta dos vdstagos 216 que se extienden hacia abajo
pasando entre las dos U, La tensidn de estos resortes aprietan
las zepatas hacia arriba o sea que la barra de enganche se apli-
ca fuertemente sobre las gufas.

Sobre la barra de enganche, en su parte central, se encuen-
tra un casquete esférico 219 que sirve de apoyo para el semirre-
molque 30 segun se describiri.,

En cada extremo de la barre de traccidn ests montado en dis-
posicidn longitudinalmente corrediza un buldn 220 que presenta,
en un extremo exterior un chaflan o entrada dirigido hacia atrés
vy destinado para la finalidad que se describira detalladamente

més adelante, y en su extremo interior una mechea 221 que deja
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un espacio dentro del alojamiento del buldn, donde estd dispues-
to el resorte 222 figura 5, que se apoya contra el resalte de
aquel y contra un tabique transversal 223, gque gufa el extremo
de la mecha mediante una aberturs prevista a este efecto, y sire
ve de fondo para el alojamiento del buldn. De esta manera ambos
bulones tienden a ser proyectados hacia afuerec por la accion de
los respectivos resortes descritos, pero este movimiento es Iimi-
tado por el hecho de que los extremos interiorss de las mechas
citadas estan roscados y reciben respectivas tuercas de retenciodn
224 que se aplican contra la cara cpuesta del tabigque,

Los dog bulones pueden ser retrafdos hacia el interior de

la barra de enganche por medio de una palanca de accionamiento

225 situade en uno de los extremos de la barra, de manera que
puede ser maniobrada cdmodamente desde el exterior, La palanca
225 se sxtiende hasta una zona intermedia de la barra de engan-~
che, donde estd articulada a un extremo de un balancin 226 osci-
lante alrededor de un eje vertical 227 fijo a la barra de engan-
che. El otro extremo de este balancin llega hasta el otro lado

de dicha barra de enganche y a su vez esta articulado a ura vari-
lla 228 montade en dispesicidn corrediza a lo largo de la barra
de enganche, y la cual se extiende hasta cerca de los extremos

de ésta. Uno de los extremos de la varilla 228 estd Tija-de a una
proloagacidn acodada 229 fija a la mecha del buldn respectivo,
mientres que el extremo opuesto de dicha varilla esta articulado

e las extremidades de un balancin 230 oscilante alrededor

%

aoung
del eje 231 fijo a la barra de enganche y conectado por su extre-
nidad opuesta con la mecha del buldn respectivo, mediante una big
la 252, De esta manera se consigue gue con un mismo movimiento

de la varilla 228 lcs dos bulones sean desplazados en sentidos

opuestos,
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Al lado de la palanca 225 se encuentra una palanca de encla-
vamiento 233 gue estd conectada & una verilla correspondiente
22%, gulada en disposicidn deslizante & 1o larzo de la barra de
engenche 214, y prolongada hasta cerca del extremo opuesto de
ésta. BL oxtremo libre de la varilla de enclavamiento 233 estd
unido a una pieza ccrrediza 235 que, adecuadamente emplazada
ror el cccionamiento conveniente de la palanca 233, impide el re
troceso hacia dentro del buldn 219, actuando asi de seguro para
impedir el desacoplo accidental de la articulacién, En el extre-
wo opuesto de la barra de enganche, la varilla 234 esté artiéuLg
da a un extremo de un balancin 236 oscilante alrededor del eje
237 fijo al cuerpo de la barra de enganche, y el extremo opuesto
de este balancin lleva conectada una requeda biela 238 que pasa
a articularse a una pieza corrediza 239 en todo similar & la an-
teriormente descrita 235, de modo que el enclavamiento de seguri-~
dad se efectlla en los dos extremos de la barra de engaenche.,

4 continuacidn se describird el acoplamiento del semirremol-
que 30 con el tractor 20,

Segﬁn sc arrecla en las figuras 1y 2, el semirremolque 30
esta formado por un bastidor general 300 provisto de cuatro rue-
das sustentadoras 301 cerca de su extremo vosterior, El bastidor
estd fornado por dos largueros 302 sobre los que estin montados
los travesafios 303 destinados a sosfener la caja del veh{culo,

El extremo posterior de los largueros estd rebajado tal como se
indica en 304 para recibir la articulacidn de 1la unidad siguiente
segun se describiré, El extremo delantero de los largueros estd .-
levantado segﬁn se aprecia en 305 y las extremidades de los dos
largueros estén espaciadas tronsversalmente en 306, donde llevan
fijados respectivos cuernos de enganche 307 cuya separacion es la

conveniente para que puedan acoplarse sin huelgos perniciosos so-
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bre los extremos de la barra de engenche 214, Los extremos de los
cuernos 307 estin rovistos de aberturas alineadas transversalmen-
te 308, diepunestas para recibir los extremos de los bulones de en-
canche 220,

El travesario delantero del bastidor del semirremoliue, desig-
nado con la referencia 309, lleva fijada mediante los tornillos
310 una placa guia 311 que puede pvasar por encima del casguete
de apoyo 219 de la barra de enganche del tractor 20Q. La cara in-
ferior de la plaoé 311 presenta una entrada biselada 312 conver-
gente hacia el centro de la placa, Esta entrada estd limitada la-
teralmente, asimismo, por dos bordes laterales o flancos 313 que
convergen hacia el centro de la placa y en su confluencia presen-
tan un alojamiento esférico 314 en el gue &s recibido el casgquete
de apoyo 219,

Bl semirremolque 30 estd provisto de una rueda de apoyo cir-
cunstencial 315 escamoteable, la cual sirve parc sostener a la
altura conveniente el extremc delantero de la citada unidad cuan-
do estid desenganchada del tractor. La construccidn de un apoyo de
esta clase es sobradamente conocide en el arte, por lo que se eés-
tima innecesaria la descri cidn detzllada del mismo en este lu-
gar, Se presupone gue, en Caso necesario o conveniente, estd pro-
visto de un dispositivo regulador de altura, igualmente conocido,
par faciliter las manicbras de cnganche y desacoplo,.

Bstando el semirremolgue situado a la altura convenlente Da-
ra el enganche, apoyado sobre su tren de ruedas auxiliar, el trac-
tor es aculado de manera que su casguete de apcyo 219 entre en la
entrada 312, El ajuste de altura del semirremolque se efectia de
modo gue antes de que el casquete 219 entre en contacto con los

flancos 313, el extremo delantero de la unidad 30 ya sea levanta-

do ligeramente del suelo, a cuyo efecto se puede actuar adecuada-
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mente sobre el mecanismo de ajuste del tren auxiliar una vez que
el tractor esté encarado pero antes de acularlo completamente..En
estas condiciones, estando el semirremolgue adecuadamente frenado,
se progigue 21 aculamiento del tractor; si el casguete de apoyo
gueda bien alineado, el acoplamiento se efectia directamente has-
ta el alojamiento 314; si el casquete se presenta desviado latew-
ralmente del alojamiento 314, al tropezar con uno u otro de los
flancos 313, el senirremclgue es desplazado lateralmente hasta

gue dicho casguete penetre en su alojamiento de la placa gufa. An
tes de zue esto ocurra hay que tener la precaucidn de soitar los
enclavamientos de sesguridad de los bulones de enganche 220 de ma-
nera gque puedan desplazarse libremente hacia dentro. Antes de que
el cascuete 219 penetre en su alojamiento 314, los dos cuernos de
engenche 307 gquedan alineados con los extremos de la barra de en-
genche. Bl alojamiento 314 estéd provisto de una entrada longitudi-
nal 316, figura 4, suficientsmente larga en sentido longitudinal
al vehfculo para permitir el acoplamiento de los cuernos de engan-
che con la barra de enganche del tractor, Durante el ulterior des-
plazamiento hacia atrds del tractor, los cuernos de enganche 307,
con sus chailanes extremos 317 entran en contacto con los chafla-
nes de los buloneg 220, obligando a éstos a retraerse al interior
de la barra de engsnche, dejando de esta manera libre el paso de.
los extremos de los referidos cuernos. Cuando los bulones 220 se
enfrentan con las aberturas 308, agquéllos son forzados por los re
sorbtes 222 a penetrar en dichas aberturas y pueden ser blogueados
en esta posicidn por medio de los dispositivos de seguridad des-
critos anteriormente. A partir de este momento el semirremolque

se apoya lateralmente sobre los extremos de la barra de enganche,
con lo que se aumenta esencialmente la estabilidad del conjunto.

El tren auxiliar de apoyo puede ser escamoteado y el semirremolque

:
v
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queda en condiciones de marcha, Se aprecia perfectamente que es-
te conjunio tiene un eje de articulacidn vertical situado en el
pivote 207 del tractor y un eje de oscilacidn horizontal alrede- -
dor de los bulones Z220. La maniobra de desengsnche se desprende
perfectamente de lo descrito, Basta indicar que en ecte caso es
necesario soltar los mecanismos de enclavamiento y retraer los bu-
lones de engenche ol interior de la barra de enganche,-

Segdn una caracteristica de la invencidn, el semirremolque
ectd sustentado por un truck 318, figuras 7 y 9, Tormado pof dos
largueros 319 espaclados transversalmente medianté piezas 320, ¥

o

provistos de medios convencionales para ser fijados-en disposi-

cidn amovible & los largueros 302 del bactidor de la unidad semi-
rremolque 3C. Los largueros 31§ lleven en sus lados exteriores .-
uncs soportes angulares 321,322 gue sobresalen lateralmente y es-
tdn provistos de alojamientos para la fijacién de los extremos

—

! b Bred 2
superiores de resortes de sus.ension 323, [lay dos de estos rescr-

6]

tes para cada rueda y a cada lado del truck, y los dos resortes
de une rueda estin conectados por cus extremos inferiores a un
ruente 324 a su vez fijado al brazo de sucyensidn 325. Los bra-
zos d® suspensibn estdn articulados ecerca del centro del truck
en las articulaciones 326, de modo gue cada rueda estd suspendi-
da indeverdientemente de las otras,., Las reacciones de las ruedas
son absorbidas por medio de las guia3‘527 gue se extlenden a am-
bos lados de cadc braze y estin fijas a los largueros del truck.
Los mismos puentes 324 llevan articulados lecs emortiguadores 328
consctedos por su extremo opuesto a los pivotes 329 fijos a los

tos emortizucdores serdn descritos detalladamente’

o
]

largueros, B
més adelante,
T.os resortes helicoldales 323 pueden sevr substituidos por

ballestas semieli{pticas tal como se indica en la figura 8, En
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este caso se suprime los apoyos para dichos resortes helicoida-
les, y los puentes 324 qﬁedan modificados tal como se indica en
esta figura, de manera gque sélo presenten un apoyo redondeado |
330 para el extremo de la ballesta 331. Una misma ballesta 331
sustenta por sus dos extremos los brezos de suspensidn de dos
ruedas de un mismo lado, a cuyo eféoto esta ballesta estd arti-
culada al larguero correspondiente del truck mediante la articu-
lacidn 332 oscilante alrededor del pivote 333 fijo a aquel, En
caso de necésidad,'las ballestas pueden ser complementadas me-
diante ballestines auxiliares 334,

En ambos casos, las ruedas 301 estdn montadas en dispogi-~
cidn giratoria scbre manguetas 335 articuladas en pivotes de di-
reccidn 336 fijos a los extremos exteriores de lcs brazos de sus-
pensidn 325, Las ruedas estén provistas de disposiiivos de fre-
nado convencionales, Las manguetas presentan brazcs de direccidn
338 que pasan & conectarse a un braze de mando 339 calado en la
barra general de direccidn 340, '

La barra de direccidn 340 se extiende longitudinalmente al
semirremclque, siguiendo su linea media hasta su extremo delan-
tero, a cuyo efecto estd guiada en disposiciodn giratoria median-
te cojinetes adecuados 341l. BEn la zona donde los largueros 302
se curv&n hacia erriba pare formar la porcién elevada 305, la ba-
rra de dirececidn 340 termina en una rueda angular 342 con la que
engrana otra rueda 343 solidaria de un corto eje 344 sostenido
por los cojinetes 345 de manera gque puede girar libremente. Este
eje sigue la zona intermedia entre los dos planos formados por
el bastidor, y al nivel de la zona elevada estd conectado medien
te un Jjuego de ruedas angulares similar, reprecentadas con las
mismag referencias, con el eje plano 346 que llega hasta la zena

de la artigulacidn, apoyéndose en disposicidn giratoria en un co-
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jinete formado en el travesailo delanfer. %09 que soporta en dism
posioién asimismo giratoria, a un corto eje 247 que se extiende
hacia abaje., Los dos ejes 346 y 347 lleven fljadas sendas ruedes
angulares 348 y 349 que engrana - entre s{, Adenas, el eje 247 lle-
va fijedo un brazo 350 gue se extiende hacia delante y pasa a ar-
ticularse a un vistago 351 Tijable en cualguier posicidn longltu-
dinal sobre la pieza 240 fije a una de las gufas circulares 2159

ljediante estla disposicién, cuando el vehiculo articulado en-
tra en un&a curva, se produce un movimiento de giro del tractor 20
con respecto del semirremolque 30, alrededor del pivote 207, a
consecuencia de 1o cual el brazo 250 es decsviado de su p0sicién
inicial, hacia uno u otro lado segun el sentido del giro. El mo-
vimiento del brazo se transmite por las ruedas 349-348, ejes
346-344 y ruedas 343-342, a 1a barra de direccidn, desde la cual,
nedisnte los brazos de direccidn 339 y tirantes 338 se hace girar
las ruedas 301 para darles la inplinacién adecuada para ¢ue se
inseriban correctamente en la curva. Al enderezarse se nroduce
los mismos movimientos en sentido contrario hasta alcenzar la
alineacidn del conjunto.

Los extremos posberiores 304 de los largueros del bastidor
sirven de soporte para una pieza de sustentacidn entre los.lar-
gueros y la barra de 352 que estd fijada a una barra de traccidn
35% por medio de los tirantes 354. Estes bajan hacia abajo con
su travesafioc para punto centro de direccidn. La barra de traccidn
pasc por una abertura de eje longitudinal prevista en la parte
central del travesefio, lleva fijada una placa de retencidn 356
por medio de los tornillos 357, El resorte amortiguador 358 esta
dispuestc rodeande a la barra de traccidn entre dicho travesailo
y la placa de tracoeidn, Sobre la pieza de sustentacidn 352 esté

montada una barra de snganche 359 cuya construccion responde a la




}""

15.

20.

25.

0.

- 13 -

226205

descrite anteriormente, por lo que la descfipoién de aguella Ve
le pars el caso presente. La dnica diferencia estriba en este ca-
so en que la barra de engenche puede girar alrededor de un eje
vertical gue pasa aproximadamente por el centro del casquete y
cus extremos estdn guiados por medio de dos grapas 3590 articu-
ladags mediante ejes verticales a la pieza 352.

Tn ecta articulecidn se monta el extremo delantero de la
unidad sus_endida 40. Estd formada por dos largueros 401 y co-
rrespondientes travesafios 402 para sogtener la caja, Los larguefos
tienen sus dos extremos ensanchados simétricamente a los dos ejes
de la unidad y estén provistcs de correspondientes cuernos de en-
ganche 403 gque se acoplan de la misma manera a la barra de engan-
che de la unidad precedente, as! como a la de la siguiente.

Como es natural, este.unidad suspendida esté orovigta de dos
juegos de ruedas 404, delantero y posterior, escamoteables, para
custentar la unidad a la altura convsniente para las maniobras

de cnganche y corte, los cugles son retirados una vez la unidad
d

.

4 2 ’ Mo
1a gido incorporada a la composicion, a los fines de que no pue-
don entrar en contacto con el suelo durante la marcha,
Ta dltima unidad es un remolgue completo o vehiculo suto-

soportado 50 que, en el caso descrito comprende el bastidor for-

"mado por los largueros 500 y travesafics 501 soportadeos por dos

trucks independientes 502,
.« ?

La construccidn de los trucks es exactamente la misma que
ya se ha descrito con referencia al semirremolque 30, por lo que
no se estima necesaria su descri:cidn reiterada en este lugar.

El extremo delantsro de esta unidad es exactamente igual ¥y

¢ . ! .
gimétrico con respecto al extremo posterior del semirremolgue,
por lo gue se supone gue la descripcidn hecha para éste sirve

igualmente para el caso presente. La dnice diferencia a tener en
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cuenta es que en este caso se dispone.de un necanismo de direccidn
como el gque se ha descrito en el caso de le unidad %0 y el cual, -
en lo gque se refiere al accionamiento de los trucks es -idéntico

a aqudl, variando dnicamente en lo que se refiere al acoplamien-
to, porque en este caso la barra de direccidn lleva un dispositi-
vo de conexidn telescdpico 503, figura 6, que permite el despla-
zamiento longltudinal proporcionad§ por la barra de traocién,

Para alinear las ruedas de las unidades remolcudas, se pue-
de prever dispositivos de ajuste de la direccidn como el represen-
tado en la fizura 6., Bl extremo libre del brazo 350 presenta un
tetdn 504 gue juega en una colisa 505 formada en una nplaca o pie-
za corrediza 506. Esta puede desplazarse trongversalmente al bra=
zo por medio de un husillo roscado 507 21 que estd fijado y un vo-
lante de maniobra 508, estando el husillo acoplado con una tuerca
fija al bastidor de la unidad delantera, Es evidente que al girar
2l volante se desplaia le placa citada y ésta provoca ua despla-
zamiento angular del brazo 350 que puede 'ser utilizado pars va-
riar la posicidn inicial del mecanismo de direccién asociado. EI
eje P40 giran las ruedas delanteras a la derecha y a la izquierda
las traseras.

Bl in#ento, en su esencialided, puede ssr desarrollado en
otras variantes gue diieran en detalle de las indicadas y a 1aé

. .’
cuales alcanzard iguelmente la proteccidn que se recaba. Podré,

riales més adecuados, por gusedar todo ello comprendido ea el es-

piritu de las reivindicaciocnes,
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Descrito el invento, se declara nuevo y de propia invencién.
lo comprendido en las sigulentes reivindicaciones:

1, Nuevo vehiculo articulado, del tipo gue comprenden una
unidad tractora y dos o mas unidades remolcadas, unidas a la an—>
terior de manera que constituyen un tren, caracteriza
d o vporrue comprende unidades csuspendidas y articuladas por sus
extremos a respectivas unidades de rodaje, estando las unidades
de rodaje proviét&s de bogles que lncorpcran todoé log elsmentos

Wncioramiento dentro del tren y estan monta-

,
[EX

necesarios gara svu

-

dos en disposicidn fécilmente amovible con respecto al resto de

les respectivas unidades, de manera que sé facilita su substitu-

cidn completa por un bogie similar a los efectos de revisar o re
parer la unidad substitufda.

o. TNuevo vehiculo articulado segin la reivindicacidnl, ca-
rocterizade porcue las unidades sus_endidas presentan trenes de
ruedas o soportes escamoteables y ajustables en altura, parsa man-
tener laos unidades a la altura conveniente sobre el suelo para
las maniobras de snganche y desacoplo.

%, Nuevo vehiculo segin la reivindicacidn 1, carccterizade
porgue las articulacicnes comprenden un dispositivo de enganche
pivotado alrededor de un eje vertical a una de las unidades gque
conecta, y articulado en dos puntos transversalmente espaciados
con resoecto al vehfcule, en disposicidn giratoria alrededor de
un eje horizontal, a la otra unidad, cuyo dispositivo comprende
medios eldsticos compensadorss de sacudidas.

4, Nuevo venfculo articulado segin la reivindicacidn 3, ca-
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racterizade porgue el dispositivo de enganche consiste en una ba-
rra de engonche pivotada sobre un eje vertical a una de las uni-
dades y nrovista de dos bulones corredizos transvercalmente y en-

o
&

senchables en aberturas previstas en cuernos espaciados lateral-
mente gque presenta la otra unidad conectada. o

5. Nuevo vehfculo articulado segin la reivindicscién 4, ca-
racterizado porgue los bulones estdn solicitados por medios elds-
ticos hacia la posicién de enganche con las aberturas de los cuer-
nes, y pueden ser retrﬁidos de estas aberturas mediante diéposi-
tivos de mando.

6. Nuevo vehiculo articulado sezln la reivindicacidn 4; ca—
recte-izado porcue los bulones estdn asoclados .con dispositivos
de seguridad que pueden bloguearlos en la posicién de enganche,

7. DNuevo vehiculo articulado segin la reivindicacidn 4, ca-~
racterizado porgue los bulones presentan chaflanes correspondien-
tes, acoplables con los anteriores para desplazarlos durante la
maniobra de engeanche,

A

8. Huevo vehiculo articulado segin la reivindicacidn 4, ca-

racterizado porque la barra de enganche esté pivotada alrededor
de un sje vertical distanciado de la misma, y presenta patines
deslizantes sobre gulas circulares cuyoc centro se encuentra en el
eje de articulacidn vertical,

9. Nueve vehiculo articulado segin la reivindicacidn 8, ca-
racterizado porgue la barra de enganche esté conectada con la
articulacidn vertical por medic de una barra de traccion que com=
prende un dispositivo eldstico compensador de sacudidas y una ar-
ticulacidn transversal al vehiculo. .

10, Wuevo vehiculo articulado segin la reivindicacidn 3,
car.cterizado porque el dispositivo de enganche presenta un apoyo

-

estérico sobresaliente hacia arriba, sobre el que se apoya un alo |
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janiento igualmente esférico previsto en una placa de apoyo
fija a le otra unidad conectada, estandc dicho alojamiento es-

férico provisto de una entrada de bordes divergentes haclia su

11. Iluevo vehliculo articulado segin la reivindicacidn 10,
caracterizado porQué diche entrada presenta una parte interior
rectilinea dispuecsta longitudinalmente, ¥y de longitud adecuada
vars que al entrar el apoyo esférico en ella, los extremos de
los cuernos de enganche ya se encuentren alinezdos con las po=-
siciones de eaganche con los res, ectivos bulenes corredizos.

12, HNuevo vehiculo articulado segin la reivindicacidn 1,
carccherizado porgue los bogles comprenden ruedas directrices

. ® ‘ ' 4
gue son dirigidas Ppor recinlsnos de direccion asociados con una

varra de direccidn comin gue ss extiende hasta el extremo de-
lantero de la unidad, donde estd conectada con un dispositlvo
de mando gue la accilona en recpuesta al desplazamiente angular
relativo de 1o unidad con resnecto a la unidad precedente.
1%, 1uevo vehfculo articulado segun la reivindicacidn 12,
sr-cterizado porgue =1 dispositivo de mando comprende un mien-
bro giratorio alrededor de un eje horizontal, asociado con la
barra de direccidn general de manera que gira sincrdnicamente

con ella, y cuyo miembro ectd provisto de un brazo saliente co-

nectado con un punto de la unidad precedente,

[ N

14, Iuevo veaiculo secfn la reivindicacidn 13, caracteri-
zado porgue entre dicho miembro y el punto mévil de la unidad
precedente se halla dispuesto un dispositivo de regulacidn de
la posi cidn mitua de ambos elementos.

15. XNuevo vehfculo articulade.

Sepin se describe y reivindica en le oresente memoria des-

criptiva, que consta de dieciocho hojas, foliadas y escritas a
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méquina por una sola cara, acompafiadas de cinco léaminas de
dibujos dobles.
MAdrid, a 20 de Enero de 1.956
FRANCISCO SITGES MARTI.
i D. a.

JAIME ISERN MIRALLES

L G
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