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Son conocidos los neumdticos de seccién trapezbidal consti~
tufdos por dos flancos‘que divergen de los talones hacia la

zona de unién con la corona, que normalmente presentan una

-convexidad hacia el interior y se encuentran en estado de

sustancial compresién cuando el neumitico est4{ hinchado, .y
por una corona genéricamente convexa hacia el exterior,ﬁés
ancha que:tbda'otra parte del neumitico, y provista de un
refuerzo generalmente anular j sustancialmente circunferen-—
cial inextensible;‘En-ellos'la parte central de la corona
funciona de banda de rodamiento verdadera Yy propia en el
sentido que se encuentra normalmente en~¢ontacto con el te-
rreno en la marcha del vehfculo en rectilineo, mientras las
partes laterales de la corona pueden ir ocasionalmente en
parte en contacto con el terreno, y en parte también no ir
nunca én contacto con el teireno. En los casos m{s comunes
la citada zona central ocupa de 0,5 a 0,8 de la anchura to-
tal de la corona.

En neuﬁéticos}de este tipo es~iﬁportante que el réerrzo
posea una sustancial inextensibilidad circunferencial. Tal
necesidad.puedeAser m4s o menos notada en las distintas Z0s=
nas de la corona y en general es particularmente'notada en
las zonas de unién de los flancos a la corona. ,
El refuerzo puede estér constitufdo por una Unica estructu-
ra contfnua o por varias estructuras, | |

La Solicitante ha observado - y esta observacién es la ba-
se de la presente invencién - que en los neuméticos del ti-
po citado la corona estd sometida a un régimen flexible
particular qﬁe no encuentra comparacién en otros neumdticos
de cualquier tipo, en particular en aquellos en los cuales
los flancos estdn en tensién, y ni adn en otros tipos (pro-
puestos en la teorfa y no entrados en uso) en los cuales

los flancos estdn en compresién.pero la anchura entera de
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crea un régimen mecénico extremadamente complejo e imposi-

la corona est4 sustancialmente en contacto con el terreno;
¥y que de otra parte la aplicacién a ellos de cargas (al

estado hinchado, en el que los flancos estdn en compresidn)

ble de dominarse con consideraciones teéricas,

Entre estos neumiticos pueden;citarse los descritos en 1la
patente italiana n® 928,502 de 1la Solicitante, entre otros,
Y en ellos el flanco estéd provisto de zonas adelgazadas en
correspondencia con la unién del flan@o a la corona y pre-
feriblemente también en la proximidad de los talones. Estas|
gonas adelgazadas operan evidentémente~como unas bisagras
imperfectas'permitiendo‘la.localizaci6n de rotaciones reci-
procas de las partes'a'ellas adyacentes, debidas a solici-
taciones flexionales de las partes mismas. Se ha encontra-
do ahora que en adicién a dichas bisagras imperfectas o en
sustitucién parcial o total de ellas, se pueden conseguir
notables efectos técnicos creando en la corona misma unas
zonas teniendo menor rigidez flexional respecto a las por=-
ciones de corona adyacentes de ambos lados.

Las flexiones a las cuales nos referimos en la presente
descripcién y reivindicacipnés estidn siempre (salvo con-
traria precisacién) referidas a la seccién radial del neu-
mitico, es décir son flexiones en las que cada elemento del
neumitico se desplaza en el plano de la seccién radial que
lo contiene. Pricticamente la dicha menor rigidez flexio-
nal es obtenida variando OpOrtunamenté la rigidez flexio-
nal del refuerzo, puesto que el variar la rigidez flexio-
nal de 1a-parte elastomérica de la corona aportaria o el
empleo de diversos materiales o el empleovde secciones di-
versas, lo que presentarfa no solo dificultad de realiza-
cién sino también inconvenientes funcionales notables,

Las zonas de menor rigidez flexional pueden realizarse de
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muchos modos. El m4s simple est4{ constitufdo por la pura y
simple interrupcién del refuerzo, es decir por el empleo -en
lugar de una unica estructura de refuerzo contfnua, de va-

rias estructuras de refuerzo sustancialmente adyacentes,

- Otro modo de realizar la disminufda rigidez flexional con-

siste en asociar de moho no uniforme varias estructuras de
refuérzo sin que el refuerzo venga nunca a faltar del to-
do en alguna zona, como puede efectuarse, por ejemplo,usan-
do en algunas partes del neumitico dos o mgs estructuras

de refuerzo y en otras una sola estructura (refuerzo milti-
ple y refuerzo simple). En este caso es también pdsible en-  ~
sanchar las zonas de menor rigidez flexionalbsih efectos no|.
civos en la inestabilidad circunferenciél. Otro'sistema con
siste en cambiar la naturaleza del refuerzo, por ejeﬁpld
usando en ciertas zonaé material de refuerzo distribufdo a
su vez una estructura textil anular. Otro sistema consiste
en cambiar las caracterfsticas de la estructura de refuer—
20, 0o de una de ellas, sin interrumpir la continuidad, 1o
que puede hacerse de varios modos, y asf cuando se trata de
estructuras textiles, variando el tipo o los cuantitativos
de los cord empleados o el tipo de entretejido de los cord.
En la presente déscripcidn 1la expresi6nﬁﬁestructura textil®
comprende también las estructuras compuestas de hilos met4-
licos, de cristal o de otros.materiales inorgdnicos. |

Los modos arriba dichos pueden combinarse y asociarse; ¥y
muchos otros podrin ser ficilmente realizados por un técni-
co experto, sin salirse devla'esencialidad'de la presente

invencién.

""Se ha comprobado, a consecuencia de extensas y complejas

experiencias efectuadas por la Solicitante, que la inven-
cién permite mejorér el agarre en carretera permitida por

el neumdtico en determinadas condiciones. Por ejemplo se
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puedé aumentar el &4rea de.cofona_que viene en contacto con
el terreno al aumentar la carga m4s ripidamente de cuanto

no se podria hacer en ausencia de las zonas de disminuida

rigldez flexlonal, y se puede aumentar la adherencia al

neumétlco en condlciones deé solicitaciones laterales. Al
mi smo tlempo parte de la solicitacién flexional viene des-
cargada de los flancos, los cuales en consecuencia se de=
forman menos y Se encuentran en condiciones mecédnicamente

mejores. Es témbién'posible con la aplicacién de la inven=-

‘cién disefiar los flancos con secciones minimas aumentadas y

con mejor posibilidad del neumftico de llevar carga, sin
aumentar de modo nociVO 1as pérdidas histerétlcas y el re-
calentamlento loeallzado de los flancos, Otras ventajas de
la invencién resnltarén a L.continnaci6n.

La invencién serd mejqr_comprendida con la ilustracién de
algunos ejemplos de ejééucién, no limitativos, con referen-
cia a los dlbugos adguntos, en los cuales:

- 1a figura 1 ilustra en seccién radial un neumétlco segﬁn
un eaemplo‘de ejecucién de la invencién; y las figuras 2,
3, 4y 5 ilmgtran otros ejemplos de ejecucién de la inven-
cién, en una representac16n simpllficada, como mejor se
explicard a continuacién.

Con referencia a ma flgura 1, el neumético viene ilustrado
al estado hinchado pero sin carga, montado sobre una oportu
na llanta, de la cual est4n ilustradas las pestaiias 14. En
estas pestafias se acoplan los talones 13 del neumdtico y |
de éstos se separan los fiancos genéricamente indicados con
12, cuyas lineas medias indicadas en lfnea a trazos e iden-
tificados con el mimero 18, presentan, como se vé, una con-
vexidad hacia el interior del neumdtico.

La corona genéricamente indicada con 11 posee una zona Cen-

tral 16, la cual viene aplastada cuando el neumdtico est4
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-mentos de refuerzo diversos, cuales otras telas o elementos

 lados de ella. Esto crea, en aquellos dos puntos simétricos

bajo carga, por contacto con el terreno, y dds zonas late-
rales 17 que en la configuracién normal del neumdtico bajo
carga estédn apartadas del terreno.

La parte central de la corona estid dotada de una primera
estructura de refuerzo 15, Tales estructuras estén indica-
das como capas singulares de material textil, pero en rea-
lidad podrfan también estar constitufdas cada una de varias
telas o capas, la ilustracién siendo simplémente'simbGIica.
La estructura més interna 15.86 extiende tgqbién en las zo-
nas 17 y cada extremidad se dobla para coﬁstituir una segun-
da capa 15" que interesa solamente las zonaé.extremés'correg
pondientes de la corona. La capa 15%, a su Vez, estd limita-
da a la zona central 16 o se extiende algo més afuera de es-
ta hacla el exterior, no interesando por lo tanto por 1o me-
nos la parte sustancial de las zonas extremas 17. En el par«
ticular ejemplo ilustrado en la figura, el refuerzo de cada
una de las zonas extremas estd completado por una serie de.
cuerdas 19 las cuales se encuentran entre la parte externa
de la capa 15 y la parte doblada 15" de esta. Tales cuerdas
no obstante podrfan también faltar o ser sustitufdas por ele

elastoméricos conteniendo material distribufdo de refuerzo
cuales fibras de vidrio., Ademds mientras la capa 15" estd
aqul mostrada como una prolongacién de la capa 15 que estd
doblada en el extremo, podrfa tratarse a su vez de estructud
ras completamente separadas y distintas, Entre la extremidad
externa de la capa 15 y aquella interna de la capa 15' que-
da, en cada mitad de la corona, un espacio 20 en el cual el
refuerzo ésté Qonstituido solamente por la estructura 15 y
en‘consecugncia la rigidez flexional de la corona es mucho

menor que en las partes adyacentes a la zona 20 y a los dos
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' sencia de una bisagra imperfecta.
En el ejemplo de ejecucidén de la: figura 1 el flanco (indica—

.flanco puede estar constitufdo también de distinto modo y

- corona., Correspondientemente en las figuras siguientes el

20 de la corona, una situacién mecdnica que se puede.defi—z-

nir, aunque solo aproximadamente, como comportando la pre-~

do genéricamente con 12) presenta unas zonas de menor sec-
cién a la unién tanto de los talones como de la corona, de .
modo que también en équellos puntos se crean unas zonas que
se pueden llamar bisagras imperfectas, pero este ﬁltimb de-

talle no es de ningﬁn modo necesario para la invencién y el

por ejemplo ser de seccién constante o sin m4s de sececién

aumentada, por ejemplo, en la contigliedad de la unién a la

flanco ya no estd ilustrado méds y las figuras est4n limitadag
é la corona, en la estructura de la cual solamente sSe esen-
cializa la invencién.

Por simplicidad ilustrativa las figuras 2 a 5 estdn modifi- -
cadas del modo siguiente: no solo est4 ilustrada solamente
la coroﬁa, gino que se ha omitido la lIinea a trazos de la
seccién del material elastomérico, y laS‘estructurés o te-
las de refuerzo en lugar de estar indicadas en linea pareja
como en la figura, estdn indicadas cada una con una 1fnea
simple engrosada. Estq‘hace,la repreéentaciéh todavia més
esquemdtica pero no obstante”adecuada.para la Clarividéncia_v
de los ejemplos de eaecuclén de la invenclén.

Con referencia pues a la figura 2, la corona 21, presentan-
do la zona central 26 y las zonas‘extremas 27, estd reforza-
da con una sefie de estructuras o telas, algunas de las cua-
les se extienden hasta las zonas de unién de los flancos
mientras otras estdn confingdas a ia zdna 26 o se extienden
no mucho m4s alld de la misma, y como sea no interesan la

parte predominante de las zonas extremas 27. Las pri-
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 indicadas en 40.

meras telas estin indiéadas con 25 - 25' y las segundas es-
t4n indicadas con 28 - 28t%, En cada zona extrema estd pro-
vista también otra estructura de refuerzo 29 que en el par-=
ticular eaemplo de eaecuci6n ilustrado; estd doblada del mo=
do indicado en la figura, o sea extendiéndose por debajo de
las porciones extremas de las telas 25 - 25'. Las zonas simé |
tricas de bisagra de la corona, en las cuales el refuerzo es
t4 reducido y menor es la rigidez flexional, estidn indicadas
con 30, - o |

Naturalmente ia»particular configuracién y estructura.del re
fuerzo podré variarses.- Asi por ejemplo la estructura 29 po-
dr§ estar constltuida por dos elementos separados; o bien sug
dos ramas, o 1as.partes distintas que sustituye las dos ra-
mas, podrian tener direccién distinta, y esta podria también
ser simétrica en vez de asimétrica como se indica en la figu-
ra.

Bn la figura 3, que es anfloga a la figura 2, la corona 3l
est4 provista de una estructura de refuerzo que se extiende
précticamente por toda 1afan¢hura de lé gona de unién de los
flancos y que estd indicada con el nimero 35, Las telas o es-
tructuras 38 ~ 38! refuerzan una parte central de la corona
y por consiguiente principalmente la zona 36 o puéden tam—
bién extenderse un poco més alld de ésta, mientras las telas ~
o estructuras 39 - 39’,vpuéstas preferlblemente pero no nece-
sariamente en prolongacién de las telas 38 = 38': refuerzan
las partes predominantes de las zonas extremas 37 de la coro-

na. Las zonas simétricas de bisagra asi determinadas estédn

En la figura 4 la corona 41, que tiene como es usual la zona
central 46 y las zonas extremas 47, presenta una primera es-
tructura de refuerzo 45 situada en la parte central y, en la

prolongacién de la misma pero distanciadas de ella, dos es-
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tructuras dé refuerzo 49 simétricamente dispuestas, cons-
tituyendo cada una una segunda capa 49' (la cual podrd es-
tar también constitufda por una estructura independiente

en lugar de un doblamiento de la estructura 49).. |

En los éspacios entre la estructura 45 y las estructuras
49, se determinan dos zonas simétricas de bisagra 50, Aquf
hay no obstante ulteriores estructuras de refuerzo simétri-

cas indicadas en 48 que, mientras estin presentes en corres-

| pondencia de la zona 50, faltan en la zona central del neu-

mitico, generando entonces una tercera zona de bisagra 50%'.

“En el lugar de la tercera zona de bisagra podrfa haber dos

zonas simétricas respecto al plano medio. del neumdtico, en
cuanto podria haber una estructura que en vez de ser inte-
rrumpida en el centro, como la estructura 48, estuviera

interrumpida en dos zonas distanciadas del plano medio del

neumidtico, Pueden emplearse combinaciones cualquiera de es-

-tas soluciones y determinar por consiguiente en una coro-

na segin el invento la presencia de mids de tres zonas de
bisagra: y el hecho, siendo evidente, no tiene necesidad -
de ser ilustrado.

Estéd claro‘que en lugar de telas o de capas de telas pue=-
den emplearse también elementos de refuerszo cbnstitufdos‘
de elastémero que coﬁprehde el material de refuerzo diétri-
bufdo como fibras de cristal en fleco o fieltro, hojas dé
poliester o similares, Tales elementds pueden también usar-
se con fines particulares uno de los cuales se indica en la
figura 5. Aquf la corona 51 estd provista de una serie de
telas constituyendo un refuerzo concentrado que interesé
gran parte de la corona y esto tanto en la zona central 56
como en parte de las zonas extremas 57 - tales telas estan-
do mostradas Unicamente a fines de ilustracién en nimero

de tres e indicadas con el ndmero 55., Las zonas mds extre-
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mas de la corona estidn provistas de elementos de refuerszo

58 constitufdos por cuerpos elastoméricos conteniendo fibras
de cristal distribufdas. Entre las telas 55 y el elemento 58
quedan ‘dos zonas.(simétricas) nb reforzadas 60 que constitu-

&en lés zonas de bisdgra. | | . |
Es obvio que podrian operarse numerosisimas variaciones y
modificaciones en los ejemplos descritos, cambiando el mimer:
de los elementos, asociando elementos dispositivos diversos,
sustituyendo refuerzos textiles por refuerzos distribufdes y
. viceversa, modificando el mfmero de las zonas de bisagra,

desplazéndolas a lo largo de la coroné, sin por ello apartar

se de la esencialidad de la invencién.
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REIVINDICACIONES:

el exterior, mds ancha que cualquier .otra parte del neumiti-

to con el terreno en correspondencia del 4rea de impresién

l,- Neumftico para autovehfculos de seccibn genéricémente
trapezoidal, que tiene dos flancos que divergen de los talo-
nes hasta la zbha de unién a la corona, que‘hormalmente preﬁ
sentan una convexidad hacia el interior y se encuentranjén
estado de sustancial compresién cuando el neumftico estd

hinchado, as{ como una corona genéricamente convexa hacia

co y provista de un refuerzo genéricamente anular y sustan-
cialmente cirzcunferencialmente inextensible, a 1o menos una

parte central de dicha corona estando normalmente en contac-|

cuando el neumftico estd en funcibén y partes laterales de
dicha corona estando a lo menos en parte separadas del terre
no cuando el neumdtico estd en funcién y en el movimiento
rectilineo del vehfculo, esencialmente caracterizado por el
hecho que la corona est4 provista de zonas.que tienen menor
rigidez flexional respecto'a las de las poiciones de corona
adyacentes a é;bos lados de.cada una de dichas zonas,

2.~ Neumidtico tal como en 1, caracterizado por él hecho que
la menor rigidez flexional de dichas zonas se obtiene em=
Pleando un refuerzo que tiene menor rigidez flexional gn coj
rrespondencia de ellas.

3.~ Neumgtico tal como en 1 o bien en 2, caracterizado por
el hecho que la menor rigidez flexional de dichas zonas se
obtieﬁe interrumpiendo en correspondencia de ellas el re-.
fuerzo. | ’

4o~ Neumdtico tal como en 1 o bien en 2, caracterizado por
el hecho que la menor rigidez flexional de dichas zonas se
obtiene interrumpiendo en correspondencia de ellas una parte
de las estructuras de refuerzo sin interrumpir las otras.

5.~ Neumdtico tal como en una o varias de las reivindicacio-
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~ te no ést4n en contacto con el terreno.

ciones precedentes, caracterizado por el hecho que las zo-
nas que tienen menor rigidez flexional se encuentran en co-
rrespondencia del paso de la parte central de la corona a
las partes laterales, que normalmente no estdn en contac-
to con el terreno, de la misma. |

6.~ Neum{tico tal como en una o varias de las re1V1ndicac1o'
nes de 1 a 4, caracterizado por el hecho que las zonas de
menor rigidez flexional se encuentran en las porciones cen-~

trales de las partes laterales de la corona que normalmen-

To- Veumético tal como en una o varias de las re1v1ndicacio
nes precedentes, caracterlzado por el hecho que las zonas
de menor rigidez flexional son dos,

8.~ Neumftico tal como en una o varias de las reivindica-
ciones de 1 a 6, caracterlzado por e1 hecho que las zonas
de menor rigidez flexional son en mfmero par y son m4s de
dose. , | ‘

9,- "Neum4tico para autovehfculos de seccién gehéricamente
trapezoidal perfeccionado",

Consta la presente memoria descriptiva de doce hojas folia-
das escritas por una sola carae '
Barcelona, 25 de Enero de 1977.
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