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El presente mpdelo de utilidad se refiere  a un 
manillar para oocheoitos in fan tiles.

Más concretamente y en la  invención se ha ideado 
un manillar del tipo partido, destinado para permitir la  
maniobra de plegado del chasis.

En lineas generales, el manillar motivo presenta 
su tramo transversal partido, comprendiendo medios que so­
lidarizan  ambas secciones cuando se encuentran alineadas, 
en la  posición de uso del manillar. Dichos medios pueden 
quedar fuera de servicio a fin  y efecto de permitir el giro 
de ambas secciones de manillar sobre e l eje que la s  vinoula, 
con lo cual se logra el plegado total del chasis del coche­
c ito .

El articulado de ambas secciones antedichas, 
precisan medios de giro de lo s brazos del manillar con 
respecto a la s  secciones de tubo que forman parte integran­
te del ohasis. Esta organización giratoria comprende un 
ndeleo oilindrico calibrado que realiza  la  funoión de ne­
xo de unión entre cada brazo de mahillar y su porción a l i ­
neada de tubo. Este ndeleo presenta dos rebajos anulares 
que se corresponden con rebajos del brazo del manillar y 
de la  sección coaxial respectiva.

Con el fin  de f a c i l i t a r  la  explicación, se acom­
pasa a la  presente memoria descriptiva de una lámina de 
dibujos en la  que se ha representado un caso de realiza­
ción que se c ita  a titu lo  de ejemplo.

En lo s  dibujos:
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La figura 1 , muestra una sección en detalle de 
lo s  medios de "bloqueo de ambas secciones de manillar a r t i­
culadas.

La figura 2, corresponde a otro detalle on el que 
se aprecia e l sistema de unión entre un brazo de manillar 
con la  sección coaxial de tubo perteneciente a la  estruc­
tura del chasis.

Haciendo referencia a la s  figu ras, se aprecia en 
su realización un manillar del tipo partido, el cual se ca­
racteriza porque lo s  tubos que forman el tramo transversal 
del manillar, terminan en medias oadas -1- y -2-, que se 
superponen por su zona plana, presentando una de dichas me- 
dias cadas un eje tubular -3-, que se inserta a través do 
un o rific io  -4-, de la  media cada adyacente, lo  que permite 
el giro de una con respecto a la  otra. A través de dicho 
eje tubular -3-, desliza un vástago -5-, provisto de cabe­
za de pulsado -6-. Este vástago -5-, es solidario a la  pía- : 
ca -7*-, de sección semicircular, la  cual es requerida contra 
la s  medias cadas -1- y -2- por el muelle -14-, evitando el 
giro de una con respecto a la  otra? sin embargo; el pulsa­
do axial del vástago -5-, y la  correspondiente elevación 
de la  placa -7-$ libera ambas medias cadas -1- y -2-, pu- 
diendo girar una con respecto a la  otra.

Los brazos -8- del manillar se encuentran enfren­
tados, par te sta , ta l  como se aprecia en la  figura 2, a res­
pectivas secciones de tubo -9-, de igual diámetro y perte­
necientes a l ohasis. Como nexo de unión se prevé un ndcleo 
cilindrico -10-, que presenta dos rebajos -11-, que se co- 
reesponden can rebajos anulares -12- y -13-, del brazo y



del tubo, respectivamente. Esta organización permite el 
giro de cada "brazo del manillar, con respecto a l ndcleo 
- 1 0 - que se mantiene f i jo ,  en la  maniobra de articulación 
del referido manillar.

El modelo, dentro de su esencialidad, puede ser 
llevado a la  práctica en otras formas de realización que 
difieran en detalle de la  indicada a titu lo  de ejemplo en 
la  descripción y a la s  cuales alcanzará igualmente la  pro­
tección que se recaba. Podrá, pues, construirse en cualquier 
forma y tamado, con lo s materiales más adecuados, por que­
dar todo ello comprendido en el esp íritu  de la s  reivindica­
ciones.

N O T A
Descrito el objeto del presente invento se decla­

ran como no divulgadas ni practicadas en Espada la s  siguien­
tes reivindicaciones.

1 .-  Manillar para cochecitos in fan tiles, del tipo 
partido para permitir la  maniobra de plegado del chasis, 
caracterizado esencialmente por comprender como medio de 
bloqueo de dicho manillar una pieza en media cada que abar- 
oa ambas secciones integrantes del tramo transversal de di­
cho manillar en la  zona de articulación de la s  mismas, 
solidarizándolas cuando ambas secciones se encuentran a l i ­
neadas en posición de uso, siendo dicha pieza en media ca­
da desplazadle por pulsado, venciendo la  acción de un re­
sorte, con lo cuál ambas secciones de manillar se desblo­
quean pudiendo articu lar sobre el eje que la s  vincula para 
f a c i l i t a r l a  operación de plegado del chasis.



5

10-

15.

2. -  Manillar, segdn la  anterior reivindicación, 
caracterizado porque lo s  brazos tabulares del mismo están 
enfrentados par testa a respectivas secciones del tubo de 
igual diámetro propias del chasis, existiendo como nexo de 
unión entre cada brazo y su porción alineada de tubo, un nú­
cleo cilindrico calibrado qué presenta dos rebajos anulares 
que se corresponden con rebajos anulares del brazo y de la  
sedción. coaxial respectiva permitiendo esta organización 
del giro de oada brazo del mahillár con respecto a l ndcleo 
que se mantiene estátioo.

3. -  Manillar para cochecitos in fan tiles.
Segdn se describe y reivindica en la  presente mo- 

moria descriptiva que consta de 5 páginas foliadas y escri­
tas a máquina por una sola de sus caras, acompasadas de lo s 
dibujos reglamex ario s.

Madrid, a ] 7 E N E .  1977 
p.a . (SERN
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