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La presente patente de invencidn se refiere & mejoras
en la construccidn de dispositivos para el dessrrollo del me- é
ra 0 pleno correspondiente &l recorride de un vehiculo, por !
cuyas mejoras se establece un dispositivo, en el que se desplad
zga la tire o cinte en que va dibujado o impreso el correspon-
diente gréfico itinerario, sincrdénicamente con la mercha del
vehiculo, logrando gue coincide, con gran exactitud, con un in-
dicador dispuesto al efecto en el punto del recorrido que en
cede momento ocupa dicho vehiculo, sin necesidad de complicea-
dos elementos de compensacidn, que eviten las fluctuaclones
de la tire o cinta en que ve dibujado el meps itinerario.

El dispositivo mejorado que se relvindice consta de

las sigulentes pertes principsles:

- une caje horigontal o bese, que gloja los mecanismos,
de reduccién y transmisién del movimiento, desde el ceble del i
cuente~kilémetros o desde la transmisién del vehiculo, smegin
convenga, & los tembores que recogen y arrsstran la cinte por-
tadorea del itinerario; cuye cajea va provista de la correspon-
diente tapa o puertsa.

- una cajs vertical, montade sobre la parte anterior
de le caja resefiada, que aloja dichos tambores o carretes con
la cinta.

- la tape o puerte de este caja con une ventana cubier-
ta por una plega de materiel transparente, tras de la cual se

mueve un indicador o disl endlogo al corriente en los eperatos
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de radio, con un mendo exterior gque permite ajustar su posi-
cidn.

- el mecanismo de transmisidén y reduccidén del movimien+
to del ceble del cuente~kilémetros, estd constituido por un
engranaje helicoidal que acciona un pifién, solidario del eje
de la rueda de dicho engranaje, cuyo pifién a su vez engrena
en una ruede dentada, con cuyo eje se mueve otro pifidn, que
hace girar la ruede dentada solidarie del eje del soporte del
carrete o tambor de arrastre.

-~ del eje del soporte del tambor de arrastre es soli-
deria une polee, que mediante un resorte sinfin de trensmisién
arrestre en su movimiento & otra polea de menor didmetro, que
hace glrar el soporte del carrete de recogida de la cinta en
gue va dispuesto el itinerario.

- un cerrete o tambor, en que inicislmente va enrolls-
de la cinta portadora del itinerario, montado loco en sus so-
portes inferior y superior.

- el carrete o rodillo de arrestre tiene su superficie
moleteada, 0 blen con puas, dientes o cualquier otra disposi-

cidn sdecuada para el arrastre.

- un elemento prensor de la cinta contra el rodillo
de srrastre (en el caso de que éste sea moleteado) consistente
en unos rodillos de gome, montados giretorios en los extremos
de unaes horquillas, que & gu vez giran en un eje verticel,
cuyos extremos se &lojan emn la parte superior e inferior de la
caja de los cerretes, yendo las horquillas unidas entre si por
un resorte de lémine, con el que hace contacto &l cerrarse la
tapa de la caja de los carretes, dando luger a la presién de

los rodillos sobre la cinta.
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- un portalémpares, que entra en la ceje del mecanismo
de reduccién y transmisién por su parte posterior, y presenta
la lémpers frente & una ranura practiceda en la pared de sepa~
recién entre ambas cajas, de modo que ilumina le cinte itine—
rario.

- los dispositivos de arrastre y sujecién de los cerre~
tes o tembores, montados los primeros en diche pared de aeparal
cién de las cajas y los segundos en la perte superior de la
caja vertical.

Les does caracteristices indicsdas (que el didmetro de
la polea del carrete de recogide de la cinta, sea menor que el!
de la polea golidaria del eje del carrete o0 rodillo de arras-
tre; ¥ que la transmisidén de movimiento de esta segunda polea
a la primera se efectie por medio de un resorte como elemento
sinfin), hacen que el carrete de recogide gire a mayor veloci-~
ded que el de arrastre y que, ademéis, sea posible un desliza-

miento relativo, con lo que se consigue que la cinta permenez-

La idea genersl resefiada se presta e miltiples modali—{
dades de ejecucidn, tanto por lo que se refiere a la forma y f
dimensiones de sus distintas partes, como a la eleccién de los
materieles con que se la construya, sin que teles variaciones,?
asi como las que puedan hacerse en los detalles de presentacié?
y organizacién del conjunto, y de cada uno de sus elementos
afecte a la esencielidaed reivindicada, por lo gque los disposi-
tivos que se construyan, de ecuerdo con las caracteristicas
genersles espuntedas y cuslquiera de esas modificaciones, no
serén sino variantes, iguelmente comprendides y protegidas por

el presente registro.
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En esta idea las adjuntas figuras corresponden iinica~
mente a una forma de ejecucidn, sin cardcter alguno limitativo,
que se presenta a titulo de ejemplo de reeslizacidn para con-
eretar cuento se dice en esta memorie descriptivea.

La fig. 1 represents, en proyecciones longltudinal y

transversel, un carrete motor, con dientes destinados & coin- _
eidir con las perforaciones practicedes en el borde de la tirai
en gue esté impreso o dibujado el mape itinerario.

La fig. 2, de modo anbdlogo, corresponde al caso de que
el carrete motor lleva puas pera el arrastre de dicho itinera-
rio.

Le fig. 3 muestra la vista de frente del dispositivo
cerrado,

La fig. 4 presenta su viste lateral, por el lado en
que se sujetan sus puertas cuando estd cerrada.

Le fig. 5 detalla la vista de su interior con le tape
ablerta. |

Le fig. 6 ilustre la proyeccidén en planta, vista por

la parte superior del dispositivo cerrado.
Con referencia a tales figuras y & los nimeros que so-{
bre ellas designen las distintas partes y detalles del dispo- f
gitlvo representado, que interesan a les fines de esta mamoria;
su desoripcidn es como sigue: l
El dispositivo esté constituido por le base 1, cerradag
por la tepa 2, que se sujete por el resorte 3, y la caja 4,
cuya tapa 5 se cierra de modo andlogo por el muelle 6. |
En la caja 4 se aloja el rodillo motor 7 (figs. 5 y 6)?
cuyo moleteado hace traccidén de la cinta 8, en que va dispues-
t0o el itinerario, al gretar esta cinte los rodillos de goma 9,

montedos giretorios en las horguillas 10, gque & su vez son
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| t{nuemente dicha cinta.

i
i

tembién giratorias en el eje 1l, cuyos extremos tienen sus alo-
Jamientos de giro en el fondo 12 y parte superior 13 de diche
caja 4. Esas horguillas 10 son solideries del muelle 14 que, al
cerrer le tape 5, presionan los rodillos 9 contra le cinta y
éste contra el rodillo motor 7.

Inicialmente le cinta o tira 8 va enrollasda en el céa~-
rrete 15, paesa por delante de los rodillos 16 y 17 que 1la man-g
tienen cerca de la ventana y la llevan al rodillo motor 7, ¥
el carrete de recogida 18.

Los soportes 19 y 20, de dichos carretes 7 y 18, se
prolongen el otro lado de la perte inferior 12 de le caja, pa-
ra unirse al eje 20, solidario de la rueda dentada 21 y de la
polea 22. s

En le polea 22, que de ese modo gira con el rodillo 7,
¥ en la 23, gque se mueve con el cerrete 18, va montado como
elemento de transmisidn sinfin el muelle 24, que por su elas-
ticidad permite el deslizamiento, necesario pera que unido a

que el didmetro de la polea 23 es menor que el de la 22, en

el carrete 18 se vayea enrollando en debide forma le cinta 8, |
r
el girer a mayor velocidad que el rodillo 7, atirantando con- %

La rueds 21, soliderie del eje 20, engrane en el pifién|

25, que & su vez gira con la rueda dentada 26, movida por el

pifién 27, que recibe, dentro de la caja 47, su movimiento del |

cable que entre en el dispositivo por la boquilla 28, el cual |

se une al cuenta-kilémetros o a la transmisidén como ge ha diché.
Al desplezarse el coche, dicho cable hace que giren, |

en el sentido que indican las respectivas flechas, los engrea-

|
z
nejes 27, 26, 25 y 22 y con ello, por una parte, que la cinta 1
i
|
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| parente 37, sobre la cual se desplaza el indicador 38, que va

. montedo perpendicularmente en la pieza 39, unida a su vez al

arrastre, como anterliormente se ha indicado.

|
I
|
f
I
|
%

8, sea arrastrada por el rodillo 7 por la accibn del presiona~§
dor constituido por los elementos 9, 10 y 14, y por otra gque
la polea 22 mediante el resorte 24, haga girar a la polea 23
y con ella al carrete 18, que por le mayor rapidez con que se
mueve &biranta continuamente & diche cinta,

Los soportes de arrastre 19 y 20 de los carretes, son
endlogos a los conocidos en otras méquines (como las de foto-
grafias), en que también se desplaza una cinte o peliculs, y
lo mismo ocurre con los elementos de sujecién 30 y 31 del otro
extremo de los carretes; en cuento al rodillo motor 7 también
tiene una cebeza 32, gque permite desmontarle si se estime ne-
cesario.

Al lado de la entrada 28 del cable del cuenta~kildéme-
tros, va dispuesta otra 33 para el tubo 34 (fig. 6), que alo-

ja los conductores 35 de corriente para la lémpare 36, que

ilumina la cinta 8 en que va dispuesto el mspa itinersario. t

La tapa 5 tliene una ventana cerrada por la pleza trang-

tirante sinfin 40, giratorio en las poleas 41 y 42 y tensado

mediante el resorte 43; de cuyas poleas la 42 puede girarse

desde el exterior, mediante el botdén estriado 44, pera ajustaﬁ
la posicifn de dicho indicador. i

El rodillo motor, que va pasando la cinta del carretei
15, en que inicialmente esté enrollada, al 18 que la recoge,
en vez de tener la superficie moleteedas, que se indica en la
fig. 5 y arrastrar dicha cinta por la sccién de los rodillos
9, que le presionan al cerrar la tapa 5, puede llevar a une

rueda dentada 45 (fig. 1) o varias puas 46 que efectden tal
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La presente patente de invencidn comprende las siguien-

tes reivindicaciones:

l.= Mejoras en la construceién de dispositivos para eli
desarrollo del mapa 0 plano correspondlente al recorrido de j
un vehiculo, caracterizadas porque el mecanismo de transmisidn!
y reduccidén del movimiento del cable del cuenta~kilémetros, o
transmisién del vehiculo, acciona el eje del soporte del rodi-
llo de arrastre, de la cinta en que va dispuesto el itinerario,
de cuyo eje es solidario una polea, gque, mediante un resorte, i
como elemento de transmisién sinfin, acciona otra polea de me-
nor didmetro, fijada en el eje del carrete de recogide de la
cinta del itinerario.

2.- Mejoras seglin la reivindicacidn 1, caracterigadas
porque el dispositivo consta de una caja horigontal, que aloja;

el mecanismo de reduccién y transmisién del movimiento al tam- |

bor de arrastre y carrete de recogida, y otra caja vertiecal,
en que vaen dispuestos estos elementos y un carrete, montado
loco en su giro, en el que inicialmente esté enrolleda la tira!
itinerario; yendo los soportes inferiores de estos carretes
montados en la pared de separacidén entre ambas cejas, y los
superiores en el otro lado de la misma caja.

3.~ Mejoras segin las reivindicaciones 1 y 2, caracte-
rigadas porque el rodillo de arrastre va provisto de puas o
ruedes dentadas para efectuar la traccidén de la cinta. |

4.~ Mejoras segin las reivindicaciones 1-3, caracteri-
zadas porque el rodillf de arrastre tiene su superficie mole-

teada y la cinte esté apretade contra é1 por un presionador,

formado por rodillos de goma montados en horquillas, girato-
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ries & su vez en un eje, cuyos extremos se elojan en la parte
superior e inferior de la caja vertical; estando el conjunto
apretado contre la cinte y rodillo por un resorte de lémina,

en el gque hace contacto la tapa de la caja &l cerrsarla.

5.~ Mejoras segiin las reivindicaciones 1-4, caracteri-

zades porque la tapa o puerta de la caja vertical tiene una

|

ventana, cubierte por una pieza de material transparente, tras:

de la cual se mueve un indicador, del punto del itinerario gue
ocupa en cade momento el carruaje, cuyo indicador esté provis-
to de un mendo exterior pare el ajuste de su posicién.

6.~ Mejoras segin las reivindicaciones 1-5, caracteri-
zadas porque el mecanismo de trenamisién y reduccidn del movi-
miento del cable &l tambor de arrastre, estéd constituldo por
un engranaje helicoidal, cuye rueda acciona un pifién, que en-~
grena & su vez en una rueda dentada, solidaria del eje de un
pifibn, que hace girar otra rueda dentada fija en el eje del
soporte del tembor de arrastre.

7.~ Mejoras segun las reivindicaciones 1l-6, ceracteri-
zadas porque le caja del mecanismo de reduccién y transmisién

esti atravesada por un portalémparas, gque por un lado recibe

los cables de suministro de la corriente de la instalecién del |

carruaje, y en el otro presenta una bombille, enfrentada con

una renura practicade en la pared de separacién entre ambas

cejas, que deja pasar la luz & la cinte portadora del itinera- |

rio.
8.- Mejoras en la construccidn de dispositivos pars el

desarrollo del mapa 0 plano correspondiente al recorrido de un

| veh{culo.

Segin se describe y reivindica en la pPresente memoria
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descriptiva y se ilustra oon los dibujos que a la misma ge
ecompatfian.
Consta esta memoris de diez hojss folledas y escrites

e maquina por une sola de sus cares.
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